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Lo presente invencidn se :elaciona con perfec
cionamientos introducidos en los vagones ferroviarios -
articulados de eje intermedio y en particular en los —-
destinados al transporte de vehiculos sutomdviles.

Los vagones ferrovierios articulados para el-
transporte de vehiculos automéviles comprenden dos semi
vagones, cada uno de los cuales presenta,un eje, ¥y am~—
bos, en su punto de conjuncidn, graviten sobre un eje -
central comin. Los vagones clésicos de este tipo pueden
presentar, en particulares condiciones de explotacidn,-—
inconvenientes debidos a la particular realizacién del-
gistema de conexidén de los dos semivagones con el eje -
central.

Objeto principal de la presente invencidén es-
el de realizar perfeccionamientos relativos al sistema~
de conexidn de los dos semivagones al eje central, de -
maners que el vegdn ferroviario se comporte en condicio
nes de seguridad en todes las condiciones de explota- -
cidne

| A tal objeto la invencidn propone ciertos - -
perfeccionsmientos que consisten esenciglmente en el --
hecho de gue el eje intermedio ve montado sobre un bas-
tidor articulados a los dos semivagones, cada uno de los
cuales gravite, en la parte aliéuéta de su peso, SObTe-—
tal semieje @ través de elementos laterales en forms de-
placas que, mediante Organos de conjuncidén (paguetes de
enillos), se conectan a los resortes unidos a los coji--
netes del eje intermedio.

Segin une ocaracteristice de la invencién, para

permitir une segurs entrada en curva del vagdn se prevé-



Be

10s

15.

20,

25.4

30,

que el punto de unién (articulacién) de los elementos -
en formg de placa a 1oé Organos de conjuncién (paquetes
de anillos) sea susceptible de desplazamientos en direg
cién sustancielmente transversal al eje del vagdn.

Segin otra caracteristica de la invencign, Pa
re evitar la trensferencia de los esfuerzos de torsién-
a los semivsgones, se prevé que el bastidor de sustenta
cién del eje intermedio esté conectado a uno de 105‘—-—
semivagones a través de une articulacién en cruz, es de
cir, a través de una articulacién gque permita la rote—-
cién alrededor de dos ejes perpendiculares entre si, —-
mientras que la conexién_con’el otro semivagdn tiene -=
lugar a través de una articulacidn esférica adecuada —-
pare permitir tembién desplazemientos axiales relativos
entre el bastidor y el otro semivagén.

Se comprenderé mejor la invencidn mediante la
siguiente deseripcidén detallada, ofrecide simplemente a
titulo indicetivo y en relacidén con las del adjunto die

bujo, en el ques
Le figura 1 muestrs uns viste lateral, con al-

gunes partes en seccién, de uns primers forme de regli--
zacidn del eje intermedio y del sisteme de suspensién --

de los dos semivagones. )
Ia figura 1A muestra a mayor escale una sec- -

cién segin A-A de la Pigura 1l |

Le figura 2 nuesira una viste en planta par---
cigl esquemdtica del objeto de la figura 1(los extremos-
de los dos semivagones apenas se indican con linea dig--
continua), mostréndose en esta figura 2, al lado izquier

do, une seccidn segin B-B de la figura 1§
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La figura 3 muestra une seccidn segin C-C de-
lz figura 2. B

Lz figura 3A muestre = mayor escals una sec--
cién segin D=D de la figura 3.

La figura 4 muestra, en una vista andloga a la
de la figurs 1, otrs forma de reslizacidén de la inven- -
cidn.

Con referencis a las figuras 1 a 34, se indi~-
can por 1 y 2 los extremos de los d0s semivagones que =-
forman el vagbn ferroviario, por ejemplo para el trans--
porte de vehiculos automéviles., De acuerde con la précti
ca habitual, los dos vagones estan unidos entre si por -
medioc de une Jjunta esférica 3.

En les proximidasdes de los extremos contiguos,
cada semivagdn presenta, soldadas paralelameﬁte entre -
sl debajo de su cars inferior, dos placas 4 y 5 a cada -
lado. Estas placas estén perforadas y atravesadas por —-
un perno 6 mantenido en posicidn del modo habitual, el -
cual atrgviesa un‘manguifo E montado sobre el perno 6 «-
mediante‘cojinetes 8. Este menguito estd soldado 2 una -
placa 9.que presenta en laé proximidades de su borde in-
ferior un perno 10 en el que se articulen unos paquetes-
de anillos 1l articuladamente conectados en el otro ex—-
trémo, en 12, g la ballests 13, fijada convencionglmente
g la caja de eje 14 en la que gira el eje intermedio 15,
Le caja 14 se desliza verticalmente for ung hendidura o-
asiento 16. BEsta hendidura o asiento estéd precticada en-
cade uno de los flancos lf_de'un bastidor 18 visible en-
la figure 2. Este bastidor, en el que el eje intermedio-

15 es guiedo de modo convencional a través de la caja 14,
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conprende unos travesafios 19, unos ;argueros 20 y unas-

diegonsles 21 para'su refuerzo. Egte bhastidor presenta-

sobre uno de los travesaiios 19 un par de placas salien~

tes paralelas y horizontales 20A, entre las cuales se--

gsostiene un perno de rotacidén 21. Este perno de rote~ -
cién estd fijado en una caja 22, en ouyo lado ¥ perpen~
dicularmente al perno 21 sobresalen dos pernos coaxié~-
les 23 giretoriamente sogtenidos en un par de placés -
paralelas 24 que sobresalen hgele abajo desde uno de --
los semivegones, por ejemplo desde el semivagén 2. Esta
erticulacién formada por los pernos ortogonales 21 y —-
23 se denominerd en adelante articulacién en cruz o cexr
dénical
' Del trevesafio opuesto 19sobresale en vo;adizo
ung horquills 25 fijada a tal travesafio ¥y eﬁtre cuyos -
brazog puede deslizarse una corredera 0 caja é6; Esta—-—
correderg aharca g un cuerpo esférico perforado'2} 105=
pecto al cuel puede girar éentro de ciertos limitesy

El ouerpo esférico estd soldado a un perno 28
que lo atraviesa y estd sostenido de modo no giratorio-
por un par de placas horizontales 29, fijadas entre dos
rlacas verticales 30 que sobresalenlhacia abajo desde -
la cara inferior del semivagbn l. En virtud de la parti
cular conexién articulada del bastidor 18 a los dos - -
semivagones, no se producen transferencias de esfuerzos
de torsidén a las diversas partes del vagdn.

Pars obtener una rotacién limitade de las pla
cas 9 en la entrada en curva, sobre cada flanco 1; del-

basgtidor 18 se disponen unasg placas en voladizo 31 g —-

cada una de lasg cuales va fijada una horquille 32. Cada



5 .

10, .

15

20,

25,

30,

una de estas horquillas 32 abraza a un manguito 33 (gi-
reatoriamente montado sobre un perno 34 sostenido entre-
dos placas 35 fijadas a la parte inferior de cada placa
9). La horquille 35 imprime por consiguiente en las cur
vas un movimiento de rotacidén a las placas 9 alrededor-
de los pernos 6, con la consecuenciz de reducir o anu--
lar los esfuerzos de torsidén que puedan comunicarse a -
la ballesta 13.

La forma de reslizacidén de la figura 4 prevé-
que las placas 9 estén conectadas & un estribo 40 de ==
cada semivagén a través de un eje de rotacidn vertical-
41, Egtas plaecas oscilantes en un plano horizontal pre-
sentan una p:olongaeién 42 proviste de un orificio lon-
gitudihal alargado 43 en el que hay un dedo o perno 44-
fijado en voladizo gl flanco 1; del bastidor 18, En la-
entrade en curva, el dedo 44 desplaza a la placa 9.

Es evidente que 1é posicidén de las articulae--
ciones del bastidor 18 con los semivagones serd selec—-
cionada de maners que reduzcan &l minimo las friceciones
entre las partes 32 y 33.

Aunque se han desorito sdlo algunas formas de-
realizacién de la invencidn, serd fécil para un experto-
en la materia, una vez conocida la idea de la invencidn,
idear numerosas variantés 0 modificaciones que, sin em=—-
bargo, deberdn considerarse comprendidas en el dmbito de
tal invencidn.

N _ O =T A

La Patente de Invgncién que se solicita por —-
veinte afios, para Bspafia, de¢ acuerdo con la vigente Le--

gislacidén, deberd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN -
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VAGONES FERROVIARIOS ARTICULADOS" con Prioridad de la -
Demanda de Patente en Italia némero: 32191 A/71 de fe--
cha 9 de Diciembre de 1.971, segin lag caracteristicas—
esencisles de las siguientes:
REIVINDICACIONES

18,~ Perfeccionamientos en vagones ferrovia——-

rios articulados, y con eje intermedio, particulermente
pera el transporte de vehiculos automéviles, caracteri-
zados porque el eje intermedio se dispone en un bastidor
articulado & los dos semivagones, cadas uno de los cug~—-
les gravita, en la parte alicuote de su peso, sobre el-
semieje a través de elementos laterales en forma de pla-
cas que mediante Srgenos de conjuncidn' (paquetes de ani-
1llos) estén conectados a las ballestas de suspensidn del
eje intermedios

28 ,—~ Perfeccionamientos en vagones ferrovie—-
rios articulados, segin la reivindicscidn 18, caracteri-
zados porque el punto de conjuncidén (articulacidn) de -
los elementos en forma de placa a 1oé érganos de conjun
cibn (paquetes de anillos) es susceptible de un despla~
zamiento en direccién sustancialmente transversal al va
g6n.

38,- Perfeccionamientos en vagones ferrovige-
rios articulados, segun las anteriores reivindicaciones,
caracterizados porque la articulacidén del bastidor & --
los semivegones es del tipo que no transmite sustancial
mente esfuerzos de torsidén a las partes unidas.

48, Perfeccionemientos en vagones ferrovia—-—
rios articulados, segin las anteriores reivindicaciones,-

caracterizados porque la conexidén del bastidor a un semi

-
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vagdn tiene lugar a fravés de una articulacién en cruz,-
mientras que la conexidén al otro semivagdén se efectua a-
través de una junta esférica que permité desplazanientos
axisles relativos entre el bastidor y el semivagén.

58,- Perfeccionamientos en vagones ferrovig-——
rios articulados, segin las anteriores reivindicaciones,
caracterizados porque los elementos laterales en forme -
de placa estén sostenidos de manera que giren alrededor-
de un eje, vertical u horizontal.

68 .~ "PERFECCIONAMIENTOS EN VAGONES FERROVIA--
RTOS ARTICULADOS",

Segin queda sustancialmente deserito en la pre
sente Memoria Descriptiva, que conste de ocho hojas, es-
critas a méquina por une sola cara y acompefiada de dibu-
jose

Madrid,, 7 DIC. 1972
OFFICINE DI COSTAMASNAGA S.p.d.
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