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Perfeccionamientos en zapatas de freno para frenos de disco ..

de vehiculos especialmente ferroviarios. .

SolbcitantsKNORR-BREMSE GMBH., entidad alemana, residente en

Moosacher Str. 80, 8 Munchen 13, Republica Federal ;

Alemana,

La presente invencion se refiere a una zapata de fre-

no con un ¢ierre pare sujetar una guarnicion de freno encajable

en un soporte de la guarnicion de freno, para frenos de disco

®

de vehfculos ferroviarios eapecialmente, con un pestillo de oiﬁ',

|
i
!

5. rre articulado en un extremo del soporte de la guarnicion de fre .




et Skt

B T VLT

Se

10.

15,

20,

25,

30,

') :

\
-2 - 40 9 4 G 2’ AL
no & un lado de la guls de la guarnicidn ds freno,’giratoriOWQA‘
ol plano del soporte de 1a guarnicion de fremo, que es inmovi—{
lizable en la situacidn que cruza la desembocadura de la guia |
de la guarnicion mediante un tirante que ataca on 41 corca de
su extremo opuesto al alojamiento de giro, presentando ol pes=|
tillo de cierre y/o un contrafuerte unido con el tirante que:
ataca en el pestillo de clerre sobre el lado opuesto al sopor-
te de la guarnicion de freno, una superficie en cufia que asolen
de en direccidn hucia la articulacidn del pestillo de clerre.-

En zapatas de freno ya oonocidas de la clase monodony

L Lo

da anteriormente, después de encajar la guarnicion de freno en
el soporte de la guarnicidn de freno, el pestillo de oierre se
aprieta contra la guarnicion de freno sobre el contrafuerte uni
do con el tirante, mediante accidn sobre la superficie en oufia
La guarnicion de freno se sujeta as{ en la zapita de freno ein|
holgura en su direccion de encaje y en la contraria; la direc-
cion de encaje transcurre en esto &l menos aproximadamente tan
gencial al diametro medio de la superficie de friceidn del dis
0o de freno que actua en cooperacion con la zapata de freno.

Se ha mostrado que mediante ésto puede inmovilizarse la guarnl
cion de freno en el soporte de la guarnicion de forma que dea-
pués de su desgaste es extraible sobre dificilments del sopor-
te de la guarnicién de freno, ' i
En zapatas de freno con cierres de pestillo sonoillo% d
la gua;picién de freno se sujeta en el sopdrte de la guarnioidn i
de freno con holgura de desplazamiento en su direccién de enoa {

Je; en esto durante los frenajes la guarnicion de freno ne des

plaza haola el extromo de la gufa de la guarniocidn de freno o

hacia el clerre 8e pestillo conforme al sentido de rotaoidn g;

del disco deo fremo a frenar, In el coso de que el disco de =~
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|freno se frene en sentidos de rotacidn alternos resulta con 68

‘| plazamientos la guarnicidn de freno no pusde inmovilizarse ed

' no, puede ser conveniente si el sontrafuerte estd desarrollado
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to que a cada frensje con sentido de rotacion del disco de fre
no contrario al del fronaje precedente, la guarnicion de freno
se desplaza relativamente al soporte de la guarnicion de freno

dentro del marco de su holgura, A consecuencia de estos des-

el soporte de la guarnicion de freno y as{ puede retirarse fa-
cilmente de esta despucs de su desgaste, Cr-
La invencidn se fundamenis en el comotide de croar
una zapata de freno de la clase mencionada &l rrincipio en la
que la guarniocion de freno se sujeta en 8l soporte de la guar-

nicion de freno con holgure de desplazamiento en la:direcoion-

de la gufa de la guarnicidén de freno, con el fin de descartar-

una inmovilizacidn de la guaruicion de freuo en sl soporte do
la guurnicién'de freno, como en las zapatas de freno' conooidas
oon clerre de pestillo sencillo, ' -

Este cometido se soluciona segun la invencidn porque
en la zona del tirante, el pestillo de clerre y el soporto de
la guarnicion de freno, estdn previstbs de sendos elementos de
tope que llega & ponerse en contacto al estar el pestillo de
cierre en la situacidén que cruza la guia de la guarnicidn, y
porqué el contrafuerte estd sujeto al soporte de la guarnioidn
de freno con efecto de rasorte en la direccion de apertura de
1la superficie en cufla, sobre el tirante,

Segun le ulterior invencion, en una zapata de freno

en la que el tirante estd desarrollado como tornillo artiocula-

do en el soporte de la guarnicion de freno, giratorié en su plg

como ung pieza de presion encajada sobre el tornillo ¥y que se

T
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apéya sobre resortes de compresicn contra und tuerca enrosocada
con el tornillo, v e Lot

Segin la ulterior invencién results un desarrollo’ood
veniente de la zapata de freno si pars esto 1a_pieza de'preaiSﬂ
presenta sobre el lado de la tuerca un escote concentrico al
tornillo en el oual se encusntran resortes de ﬁlatillo que. Be.r;
apoyen por una parte contra el fondo del escote y por otra par|

L

te contra la tuerca. S T
Segin la ulterior invencion la zapata de freno piode
configurarse convenientemente debido & que el tope esia desa=-"

rrollado como unz leva dispuesta en el pestillc de clerre cer-
ca del extremo opuesto al alojamiento de gird, sobresaliente’
en direccidn hacia el soporte de la guarnicidn de freno y'qués
aotla en cooperacion con su cara frontal, S eep il
En una zepato de frene en la que ol tirante'estd ar-
ticulado en 8l soporte de la guarnicién de freﬁo, glratorio en
su plano, es segun la ulterior invencion oonveﬁiente 8l entre”
el soporte de la guarnicion de freno y el tirante esta dibpuds
to un tope que al girar el tirante en la diredoidn da &sconss
de la cara-en cufia 1lega a hacer tope en su extremo. v

Para ésto puede ser conveniente segun la invenoidni
al el tope consta de una leva saliente del pestillo de éiefre”
sobre el lado opuesto al soporte de la guarnicion de freno, y

de la pared lateral del contrafuerte que mira hacia el aloja-

miento de giro del pestillo de cierre.
En el dibujo, estd representado un e jemplo de sjecu- ¥
0ion de una zapata de freno configurada segun le invencion,

la figura 1, muestra una vista en alzado de una 2zaps

ta de freno montads, |

Ie figura 2, muestra una seccidén por la 1lines II-II

ERRN N BT
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'no 3 como gufa de la guarnicidn de freno., Ia guia do cola de

s i it Sme b vt s

e 1 de la guarnicidn de freno mediante un bulon 5. EL pesti-

et
- ,'-. . 8.

o O

la figura 3, muwestra una zapats de freno con el pos-
t1llo de cierre abierto y la guarnicion de friccidn extraida,
La zapata de freno consta de un soporte 1 de la guar

nicion de freno en el cual ests encejada une guarnicidén de fre

no 4 desde un lado frontel 2 mediante une gufa do cola de mils

milano no tiene salida en el lado opuesto el lado frontal 2, de
forme que la guarnicion de freno 4 no puede escurrirse pasando
a través del soporte 1 de la guarnicion de freno. A los lados
del lado fronfal 2 estd dispuesto en ol soporte 1 de la guarni
cidn de freno un clerre para sujetar 1a guqrnicion de freno,

El cierre presenta um pestillo de cierre 6 & un lado de la gula

de cola de milano 3 articulado giratorio en el plano del sopor

1lo de cierre 6 estd dotado en su seccidn central de un apén-

dice 7 que al estar el pestillo de cierre 6 en la situnoion

que cruza a la gufa de cols de milano 3, penetra un oorto tro—
zo en la gufa de cola de milano y queda opuestd con su cars 3
frontal 8 & la cars frontal 9 de la seccion en cola de milanéh
10 de la guarnicidon de freno 4. En su extremo opuesto a la arb
ticulacidn el pestillo de cierre 6 estd dotado de une horquill
11 en la que eutra el girar un vastago 12 de un tornillo.;B.'
El tornille 13 estd dotado en su otro extremo de un ojo 14 oon
ei cual cstd articulado giratorio en ol plano del soporte 1 de
la guarnicion de freno mediante un buldn 15, Al estar cerrado
el pestillo, el vastego 12 atraviesa la horquilla 11, y en el

lado opuesto el soporte 1 de la guarnicidon de freno hay encaja

de sobre el tofnillo 13 una pleza de presion 16 sujete median-

te una tuerca 17 enroscado sobre el tornillo 13, ILes superll-

i
H

Y

ST

1t e v

P e S N T e

v2>




i ".2’»?3 :

FIPR R A R

e

5.

10.

15.

20,

25.

30,

":\" : IR EY
--409402
T

cies opuestas entre s{ del pestillo de clerre 6 en la zona dg:l

la horquilla 11 y de la pieza de presion 16 estén‘desarrollan

formando caras en cufiea 18, 19 ascendentes, con ascenso de aute

retencidn, en la direccion de la articulacidn del pestillo de

cierre 6 del soporte 1 de la guarnicién de freno, aon respecto|

al circulo de giro del tornillo 13, en torno & su grtioulqoiép
en el soporte 1 de la guarnicién de freno, A un giro del,tor;‘
nillo 13 segun la figura 1, en sentido contrario al de las agu

jas del reloj slrededor del buldn 15, las caras en oufia 18 y

19 llégén pues a contacto reciproco y aprietan el pestillo deé’
clerre 6 contra el soportewl de la guarnicion do freno al enféd
tar sujeta la pileza de presidn 16 mediante la tuerca 13. En au;
lado que mira hacia el pestillo de oierre 6 la pieza de pxeaiéi;:;

16 estd dotada de un apéndice 20 que ataca en el escote,de la, i

horquilla 11 y as{ impide a la pieza de presiéﬁ 16 en su giro
en torno al eje del tornillo 13. Por otra parfe la pleza de
presidn 16 estd dotada de un escote en el que Hay introducidos
regortes de platillo 21 que se apoyan por uns parte conira el
fondo del escote y por otra parte contrs la tuérca 17. Aef,
sobre los resortes de platillo 21 se apoya la pieza de presion
16 con efecto de resorte contra la tuerca 17, Una grupilla 22

asegura la tuerca 17 sobre el tornillo 13, E1 pestillo de ocie

rre 6 estd dotado en la zona de su horquilla 11, por fuera dol| §
vistago 12 del tornillo 13, de un taladro transversal en el quciaé

esta insertada una grupilla 23 que, segin la figura 1, descar- ‘f

ta el que se salga por giro el tornillo 3 de & hoxrquilla 11,
Aproximadamente en el tacon de la horquilla 11, el pestlillo de

cierre 6 estd dotado ce una leve 24 saliente en direceidn ha-

ola el soporte 1 de la gunrnicidn de fremo, ouya cara frontal

1
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cidn de freno al estar el pestillo de cierre 6 en la situacidn! !

que cruza & la gufa de colas de milano 3. ILa leva 24 forma an
Juntamente con el lado frontal 2 un tope que limlita el giro del
postillo de cierre 6 en el sentido de las agujas del reloj, we

gun la figura 1, En el lado opuesto al soportd 1 de la guarni

cién de freno estd prevista igualmente en el pestillo de cierr#l”

6, en le zona del tacon de la horquilla 1%; una leva saliente
25 que actua como tope juntamente con une pared lat?ral de la
pleza de presion 16, y limita un giro del tornillo 13 en ségﬁg
do contrario al de las agujas del reloj, segun la figura 1,
Para colocar uns gunrnicion de freno 4 en el moporte
1 ds la guarnicién de freno se gira én principio, como represey

ta la figura 3, el pestillo de cierrs 6 alrededor del buldn 5

a una situacion que transcurre aproximadamente paralela al so-

porte 1 de la guarnicidon de freno, después de neber sacado el
tornillo 13 de la horquilla 11 mediante giro. Despudés puede
introducirse por el lado frontal 2 la guarnicion de freno 4
con su seccidn de cols de milano 10 en la gufa de'cola de mii;
no 3 del soports 1 de la guarnieidn de fremo, A continuacidn
se gira el pestillo de cierre aproximadamente 909;a una gitua-
cion que cruza a la gufa de cola de milano 3, llegando la ieva
24 a hacer contacto sobre el lade frontal 2, A continu&ciéﬁ
se introduce el tornillo 13 con su véstago 12 en 1a horquilla
11, deslizéndose la pieza de presion 16 con su cars en cufia 19
sobre la cara en cufia 18 del pestillo de cierre 6. Al hacer
tope una pared latcrel de la pieza de presion 16 on la lsva 25
se descarta un giro demasiado amplio del tornillo 13 de la hor
quilla 11. En esto giro hay que cuidar que el apéndice 20 se

introduzca en el escote de la horquilla 1l. A continuacidn me

diante correspondiento enroacado de la tuerca 17 se tensan los

[N

[$24
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resortes de platillo 21 con una fuersza determinada, con o oual';'

el pestillo de clerre 6 con su leva 24 se aprieta con una fuor|:

za determinada contra el lado frontal 2 del soporte 1 do la
guarnicion de freno, Finalmente se asegura le tueroca 17 con-

tra un desenroscado involuntario, mediante introduccidn do 1la. |

grupilla 22; ademdis de e€sto se introduce en el pestillo &egcié‘&;;

rre la grupille 23, la cual impide que s¢ salga por giro inad- -t

] n

vertidamente el tornillo 13 de la horquilla 11,
En estado as{ montado se evita mediante contacto de
la leva 24 en el lado frontal 2 que el pestillo de cierre 6
apriete con le cara frontal 8 del apsndice 7 contra le cara
frontal 9 de la seccidén en cola de milano 10 de¢ la guarnicidn
de freno 4; la seccion 10 de cola de milano tiene asf en 1s

guia de cola de milano 3, en direccidn longitudinal, una cier-

ta holgura determinable mediante correspondiente dimensionamien

to de su longitud. De esto resulta que si la zapata de freno
se presiona contra un disco de freno no represéntado que rota
en un sentido de rotacion, la gusrnicidn de freno 4 o9 arres-
trada por el disco de freno relativamente &l soporta 1 do la
guurnicidn de freno dentro del marco de esta holgura. En el
caso de que & continuacién el disco de fremo rote en sentido
contrario, la guarnicién de freno 4 al comienzo de un frenaje
se desplaza de nuevo relativamente al soporte 1 de la guarni-

cion de freno 1 a otra situscidn final dentro del murco de di-

cha holgura, por el disco de freno, A cada fremaje con sentidg

de rotacidn del disco de freno contrario el frena je precedento
surge pues un desplazamiento relativo entre la guarnicidn de

freno 4 y el soporte 1 de la guarnicidn de freno; mediante 69~

tos desplazamientos relativos se descarta el que se inmovilice

1a guarnioion de freno 4 en ol soporte 1 de 1la guarnicion de -

© TR
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En el caso do que esté desgastada la guarnleidn de

freno,

freno 4, ésta puede recambiarse ficilmeate, Para esto se qui-|
ta la grupilla 23, y mediante ;igeros golpes de martillo sobre
la cara lateral'de la pisza de presion 16 que mire hacis la le
va 25 66 gira ésta juntamente con el tornillo 13 desds 1 hor-
quilla 11 del pestillo de cierre 6 a la situacidn visible en
1a fiéura 3. En esto se destensan 1os resortes de platillo 21
A'continuacién se glra el pestillo de clerre en torno al balédn
5 & la situacién visible en la figura 3, y la guarnicion de
freno 4 puede extraerse sin difiéultaqes de 1a gufa de cola de
mileno 3 ya que esta excluida su inmovilizaciéﬁ como se descri
bi6 anteriormente, Después de encajada la nueﬁa guarnicion de
freno 4 en la gufe de cola de milano 3 se gira de nuevo el pos
tillo de cierre 6 a la situacidn visible en la figura 1, Des-|

de ahora se introduce ¢l tornillo 13 de nuevo on 1a horquilla

11 sin quitar la grupilla 22 y sin desenroscar la tucrca 17, d¢s

1lizandose la pieza de presion 16 con su superficie en oufia 19
sobre la superficie en cufia 18 del pestillo de clerre 6, Mo-
diante ligeros golpes de martillo sobre la cara lateral de la
pieza de presion opuesta a la leve 25 puede girarse el torni-
1lo 13 con la pieza de presidn 16 a la situacion visible en la

figura 1; al hacer tope la pieza de presién 16 en la leva 25

se descarta un giro demasiado amplio del tornillo 13, En este| -

movimiento y mediante el deslizamiento de las superficles en
cufie 18 y 19 la pieza de presién 16 se empuja hacia atrds en
direccion a la tuerca 17, tensdndose de nuevo los resortes do

platillo 21 para el apriete sin holgurs del pestille de cierre

6 con su leva 24 en el lado frontal 12 del soporte 1l 'de la guar !

-~
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nicion de fremo. Finalmente se inserta de nuevo la grupille
23 en el pestillo de clerre 6 para asegurar la situacidon del
tornillo 13, Para recambiar la guarnicilon de freno 4 tiene
pues que quitarse la grupilla 3 e ingsertarse de nuevo; median-

te los resortes de platillo 21 se garantiza sin necesidad de

desenroscar la tuerca 17, que una vez cerrado de nueve el ole~|il

rre el pestillo de cierre 6 se apriete al soporte 1 de la guar
nicidén de freno con una fuerza correctomente dimensionada,
N O T A

Deserita suficientemente la naturaleza del invento,

as{ como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse

copnstar qus las disposiciones anteriormente indiceadas son sus- f

ceptibles de modificaciones de detalle em cuanto no alteren su f‘“

principio fundamental, También se hace constar que el invento

corresponde a una solicitud de patente presentdda en Alemania

con fechz 9 de Diciembre de 1,971, bajo el numero P 21 61 152,9

acogiéndose por tanto & los beneficios que condeden los Conve-

nios Internacionales en vigor, siendo lo que conatituye la eeé& ;%

cla del referido luvento y por lo que se solicite Patente de
Invencidn por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN ggg
PATAS DE FRENO PARA FRENOS DE DISCO DE VEHICULOS ESPECIALMENTE
FERROVIARIOS; caracterizandose por lo siguientes H
1¢,-~ Perfeccionamientos en zapatas de freno para fre
nos de disco de vehiculos especialmente ferroviarios, con un ;
clerre para sujetar una guarnicion de freno encajable en un 80
porte de guarnicion de fremo, especlalmente, con un pestillo

articulado en un extremo del soporte de la guarnicion de freno,

a un lado de una guia de guarnicién de freno, giratorio en el

plano del soporte de la guarnicidén de freno, que cs inmoviliza

ot

§
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‘extremo opuesto al alojamiento de giro, presentando el pesti-

ble en una situacidn que cruza la desembocadura de la gufa de

la guarnibién, mediante un tirante que ataca en él cerca del

1lo de cilerre y/o un contrafuerte unido con el tirante, que aty

oa en el pestillo de cierre sobre el lado opuesto al soporte d¢

la guarnicion de freno, una superficie en oufia §u0 asoienda en|.. &

direccidn a la articulacidn del pestillo de cierre, caracteri-

soporte de la guarnicidn de freno, estdn previstos sendos ele-
mentos de tOpe'que llege a ponerse en contacto en le situacion
del péatillo de cierre que cruze le gufa 3 de la guarnicion, y
porque el contrafuerte estd sujeto al soporte de la guarnicion
de freno con efecto de resorte en la direccién de apertura de
la superficie en cufla, sobre el tirante,

| 28.~ Perfeccionamientos, segin la reivindioacion 1,
caracterizadcs porque cuando dicho tirante estﬁ desarrollado
como tornillo articulado en el soporte de la guarnicldn de fre
no, giratorio en su pliano, el contrafuerte estﬁ desarrollado
como una pleza de presidn encajada sobre el tornillo ¥ que se
apoye sobre resortes de compresidn contra una tuerce enrosca-
da con el tornillo, .

" 38,- Perfeccionamientos, segun 1a reivindicacidn 2,

caracterizados porque la pieza de prosion presentas en el lado
de la tusrca un escote concéntrico al tornille en ol cual so

encuentran resortes de platillo que se apoyan por uns parte cor

R £

tra él'fondo del escote ¥y por otra parte contra la tusrea,
42,~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacidn 1,

caracterizados porque ol tope estd desarrollado como una leva

dispueste en el pestillo de cierre en el extremo opuesto al del

n- 400402

SER XY

ey,

i

i

‘2ados porque en la zona del tirante el pestillo de cierre y ol ';
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alojamiento de glro, sobresaliente en direccidén hacia el mopor
te de la guarnicidn de freno y que actia en cooperacidn con su

cara frontal.
58,- Perfeccionamientos, segun la reivindicacidn 1,

oaracterizados porque entre el soporte de la guarnicion de fre
no y el tirante esta dispuesto un tope que al girar el tirante
en la direccion de ascenso de las superficies en cufla, llega a
hacer tope en su extremo,

68,- Perfeccionamientos, segun la reivindiloaoion 5,
caracierizados porque el tope consta de una leva salliente del
pestillo de cierre sobre el lado opuesto al del soporie de la
guarnicion de freno, y de la pared lateral del contrafuerte qu#
mira hacia el alojamiento de giro del pestillo de cierre.

78.~ Perfecoionamientos en zapotas de freno para fre
nos de disco de vehiculos especialmenté ferroviarios; tal y oo
mo gueda sustancialmente descrito en la presents Memorie y en
los adjuntos dibujos,

Esta Memoria, consta de doce hojas, csoritns & mdqui

na por una sola ocara.

Madrid,
XNORR-BREMSE GMBH,,
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