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Perfeccionamientos en dispositivos de fremo

por medio de presién, pars vehiculos.
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Jolicitante: KNORR-BREMSE GMBH., entidad elamana, residente en Moosa

cher 8tr. 80, 8 Miinchen 13, Repiblica Federsl Alemana.
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La presente invenciér se refiere a un dispositivo
de freno por medio de presién para vehiculos, especislmen~
te freno por medio de presibén pare vehiculos ferroviarios,
con un cilindrc de Treno ds acumulacién por muelle cuyo ém-

5, bolo estd cargado por um iadc por la fuerza de un muelle y
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por otro lado, actuando en la direccidén de soltado del frenmo,
por ia presién del medio de presién en un recinto de impulsién
estando conectado el recinto de impulsién a la conexién de sa-
lida a ung vélvula de retencifén doble una de cuyas conexiones
5 de entrada estd enlazada, en caso dado sobre una vdlvula de fre
no, con una fuente de medio de presién de reserva, y cuya otra
conexién de entrada estd enlazada con una bomba de medio de
presién accionable srbitariamente.

En los dispositivos de freno por medio de presibn de
i0. la clase conocida anteriormonte mencionada, al estar suelto el
freno el recinto de impulsién del cilindro de freno de soumul@e
pién por muells esuk bajo 1a accién del medio de presidn por
la fuente de medio de presifén de resnorva, y se mantiene en la
posicién de soltado., En el caso de que la fuente del medio de
15. presién de reserva se deteriore y se quede sin presién, se es-
capa también el medio de presién, segin el tipo de construccidm
del dispositivo de freno por medio de presién, del recinto de
impulsién del cilindro de freno de acumulacidén por muelle,bieq
inmediatamente o &l zccionar la vélvula de freno existente
20, eventualmente. Sobre el cilindro de fremo de acumulacién por
muelle se acciona asi el freno del vehicule, Para soltar si-
guientemente el fraenc, por ejemplo para maniobrar o remolcar
' al vehiculo, & pesar de entar sin presién la fuente del medio
de rresién de reserva, pusde llenarse de nuevo con medio de
25, presién mediasnte la bombs de medio de presién accionable arbi-
trariamente el recinto de impulsidén del dlindro de freno de

acumulacién por muelle. In asasto se cormuta la vdivula de reten
cién doble bloquedndore el enlace desde el recinto de impul-

sitn husta la fuente de wedio de presidn de reserva. Una vez

30, naniobrado o bien remolcado sl vehiculo es necesario, en los
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- fuente de medio de presidn de reserva en su posicidén de manio-|

conocidos digpositivos de freno por medio de iresidn, vaciar
de nuevo médiante accionamiento de una vélvula el recinto de
impulsién del cilindro de freno de acumulacién por muelie,ya
que en caso contrario después de la reparacidén y recargado de
la fuente de medio de presién de reserva podria fallar el dis-
positivo de fremo ds medio de presién del vehiculo; concretam
te ean el caso de que mediante la bomba de medio de preasiém
accionable arbitariamente se bombease al recinto de impulsién
una presién que sobrepase a la mnghitud de vresién de regula-
cién de la fuente de medio de presién de reserva, la vﬁivula

de retencién doble permanece también desvrués de recargar la

bra que bloquea & eata fuente de medio de rresibén de reserva,
y 81 surgir eventualmente una nueva caida de presidn en la fueh
te de medio de presidén de reserva ésta no puede continuarse en

el recinto de impulsién, ELl cilindro de freno de acumulacibn

por muelle perranece nués en éste caso en su posicién de soltia
do a pesar de la deficiencia de la fuente de medio de pr;sién
de reacrva y no p:eds tampoco llevarse a su posicién de frena-
Je mediante accionamiento de la vdlvula de freno existente e-
ventualmente,

La invencidén se fundamenta en el cometido de crear

un digpositivo de freno con un medio de presién de la clase

mencionsda al principio en el cual ne evita la deficiencia des

crita de los dispositivos de freno por medio de presibn conmoci
dos, 0 sna en el cual egtd msegurado que al estar correctamen-
te cargada la fuente del medio de preaidén de reserva, y al ac-

clonuras correctamente la védivula de freno existents en caso

dgdo, es siempre posible un frenaje inde endientemente de even:

tualms procesos de soltado de emergencla precedentes mediante



la bomba del medio de presidén accionable arbvitariamente.

Este cometido sa scluciona segﬁn la iavencibn porque
en ol conducto de uniém deade la bomba por medio de presién a
la vdlvula de retencién doble estd dispussta una vdlvula dis-
5 tribuidora la cual, gobernada por la presién en la fuente de
medio de- presidén de reserva, solo deja libre el paso por el
conducto de unibén al sobrepgsarse una determinada magnitud de
presién en esta fuente de medio de presién de reserva, y siné
bloquea éste paso y enlaza con un retorno de medio de presién
10, exento constantemente de presidén, o bien con la aimébéafera, 1la
| seccibn del conducto de unién que va desde la v4lvula distribﬁi
dora a la vdlvula de retencifn doble.,

En el dibujo estdn ropresentados dos c¢jemplos de ejg
cucién de disposilivos de freno por medios de presién c0nfigh~
1s. rados aegﬁn 1a invencién.

La figura 1 muestra un dispositivo de freno por me-—
dio de presién neumético y )

La figura 2, muestra un dispozitivo de freno por ne-
dio de presién hidréulico.

20. Segtn la figura 1 desde un depdaito de aire compri-
mido de reserva 1 que ae carga congtantemente por un compresor
no repreaentado, conduce una tuberfia 2 a una conexién de entre-
da 3 de una vélvula de retencién doble 4. La segunda conexidénm
de entrada 5 de la vdlvula de rstencién doble 4 estd enlazada
sobre una seccién 6 de un conducto de unién 6, 7 con una cone-
xién de tubo 8 de una vdlvula distribuidora 9. La vélvula dis-
tribiidora O estd gobernada por vé~tago; al pon:r bajo presiin

una consxi6n de mando 10 éste vdatago snlaza la conexién de

n
(6]
.

un tubo 8 eon un eascape 11 y blogueam una conexidén de tubo 12,

30. mientras que al no haber presién en la conexién de mando 10 td
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ma autométicamente bajo la fuerza de un muelle 13 una posicién

. 40940

de maniobra en la que une entre si las conexiones de tubo 8 y [:
y bloquea el escape 11, La seccién 7 del conducto de uniébn 6,

7 conduce desde la conaxién de tubo 7 de la vélvula distribui-
dora 9 a una bomba de aire 14 mccionable con la mano o con el

pié. La conexibén de salida 15 de la vdlvula de retencién doble
4 astd onlazada sobre una tuberia 16 con el recinto de impul-
sién 17 de un cilindro de freno 18 ds acumulacién por muelle,
E1l cilindro de freno 18 de mcumulacién por muslle presenta un
é:bolo 20 limitador de un recinto de impulsién 17 y cargado por
el otro lado por un muelle acumulador 19, en el que estd artiJ
cnlado sobre un védstago de émbolo 21 el variliaje no repre-

sentado del freno del vehiculo, Desde la tuberia 2 conduce un
conducto de mando 22 hasta la entrada de mando 10 de la vélvu-

la distribuidora 9.
Al estar cargado el depbsito de afire comprimido de re

serva 1 la conexién de mando 10 de la vdlvula distribuidoras 9
estéd bajo 1la accibn del afire comprimido sobre la tuberia 2 y
el conducto de mando 22, y la vdlvula distribuidora 9 toma

su posicién de maniobra representada, en contra de la fuerza
del muelle 13, La seccidén 6 del conducto de unién 6,7 est& por
tanto enlazada con ol escaps 11, y asl exenta de pre=ién inde-
pendientemente de un eventual accionamionto de la bomba de ai-
re 14. E1 émbolo de bloqueo 23 de la vélvula de rotencién dobl
4 se encuentra por tanto an su posicién de maniobra que bloqueE
la seccién 6 y enlaza entre sl las tuberiam 2 y 16. Desde el
depbaito de aire comprimido de reserva 1 esta por tanto lleno
taml1én con aire comprimido sobre la tuberia 2, la vdlvula
de retmsncién doble 4 y 1x tuberfa 16, =1 recinto de impulsién
17 del cilindro de freno de acumulacién por muelle 18, y el ém

bolo 20 se preasiona a s u situacidén izquierds sezin la figura
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1 que mantiene suelto el freno del vehiculo, en contra de la
fuerza del muelle 19, .

Naturalmente el vehiculo estéd también equipado con
otro freno de aire comprimido de construccién usual, como fre-
no de servicio, no representado ¢n la rigurs 1, y alimentado
ﬁreferentemente por el depdsito de airs comprimidu de reserva
1. '

En el caso de que el depésito de aire comprimido de

| reserva 1l se quede sin presidén a congecuencia de cuslquier de-

terioro u otros motivos, se escapa también al aire compriﬁido
del recinto de impulsién 17, y el muelle acumulador 19, presio
na al émbolo 20 hacia la derecha sezin la figura 1, acciondndo
se sobre ei ¥astago de émbolo 21 el freno del vehiculo., Eatd
asf garantizado que al cesar el abastecimi:nto de aire compri-
mido se frena el vehiculo. Con el depésito de afre comprimido
de reserva 1 as queda también gin presién la conexibén de mando
10 de la vélvula distribuidora 9, y el muelle 13 conmuta la
vélvula distribuidora 9 de tal modo que la secclén 6 se separa
del eacaps 11, se enlazan enire si ambas secciones 6y Ty

asi queda libre el paso por el conducto de unidn 6, 7.

En el caso on qus drba maniohrarse o remolcarse el v
hiculo asi frenado, se puedn, mediante acclonauisnto de la hoy
ba de ufre 14, llenar de aire comprimido sobre el conducte
de unién 6,7 y la védlvula de retencién doble conmutable ~ ne-
dianto el aire comprimido aplicado a la conexién de entrada 5
de la hombe de aire 14 el émbolo de maniobra 23 de la valvula.
da ratancibén doble 4 me presmiona n an 81 luacibn izquierda segl)
la figura 1- asi como la buberis 1G al- rocinto de impulsién
17 hasta que ol émbolo 20 se ha vresionnio de nuevo hacia la

1

izquierda en contra de la fusrza del muelle acumulador 19, ¥y



se suelta el fpeno del vehiculg. La vdlvula de retencién Joble
4 impide una afluencia del aire comprimido desde el recinto de
impulsién 17 pér la tuberia 2, y una védlvula de¢ retencién no rs
presentada contenida en la bhomba de aire 14 impide wna afluen~
5e ocia del aires comprimido por la bomba 14. El vehiculo puede aho

ra trasladarse.
51 despuéds de un soltado de emersencia originado me-

diante accionamiento de la homba de afre 14 como se ha desori-
to anteriormente, debe aplicarse de nuevo el freno, la bomba
10, de afre 14 puede llevarse a una posicién de maniobra en la gue
la vdlvula de retencidén no reprementada incornovada en ella se
abre forzoramente y el aire comprimido se escany a 1la atmbsfe-:
ra desde el recinto de impulsién 17 scbre la vdlvula d4a reten-
ci6n doble 4, 1a vélvula distribuidora 9 y la homba de aire 14}
15. En el caso de que la bomba de mire 14 no presente ningtin dis-
positivo semejante para abrir la véivula de retencidn incorpora-
da, puede abrirse por corto tiempo una llave de cierra 25
dispuesta en un enlace 24, a prever.entoncce como se indica
de trazos y puntos ey ia figura 1, que conduce desde 1a seccién
20, 7 del conducto de unidén 6,7 a la atmbésfera. Con el vaciado del}
recinto de impulsién se acciona de nuevo el freno del vehiculo
por la fugrza del muelle acumulador 19,

En el caso en que despuds de un roltulo de enwergencia

efectuado como se descrihe anteriormenta, wedlante acclonamiery
25. to de la bombu de aire 14, se carsue de nuevo con afire compri-
mido #] depbaito de alre comprimido de rezryva 1, llega aire

eonprimidc amobre in tuberfa 2 y el ciadrciu deo wuuie 0 hasta
la conexidn de manidi LO de Ja vdivuls distsibuidors 9 v conmu-

ta a ésta en contra de la fuerze del muclle 13. En aslo la sop

30, oién 6 del conducto de uridn 6,7 se sspara de la seccidn 7 y ae
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enlaza con el enlace 11, La seccién & del conducto de unién
se queda pués em cualquier caso sin presién,-de formz que el
aire comprimido aplicado a la conexién de entrada 3 pucde ore-
sionar desde el depdsito de aire comprimido de reserva 1 al
émbolo de maniobra 23 de la valvula de retencién doble 4 a
la situacién final derecchea representada, en la cual 1a secciédn
6 se separa de la tuberia 16 y la tuberf{a 16 se enlaza con la
tuberfa 2, Con ésto gqueda conseguido de nuevo sutomdticamente
ol esatado de servicio normal del dispoasitivo de freny ds medig
de presién; tampoco una carga excesiva del recintn de impulsibn
17 dusrante el proceso de soltado de emerzencia pueds inpedir
esta conmutacién a estado normal,

En el dispositivo de freuo hidrdulico segtn 1lu rigu-

ra 2 eatd previsto una baMo de aceite 30 desde el cual una bo

ba 31 transporta constantemente medio de rresién a una tuberii
32 que representa asi una fuents de medio de presién de reser-
va, Para evitar una sobrecarga de 7a tubaria 3’2 conduce retord
nando &l bafio de aceite 4 deade la tuberia 32 una vélvula de
sobrecarga 33 ajustada a magnitud de »residén de regulacibn.la
tuber{a 32 conduce & una vdlvula de freno 34 mediante la cual
es ajustable arbiirariamente la puesta bhaio presibn dé una tu~
beria 35. Un contiucto de retorno 36 conduce desde la vélvula

de freno 34 al ba: 0 de aceite 30, La tuberia 35 eatd enlazada
ocon la conexidén dz entradas 3}’de 1la vélvula de retencién doble
4; cuya conexién de salira 15°estd eniazada sobre la tuberia |
16‘’con el recinto de impulsién 17’del cilindro de acumulacién
por muslle 18 Desde la segunda conexibm de tubo 5‘de la vé4l-
vnla de retencién doble 4ol conducto de unidn 6; 7‘conduce,

coxo se describid para 1u figura 1, sobre la vAlvula distribuil-

dora 9°que corresnonde en su funcibn u 12 valvula distribuido-

ra 9 de la figura 1, a 1s bomba 14 acciuniuble arbitrariamente.
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-g16n 17, por salida de aceite por el retorno 36 al bafio de acel

La bomba 14°esta desarrollada auto-aspirante; su conexién de
aspiracifn estd zal@zada con ¢l bafo.de aceite 30 sobre un con-
ducto de retorno 37, Demde la salida 11°de la védlvula dimtri-
buidora 9‘conduce un conducto de unién 38 hasta el conducto
de retorno 37. Entre la seccién 7°del conducto de unién 6,7°y
el conducto de retorno 37 estd dispuestia una llave de cierre
25; Bl conducto de mando 22°conduce desde la tuberia 35 a la
entrada de mando 10’de la vAlvula distribuidora.9.

AL estar el freno suelto y listo para funcionar la
bomba 31 transporta aceite a presiém a la tuberia 32, y por lq
vdlvula de freno 4 que deja libre el enlace, la tuberia 35,
la vdlvula de retencién doble 4’y la tuberia 16, al recinto
de impulsién 17, del cilindro de acumulaciém por muelle 18°

que a consecuencia de esto toma su posicién de soltado, lLa vdl
vula distribaidora 9 snlaza la meccidén 6 del conducto de uni
6; T’con el bafio de aceite 30 sobre la tuberia 38 y el conducd
to de retorno 37.

Para frenar se reduce mediante la vdlvula de freno

la presién en 1a tubetim 35 y con ello en el recinto de impul

te, €1 muelle acumulador del cilindro de sacumulacidén por mue-
1le 18'orig1na'entonooa una aplicacién del freno del vehiculo
correspondiente a la reduccién de la presidén en el recinto
de impulsién 17! Para moltar el freno se aumenta de nuevo la
presién en el roocintoc de impulsién 17°a la totalided de la meg
nitud de la presifén de regulancién mediante la védlvula de fre-
no 34,

En el ceso de que fallen la bomva 31 o la vdlvula
de freno 34, se quedan sin presifn, lo més tardar al accionar
lé vdlvula de freno 34, la tuberia 35 y con ells el recinto
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de impulsién 17‘del cilindro de acumulacién por muelle 18] y
se acciona.el freno del vehiculo. Para ol soltado de emergen-—
cia del fre.o puede ahora bombearse medio de prasiém al recin-
to de impulsién 17 ‘mediante la bomba 14 estando cerrsda ls
llave de cierre 25, por el conducto da unién 6,7 abierto a con
secuencia de la conmutacidén de la vdlvuls distribuidora 9, y
por 1a vélvula de retencién doble conmutable 4. Deapués de un
some jante soltrdo de emorgencia del freno puede vaciarse arbit
riamente el recinto de impulsién 17 ,mediante apertura de la
llave de cierre 25‘para un nuevo &ccionamiento del freno,

En el caso, ain embargo, de gque al estar todavia el
freno suelto por emergencis sea introducible de nueva medio
de presién en la tuberia 35 sobre la bomba 31 y la vélvula de
freno 31, llega también medio de presidén por el conducto de
mando 22°a la sntrada del mando 10 de la vdlvula distribuidora
9’ y hace retornar a ésta a la situacibén de maniobra represen-
tada, .

la seccién 6°’del conducto de unién 6, 7 estd pues en
cualquier caso enlazada con el baiio de aceite 30 y sin presién
a la presién anlicada 2n la tuberies 35 le es con ésto posible
conmutar de nuevo la vélvula de retencién doble 4°y abrir el
enlace a la tuberia 16, Con &sto queda de nuevo conseguido su-
tomdticamente el estado normal de servicio del dispositivo de
freno hidrualico,

Mediante la disposicién de la vAlvula distribuidora
9 o bien 9”en el conducto de unién 6,7 o btien 6, 7’se asegura
pabn qus &)l hacer volver la presién al depbsito de aire compri
mido ds reserve 1 o bhien a la tuberia 35 la vdlvula de retemn-
c;bn doble 4, 4°vuelve a su situscidén de maniobra normal en la

cual enlaza el depdsito de afire comurimido de reserva 1 o bien

~e

1
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la bomba 31, sobre la vdlvula de freno 34, con el recinto de
impulsién 17 o bien 17’del c¢ilindro de acumulacién por muelle
18 o bien 18/

NOTA

Descrita suficicntemente la naturaleza del invento,

asi como la manera de realizarlo en la prédctica, debes hacarse

constar que las disposiciones anteriormonte indicadas son suss
captibles de modil'icaciones de detalle en cuanto no alteren
su prineipio Tundnmental, También se hace constar que el inveg
to corresponde 2 una solicitud de patente presentada en Alema+
nia con el ntmero P 21 60 893.,5 de 8 de diciembre de 1971,
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que concedsn los
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo nue constituye
la esencia del referido invento, y por lo que se solicita PA
TENTE DE INVENCION por veinte affos en Espafia sobre: PERFECCI(
NAMIENTOS BN DISPOSITIVOS DE FRENO rPOR MEDIO Dii PRESLION, PARA
VEHICULOS, caracterizdndone por lo siguiente:

1,~ Perfeccionamiontos en disnositiivo de freno por me+

134

dio de nresién para veh{culos ferroviarios, enpecialmente fre
no por medio de presién vara vehiculos ferroviarios, con un
cilindro de freno de acumulacidén por muelle cuyo émbolo estd
cargado por un lado por la fuerza de un muelle y por otro la-
do, actuando en la direccién de soltado del freno, por la
presién del medio de presidén en un recinto de impulsién,estan

do conectado el recints de impulsién a 1la conexién de salida
de unn vélvula de retencién doble, una da cuyas conexiones
de entrada eath enlazada, en oaso dado sobre una vélvula de
freno, con una fuente del medio de prosién de reserva, ¥y cuya

otra conexién de entradm estd enlazads con una bomba del medi¢
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de presién accionable arbitrariamente, caracterizados porqu

en el conducto de unién dsde la bomba del medio de presién a i

la vélvula de retencién doble, se dispone una vdlvula disitri-!

buidora, la cual gohernada vor la presién e la fuente del me

dio de presién de reserva, solo deja libre el paso por el con
ducto de unién, al sobrepasarse una determinada magnitnd de

presién en esta fuente del medio de oresién de reserva, y si-

né bloquea este paso y enlaza con un retorno del medio de pre
sién exento constantemente de presibn, o bien con la atmnbésfe-
ra, 1a seccién del conducto de unién que v4 desde la vélvula |
distribuidora a la vdlvula de retomcién doble,
2.- Porfeccionamientos segin la raivindicacidén 1, i
caracterizadosporque desde la fuente del medio de presidn de
reserva hasta la entrada de mando de la vélvula distribuidors
accionable por medio de presién se dispone un conducto de man-
do. .
3.~ PERFECCIONAMIENTOS BN DISPOSITIVOS DE FRENO POR

MEDIO DE PRESION, PARA VEIICULOS, tal y como queda sustancial

r—

mente descrito en la presente Memoria, y en los dibujos adjun

Esta Memoria consta de doce hojas, escritas a méquina

por una sola cara «p
- ! d\". ]
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