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El presente invento se re fie re  a mejoras en la  _  

construcción de vehículos para transportar un envase conte­

nedor.

De acuerdo con e l  invento, se ha previsto un vehíct 

lo  para transportar un recipiente o envase contenedor, com­

prendiendo e l  vehículo un mecanismo motorizado para mover e l 

contenedor para colocarle sobre e l vehículo sobre un extre­

mo o costado del mismo, basculando e l  contenedor y moviendo 

e l cismo alejándole del vehículo sobre e l  extremo o costado 

del mismo, comprendiendo e l mecanismo por lo  menos un primer 

miembro, movido pivotalmente en e l extremo o costado del ve­

hículo o adyacente a l mismo; comprendiendo por lo  menos un 

segundo miembro, conectado pivotalmente a por lo  menos un 

primer miembro comprendiendo por lo  menos un tercer miembró 

conectado pivotalmente a por lo  menos un segundo miembro, 

siendo sujetable e l  tercer miembro o cada tercer miembro a l 

contenedor, para e l  movimiento del mismo aceroando y aleján­

dole del vehículo por movimiento p ivota l de por lo  menos un 

segundo miembro, junto con por lo  monos un tercer miembro en 

relación por lo  menos con un primer miembro, comprendiendo 

por lo  menos un cuarto miembro y por lo  menos un quinto miem 

bro y comprendiendo medios motrices estando por lo  menos un 

cuarto miembro conectado pivotalmente por lo  menos a un ter 

cor miembro, estando por lo  menos un cuarto miembro también 

conectado a por lo  menos un quinto miembro, estando, a su 

vez, por lo  menos un quinto miembro sujeto pivotalmente o 

engranado corredizamente por lo  menos con un segundo miembro 

de ta l modo que aquel movimiento pivotal o corredizo de por
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lo  ganos un quinto miembro re la tivo  a por lo  manos un segun­

do miembro producido por e l  medio motriz, causa translación 

i ltmai de por lo  tunos un cuarto miembro en relación por lo  

monos con un segundo miembro, causando, a su vez, movimiento 

pivotal ínter-relacionado de por lo  monos un torcer miembro, 

en relación con por lo  menos un segundo miembro para mover 

e l contenedor en relación con e l  segundo miembro o con cada 

segundo miembro y para causar engranaje intor-bloquoado en­

tre correopondientes porciones del segundo miembro o de cada 

segundo miembro y e l contenedor, de ta l modo que e l  contene­

dor y los miembros primero, segundo y tercero, junto con los 

miembros cuarto y quinto, púadan ser basculados por e l  medio 

motriz para movimiento p ivota l, como uro, alrededor de la  

montura pivotal del primer miembro o de cada primer siembro.

El invento se describirá a títu lo  do ejemplo, con 

referencia a loe dibujos adjuntos en que!

La f i g .  1, es una v is ta  la te ra l de un primer vehícj:

lo  para transportar un oontonedor, mostrando e l  contenedor 

en lineas completamente trazadas en la  posición do traslado 

y en lineas punteadas (siendo e ta poaiciÓa por detrás de 

aqualla en lincas complatamante trazadas) en ara posición ig, 

termodia durante las fagas de c rga y descarga, do acuerdo 

con e l  invento; (nota: en esto figura se ha omitido p^ra aay)r 

claridad un miembro 7 la te ra l de sub-bastidor trasero).

La f ig .  2, ea otra v is ta  la te ra l del vehículo para 

transportar un contenedor, mostrado en la  f ig *  1, ilustrando 

e l  contenedor en lineas completas en la  posición de elevacióa 

in ic ia l para cargar sobre e l  vehículo (esta posición tamhián 

corresponde a la  posición fin a l del contenedor durante la
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carga de alejamiento desde e l  vehículo) y en líneas puntea­

das en la  posición basculada;
la  f i g .  3, ea una v is ta  en planta del vehículo mos

trado en las f ig s .  1 y 2 con e l  contenedor separado; y

La f i g .  4, es ""n  v is ta  aumentada de parte del me­

canismo del vehículo mostrado en las figuras 1, 2 y 3;

La f i g .  5, es una v is ta  la te ra l de un segundo ve­

hículo para transportar un contenedor mostrando e l  contene­

dor en líneas plenamente trazadas en una posición de trasla­

do, y en líneas punteadas (siendo esta posición detrás de _  

aquella mostrada en lineas completas) en una posición in ter­

media durante las fases do carga y descarga de acuerdo con 

e l  invento; (nota: en esta figura se omite para mayor c la r i­

dad un miembro 7B la te ra l de sub-bastidor próximo);

La f i g .  6, es otra v is ta  la te ra l del vehículo para 

transportar un contenedor, mostrado en la  f ig -  5, ilustrando 

.1  contenedor en líneas completas en una posición de eleva­

ción in ic ia l para la carga sobre e l  vehículo (esta posición 

también corresponde a una posición f in a l del contenedor du­

la nte la  carga de separación desde e l  vehículo) y en límeaB

punteadas, en la  posición basculada; y

L& f i g .  7, ea una v ista  en planta del vehículo,

. .s t ra d . . .  lo .  íig o ro . 5 ? 6. . . .  .1  c .a t.M d .r  ..parad.)

La f i g .  8, aa una v is ta  la te ra l de un tercer ve­

hículo para transportar un contenedor, mostrando e l  contene­

dor en lineas completas en una posición de traslado, y en 

líneas punteadas (estando esta posición, detrás de aquella, 

mostrada en lineas completas) en una posición intermedia ¿u-
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yante las fases de carga y descarga de acuerdo con e l inven 

to } (nota! en esta figura se ha omitido para mayor claridad 

un miembro la te ra l 7C de sub-baatldor cercano);

La f ig .  9, es otra v is ta  la te ra l del vehículo pa­

ra transportar un contenedor mostrado en la fig *  8, ilu s tra i 

do e l  contenedor en lineas completas en una posición de ele 

vaciÓn in ic ia l para cargar sobre e l  vehículo (esta posición 

también corresponde a una posición fin a l del contenedor du­

rante la carga de separación desde e l  vehículo) y en lineas

punteadas en la  posición basculada;- y

La f i g .  10, es una v is ta  en planta del vehículo

ilustrado en las figuras 8 y 9 con e l contenedor separado.

Haciendo referenola a las figuras 1 a 4 da los _  

dibujos, laB mismas ilustran un vehículo, teniendo un cha­

s is  1, que está equipado con un conjunto 2 de sub—bastidor 

fabricado, formando parte de un mecanismo motorizado para 

mover un contenedor 3 sobre e l  vehículo encima del extremo 

trasero del mismo, basculando e l  contenedor y moviendo e l 

mismo alejándole del vehículo sobre e l  extremo trasero del 

mismo. El mecanismo comprenda, en e l  extremo posterior del 

eub-bastidor 2, que está en e l  extremo trasero del vehículo, 

un miembro transversal trasero 4, sobro cada extremo del _  

cual existe un eja do gorrón 5 soportando ruedas 6 de rodi­

l lo s  con pestaSas. Delante del miembro 4 transversal trase 

ro y montadas en miembros latera les 7 del eub-bastidor 2, 

están dos espigas 8 de pivote. Sobre los extremos in terio­

res de las espigas 8 y entre los miembros latera les 7 del 

sub-bastidor 2, están montados pivotalmente dos "primeros*
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miembros uno a l lado de otro, interconeotados por miembros 

transversales para formar un "Primer" bastidor 9 sn forma de 

trapecio. En los extremos delanteros do loa dos primeros 

miembros existen otras dos espigas de pivote 10 por las que 

dos "segundos" miembros 11, uno a l lado de otro, están pivo- 

talmente conectados a l primer bastidor 9* Cuando e l primer 

bastidor 9 está en las posiciones ilustradas(excepto la  posi 

ción de basculamiento de la  f i g .  2) e l  mismo está soportado 

en su extremo delantero por apéndices 12 proyectados la tera l 

mente, fijados a los primeros miembros, reposando sobre ta­

cos de apoyo 13 que, a su vez, están soportados lateralmente 

por loa miembros la tera les 7 del sub—bastidor 2.

los dos segundos miembros 11, uno a l lado de otro, 

están interconectados por miembros transversales para formar 

un "segundo" bastidor 14. Un adición a las espigas 10, que 

conectan pivotalmenta e l segundo bastidor a l primer bastidor, 

cada miembro la te ra l 11 del segundo bastidor 14 lleva  otras 

dos espigas de pivote 15 y 16. Las esplg&a de pivote 16 es­

tán en e l extremo delantero de l bastidor 14 y Isa espigas de 

pivote 15 eatán en una posición intermedias lo  largo del has 

tidor entre las espigas de pivote 10 y 1b. En e l  extremo _  

delantero del segundo bastidor 14 y coneotada pivotalmante 

alaBgundo bastidor por espigas de pivote 16, esta una porcioi 

(normalmente) horizontal de un tercer miembro 17. Desde e l 

extremo delantero da la  porción horizontal dal tercer miem­

bro 17 so extiende una porción (normalmente) v e rtica l del _  

miembro 17 (normalmente) hacia arriba desde la  porción hori­

zontal. Xn la  cima de la  porción ve rtica l del tercer ciem-
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bro 17 comprendo un gancho 18 para c;noxlón. a une barra 19 

elevadora en an extremo delantero del contenedor 3+

Un par de palancas 20 (normalmente) vertica les, 

formando aoi llamados "quintos" miembros, están pivotalment-e 

conectadas a l Bogando bastidor 14 por laa espigas dé pivote 

15 de posición intermedia. En e l extremo superior de cada 

palanca 20 una espiga de pivote 21, sobre la  respectiva pa­

lanca 20, conecta e l  extremo superior de la  respectiva palag 

ca 20 a l extremo trasoro de una respectiva de dos barras 22 

(normalmente) horisontaleo, formando asi llamados "cuartos" 

miembros, aprobando las barras haoia adelante pura conectar 

pivotaimante, a través de espigas 23, a l extremo trasero de 

la  porción horizontal del tercer miembro 17. En una posición 

intermedia a lo  larga de cada una de las palancas 20, y en­

tre sus extremos superior e in fe r io r , está montada una res­

pectiva "tercera" espiga de pivote 24. La espiga 24 sopor­

ta e l  extremo trasero A# un "motor" 2$ de martinote hidráu­

l ic o ,  dirigiéndote e l  martinete hacia adolante hasta otro 

punto de conexión en la  espiga de pivote 26 sobro un miembro 

27 transversal delantero del sub-bastidor 2. Un tope poste­

r io r  vnriable, accionablo selectivamente, mostrado a títu lo  

í e  ajeaplo en la  forma de una leva 28, montado sobre e l se­

gundo bastidor 14, controla loa liad  tea del movimiento pivo- 

ta l de las palíineaa 20 en relación con e l  segundo bastidor.

En posición do v ia je , e l  extremo delantero del se­

gundo bastidor 14 está soportado por un miembro transversal 

29, montado en e l  sub-bastidor 2, y e l  tercer miembro 17 es­

tá soportado en e l fondo de su porción (normalmente) vertica l
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ve rtica l por tacos 30, montados sobre la  cara superior del 

miembro 27 transversal delantero del sub-bastidor.

Energía hidráulica para e l martinete 25 aa suminiji 

tra por una bomba hidráulica 31* movida por un árbol cardán 

32 deade una caja de engranajes 33 de transmisión de impul­

sión de l vehículo. La distancia del flu jo  de aceite desde 

la  bomba 31 a l bastidor, se controla selectivamente por me­

dio de una válvula de control 34.

El contenedor 3 está especialmente adaptado para 

transporte por e l  vehículo. En adición a la  barra elevado­

ra 19, e l  contenedor tiene una basa (siendo la  barra eleva­

dora más a lta  que la  base) que está soportada por e l segundt 

bastidor 14 del mecanismo motorizado del vehículo, cuando se 

está volcando e l  contenedor. En la  posición de v ia je  e l  cor 

tenedor está soportado por las ruedas 6 con pestaña y por 

los tacos de soporta 35* montados sobre e l  sub-bastidor 2.

Con e l f in  de mover e l contenedor 3 sobra e l  vehí­

culo, por encima del extremo trasero del mismo, e l  contene­

dor 3 está situado inicialmente sobre e l suelo inmediatamen­

te  detrás d e l vehículo, como se ilu stra  en la  f i g .  2. El 

martinete 24 se extiende, moviendo inicialmente las palancas 

20 desde la  posición A hasta la  posición B mostrada en la  _ 

f ig .  4, en relación con e l  segundo bastidor 14 que, a su vez, 

por la  traslación de las barras 22, mueve e l  tercer miembro 

17 desde la  posición C hasta la  posición D, mostrada en la 

f i g .  1, en relación con e l  segundo hustidor y pivotando sub­

siguientemente e l  conjunto completo del segundo bastidor 14 

y tercer bastidor 17 alrededor de espigas 10 de pivote en _
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ción E mostrada en la  f i g .  2, donde e l gancho 18 puede aer 

enganchado con la  barra elevadora 19 del oontenedor 3.

El martinete 25 entonces es retirado, pivotando e l 

conjunto de los bastidores segundo y toroero alrededor de e¿ 

pigas 10 para elevar y mover e l contenedor 3 hacia arriba y 

hacia adelante en relación con e l  vehículo para alcanzar la 

posición D, mostrada en lineas punteadas en la  f i g .  1, con 

la  porción ve rtica l del tercer miembro 17 enfrente del extra 

mo delantero del contenedor 3* Durante ente movimiento, p ie- 

tas extendidas longitudinalmente, formadas por miembros deba] 

jo  del bastidor 36 del contenedor 3 marchan sobre las ruedas 

6 con pestaña. Cuando e l  contenedor ha alcanzado la  posición 

D la  u lterio r retirada del martinete 25 hace que, por medio 

de las palancas 20 y las barras 22, e l  tercer miembro 17 p i­

vote alrededor de espigas 16 en relación con e l  segundo bas­

tidor 14 para mover e l  contenedor a la  posición a la  posic ió i 

C de v ia je , mostrada en líneas completas en la  f ig .  1. Cuan 

do e l contenedor se mueve hacia adelante desde la  posición 

D a la  posición C dos brazos 37 voladizos proyectados hacia 

atrás, soportados por un miembro transversal 38 interconec­

tando los dos segundos miembros 11 adyacentes, pasan a lo  _ 

largo de caminos lib res entendidos longitudinalmente a lo la r 

go da la  base del contenedor 3 hasta que las caras in feriores 

de los brazos 37 engranan con los lados superiores de raspee 

tivas porciones 39# extendidas lateralmente de la  base del 

contenedor.

El enlace de loa brazos 37 con las porciones 39 _

30



1

5

10

15

20

25

-  9.

extendidas lateralmente, de la base del contenedor, impide 

que e l  segundo bastidor 14 pivote en relación con e l  primer 

bastidor 9 alrededor de las espigas de pivote 10. Asi, se 

hace funcionar e l  tope trasero variable 28 hasta una posición 

e leg ib le ta l,  que e l  movimiento p ivota l de las palancas 20, 

en relación con e l  segundo bastidor 14, se impide, impidiendo 

por e llo  e l  movimiento d e l contenedor 3 en relación a l segunc o 

bastidor 14, la  extensión del martinete hidráulico 25 hará 

qua e l  pilmer bastidor 9t elsBgundo bastidor 14, e l  tercer 

bastidor 17 y e l  contenedor, pivotan como una unidad, es de­

c ir , como un todo a modo de conjunto ríg ido  alrededor de las 

espigas de pivote 8, para causar e l  vuelo del contenedor 3 a 

la  posición F mostrada en líneas punteadas en la  f i g .  2 para 

que e l  contenedor descargue au contenido a través del extremo 

trasero del contenedor, que puede abrirse. Después de re tira r  

se e l  martinete 25, e l  contenedor 3 se baja de nuevo a la  po­

sición Cjde la  f i g .  1.

Para descargar e l  contenedor 3 desde e l  vehículo, 

a l tope trasero 28 se vuelve a seleccionar en su posición _  

para permitir que las palancas 20 pivoten en relación con e l 

segundo bastidor 14, permitiendo así que e l  contenedor se _ 

mueva en relación con e l segundo bastidor a l extenderse e l  

martinete hidráulico 25 para desengranar los brazos voladizo:) 

37 desde a l contenedor 3 y permitir que e l contenedor se mué 

va hacia atrás y hacia abajo en relación a l vehículo por mo­

vimiento, p ivota l respectivamente de los bastidores segundo 

y tercero, 14 y 17t en relación con e l  primer bastidor 9; es 

decir, ana inversión completa del c ie lo  de carga.

30



r

[
{'

hacerse descender y volver por 90  ̂ para mover un contenedor 

correspondiente menor encima del vehículo sobre e l  lado del 
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vehículo.

Haciendo referencia a las figures $ a 7 de los di­

bujos, e l  segundo vehículo es un vehículo comercial teniendo 

un chasis 1B, que está equipado con un conjunto 2B fabricado, 

de sub-bastidor formando parte de un mecanismo motorizado _  

para mover e l contenedor 3B sobre e l vehículo encina del ex­

tremo trasero del vehículo, volcando e l  contenedor y movien­

do e l  mismo para a le ja rle  del vehículo por encima del extreme 

trasero del vehículo. El mecanismo comprende, en e l  extremo 

trasero del eub—bastidor 2B, que está en e l  extremo trasero 

del vehículo, un miembro transversal trasero 4B, sobre cada 

extremo del cual existen gorronea de ejes 5B, soportando rué 

das 6B con pestaña. Delante del miembro transversal trasero 

4b del sub-bastidor 2B, existen miembros la tera les 7B del _  

sub-bastidor 2B. Dos espigas de pivote 8B se proyectan late 

raímente hacia dentro desde los miembros latera les 7B.

Sobre los extremos internos de las espigas de pivote 8B y 

entre los miembros latera les 7B del sub-bastidor 2B están 

montados pivotalmente dos primeros miembros adyacentes Ínter 

conectados por miembros transversales pare formar un primer 

bastidor 9B en forma de trapecio. En e l  extremo delantero 

del primer bastidor 9B existen otras dos espigas de pivote
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10B por las que dos segundos miembros adecentes 11B eBtán 

pivotalm^ite conectados a l primer bastidor 9B. Cuando e l  

primer bastidor 9B está en la  posición ilustrada (excepto _  

la  posición basculada de la  f i g .  6) e l  mismo eBtá soportado 

en su extremo delantero, por apéndices 12B proyectados la te­

ralmente, fijados a los primeros miembros adyacentes y des­

cansando sobre las caras superiores de los miembros latera­

les  7B del sub-bastidor 2B.

Los dos segundos miembros adyacentes 11B están in­

terconectados en sus extremos delanteros por un árbol trans­

versal 14B para formar un segundo bastidor 15B. En adición 

a las espigas de pivote 1QB, que conectan pivotalmente e l  se 

gundo bastidor a l primer bastidor, cada miembro la te ra l 11B 

del segundo bastidor 15B lleva  otras dos espigas de pivote 

161 y 17L. j*as * taigas d* pivote 16B están en una posición 

intermedia a lo  largo del bastidor 15B entra las espigas de 

pivote 10B y e l  árbol transversal 14B; espigas de pivote 17B 

están en una posición intermedia a lo  largo del bastidor 15B 

entre espigas de pivote 16B y espigas de pivote 10B. En e l

extremo delantero del segundo bastidor 15B y pivotalmente co 

nectada a l segundo bastidor, por e l árbol transversal 14B, 

está una porción (normalmente) horizontal de un tercer miecb 

bro 18B. Desde e l extremo delantero de la  porción horizontal 

25 del tercer miembro 18B (y delante del árbol transversal 14B) 

una porción (normalmente) v e r tica l del miembro 18B se extien 

de hacia arriba desde la  posioión horizontal. En la  parte 

superior de la  porción v e r t ic a l, e l  tercer miembro 18B com­

prende un gancho 19B para conexión a una barra elevadora 2GB
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en e l extremo delantero superior del oontenedor 3B

Un par de palancas (normalmente) vertica les 2123 

formando dos asi llamados "quintos" miembros, están p ivota l- 

mente eoneotadas a l segundo baetidor 15B por las espigáis de 

pivote 16B en posioion intermedia. Los extremos superiores 

de las dos palancas 21B están interconectadoa por un árbol 

transversal 22B que forma una sujeción p ivotal para e l extra! 

mo trasero de un "motor" 23B de martinete hidráulico, marcan 

do e l martinete hacia delante hasta otro punto de conexión 

en la  espiga de pivote 24B sobré un miembro transversal de­

lantero 25B del sub-bastldor 2B. En e l extremo in fer io r  de 

cada una de las palancas vertica les 212' existe una respecti­

va espiga de pivote 44B,situada de ta l modo que la  espiga de 

pivote 16B sobro la  palanca 21B está éituada intermedia a la 

espiga de pivote 22B y 44B. También sobre la  cara posterior 

de cada una de las palancas 31B existe una copa semicircular 

cóncava 41B.

Pivotalmenta conectadas a 1&B palancas 21B, por es 

pigua de pivote 44B, existen dos va r illa s  de arriostramiento 

como riostras 26B formando dos asi llamados "cuartos" miem­

bros, marchando hacia adelante para conectarse con e l  tercer 

miembro 18B en las espigas de pivote 27B. Los extremos exte  ̂

riores de las espigas de pivote 17B sobre e l  segundo basti­

dor 15B, llevan, cada uno, palancas 28B. Las palancas 28B 

están en e l  exterior del segundo miembro 15M y cada uno l l e ­

va, en e l  extremo opuesto a la  espiga de pivote 17B, un rodi 

l i o  30B. En la  posición de v ia je  e l  rod illo  30B entra en _  

contacto con la  cara superior de miembros laterales 7B del
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aubpbastidor.

Loa extremos internos de arbolea de pivote 17B l i e  

van palancas 29B que son miembros la tera les intermedios 11B 

del segundo bastidor 153. En los extremos de palanca 29B _  

opuestos a las espigas de pivote 173 están montados rod illos 

J1B. Resortes (no ilustrados) están diapuostos entre palan­

cas 28B y miembros latera les 11B en una disposición ta l que 

obligue a las palancas 2̂ B para que tiendan a girar, de modo 

que hagan osc ila r lo s  rod illo s  31B hacia las palancas 21B.

En la  posioión de v ia je  e l  extrono delantero del 

segundo bastidor 15B, está soportado por topes 32B tropezan­

do con la  cara in fe r io r  de miembros la tera les 11B, y e l  ter­

cer miembro 18B está soportado en la  cara in fe r io r  de su por 

ción (normalmente) ve rtica l por un taco 33B, soportado sobre 

la  oara superior del sub-bastidor en su miembro transversal 

delantero 25B. El movimiento p ivota l de las dos palancas _  

21B (normalmente) verticales,alrededor de espigaa de pivote 

16B en relación con e l  segundo bastidor 15B está limitado _  

por topes (no mostrados) montados lateralmente sobre loa ex­

tremos in feriores de las palaácas 21B y correspondientes es­

paldones (no ilustrados) sobre las caras internas de los míen 

bros la tera les 11B del segundo bastidor 15B.

La porción (normalmente) ve rtioa l del tercer b a s t i­

dor 18B lleva  un árbol de pivote 34B entre e l gancho 19B y 

la  porción (normalmente) horizontal. En loa extremos exte­

riores del árbol de pivote 34B están montados ganchos 35B, 

que pueden ser selectivamente engranados con espigas 36B en 

la  delantera del contenedor 3B. Los ganchos 35B están re te -

30



nidos en sus posiciones operativas extremas por resortes y 

balancines (no ilustrados) sobre e l centro, que operan sobre 

e l  árbol de pivote 34D.

Se suministra energía hldráulioa para e l  martinete 

2JB por una bomba hidráulica 42B, movida deade una caja de 

engranajes de transmisión del vehículo, la  distribución del 

f lu jo  de aceite desde la  bomba 42B a l bastidor, se controla 

selectivamente por medio de un sistema de control direccionaL 

hidráulico (no ilustrado).

El contenedor 3B está especialmente adaptado para 

e l  transporte por e l  vehículo. En adición a la  barra eleva­

dora 20B e l  contenedor tiene una base 37B, (siendo la  barra 

elevadora más a lta  que la  base) que está soportada por miem­

bros longitudinales de bastidor 38B que, a su vez, están ten 

didos por encima o soportan porciones 39B proyectadas la te­

ralmente, entre los dos largueros 38B. En la  posición de _  

v ia jo , e l  contenedor eatá soportado por las ruedas 6B con _  

pestaEa y tacos de soporte 43B montados en e l eub-baBtidor 

2B y, durante e l  baaculamiento, e l  contendor está soportado 

por las ruedas 6B con bridas y reaccionando e l segundo bast^ 

dor 15B sobre la  base 37B del contenedor.

Con e l f in  de mover e l  contenedor 3B sobre e l  ve­

hículo sobre e l  extremo trasero del mismo, e l  contenedor 33 

está situado inicialmente sobre e l  suelo, inmediatamente de 

tras del vehículo, como se ilu stra  por las líneas completas 

en la  f i g .  6. El bastidor 23B está extendido, haciendo gira:- 

inicialmente las palancas 21B sn relación con e l  segundo bas 

tidor 15B, alrededor de espigas de pivote 16* desde la  posi-
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ción A' a la  posición B' mostrada en la  f i g .  5 que, a su vez 

por medio de la  traslación la te ra l de las riostras de vari­

l la  de arriostramiento 26B, causan movimiento pivotal del _  

teroer bastidor 18B alrededor del árbol transversal 14B en 

relación con e l  segundo bastidor 15B desde la  posición C' a 

la  posición D ', mostrada en la  f i g .  5 y , subsiguientemente, 

después de chocar los topes sobre las palancas 21B con los 

espaldones sobre los miembros la tera les 11B del segundo bas­

tidor 15B y del tercer bastidor 18B alrededor de espigas de 

pivote 1QB en relación con e l  primer bastidor 9B, para alean 

zar la  posición E ', mostrada en la  f i g .  6, cuando e l  ganc&o 

19B puede ser engranado con la  barra elevadora 20B del oonte 

nedor 3B. Cuando tiene lugar e l  movimiento pivotal in ic ia l 

del segundo bastidor 15B en relación con e l primer bastidor 

9B, e l  e je  del árbol 17B de pivote soportando las palancas 

28B y 29B se mueve alejándose hacia arriba desde los miembros 

la tera les 7B del sub-bastidor, permitiendo asi la  desviación 

de los resortes, (no ilustrados) ajustados entre los miembros 

la tera les 11B y las palancas 28B para haoer girar pivotalmen 

te loa dos conjuntos semejantes, comprendiendo cada uno un 

árbol de pivote 17B, la  palanca 28B, con o l rod illo  3GB y la 

palanca 29B con ro d illo  31B en relación con los miembros la ­

terales 11B para haoer que loa rod illo s  31B engranen con las 

copas 41 semicirculares cóncavas de las palancas 21B (normal 

mente) vertica les , impidiendo asi cualquier movimiento pivo­

ta l  da las paiancao 21B en relación con e l  segundo bastidor 

15B alrededor de espigas de pivote 16B.

El martinete 23B entonces es retirado, pivotando
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$1 conjunto do loa  bastidores segundo y tercero alrededor do 

las espigas 103 para levantar y mover e l contenedor 33 bacín 

arriba y hacia adelante en relación con e l vehículo, para 

aleangar la  posición 10* mostrada en lineas punteadas sobre 

la  f ig .  5 con la  porción (normalmente) ve rtica l del tercer 

bastidor 18B frente a l extremo delantero del contenedor 33.

Durante e^te movimiento, pistas extendidas longitu 

dinalmante, formadas por miembros 38B debajo del bastidor d^l 

contenedor 33, marchan sobre las ruadas con brida 63. Inme­

diatamente antes de que e l contenedor 33 alcance la  posición 

D*, loa rod illoa  303 chocan con la  cura auporior de loa niej& 

broa la tera les 73 del sub-bastidor 23, causando rotación pat 

c ia l  de loo  dos conjuntos semejantes, comprendiendo cada un 

un árbol de pivote 173, palanca 23B, con rod illo  303 y pelan 

ca 293 con rod illo  313 alrededor del pivote 17B en relación 

con e l  segundo bastidor 153 y contra la  desviación de los 

resortes para desengranar loo rod illo s  313 de las copas cónl 

cavas 41B, permitiendo aoi que las palancas 21B pivotea relg. 

tivaaente a l segundo bastidor 153. Cuando e l  contenedor ha 

alcanzado la  posición D ', la  u lterio r retirada del martineta 

233 hace que, por medio de las palancas 21B y las rioatras 

de va r illa s  de arrlostrasiento 26B, e l  te roer miembro 18B, 

bascule alrededor del árbol transversal 143 en relación con 

Cl segundo bastidor 1$B, para aovor e l  contenedor a la  posi-)- 

dón  de v ia ja  B' mostrada en lineas completas en la  f ig .  5. 

Cuando e l  contenedor ce mueve hacia adelante, siguiendo e l  

movimiento de la  porción (normalmente) v e r tic a l, del tercer 

miembro 1SB, desde la  posición D* *  1* posición C ', dos bra4
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zoa voladizos 4GB, proyectados haoia atrás, soportados por 

miembros la tera les 11B del segundo bastidor 15B pasan a lo  

largo de caminos lib res  respectivos, extendidos longitudinal 

monte, a lo  largo de la  base del contenedor 3B, hasta que las 

caras in feriores de los brazos 40B engranen con los lados _  

superiores de las respectivas porciones 39B, extendidas la­

teralmente, de la  base del contenedor. El enlace de loa bra 

zos 4G3 con las porciones 39B, extendidas lateralmente, de 

la  bese del contenedor, impide que e l  segundo bastidor 15B 

pivote en relación con e l  primer bastidor 9B alrededor de _  

las espigas de pivote 1GB.

La rotación del árbol transversal 34B en relación 

con e l  torcer bastidor 18B hace que los ganchos de bloqueo 

35B engranen con barras 36B extendidas lateralmente en la  

delantera del contenedor 3B impidiendo así e l  movimiento de 

contenedor 3B en relación con e l segundo bastidor 15B.

La extensión del martinete hidráulico 23B causará 

ahora que e l  primer bastidor 98, e l  segundo bastidor 15B, 

e l  tercer bastidor 18B y e l  contenedor pivoten como una uni­

dad, es decir como un todo en forma de un conjunto ríg ido 

alrededor de las espigas de pivote 8B para causar e l baacu­

lan! ent o del eontenedor 3B a la  posición F ', mostrada en l í ­

neas punteadas en la  f i g .  6 para que e l contenedor descargue 

su contenido a través del extremo trasero del contenedor qut 

puede abrirse.

Después de la  retirada del martinete 23B e l  conte­

nedor 3B es bajado de nuevo a la  posición C ,  f i g .  $.

Para descargar e l  contenedor 38 del vehículo, los
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ganchos da bloqueo 353 so g i^ n  hasta la posición do libera­

ción mostrada en la  f ig .  5) permitiendo así que e l  tercer 

bastidor 183 pivote en relación con e l segundo bastidor 15B 

permitiendo que e l  contenedor se muava en relación con e l  s e ­

gundo bastidor a l extenderse e l  martineta hidráulico 233 pan. 

desconectar los brazos voladizos 40B del contenedor 33 y per-- 

a i t i r  que e l  contenedor ea mueva hacia atrás y hacia adelan­

te en relación con e l  vehículo por movimiento pivotal de los 

bastidores segundo y tercero, 15B y 183 en relación con e l  

primer bastidor $B, es decir, ana coaplata inversión del c i ­

e lo  de carga.

Se apreciará que la  operación de Mear bascular e l 

contenedor puede conseguirse de ura manera alternativa. En 

lugar de usar los ganchos bloqueadoree 35B, montados pivotal-j- 

mente sobre e l  árbol transversal 34B a l tercer bastidor 18B 

para engranar con espigas latoralea 36B sobre e l  contenedor 

33, puede usarse un tope trasero variable, selectivamente 

accionable (no ilustrado) para-engranar con las palancas 213 

por medios selectivos, impidiendo así la  rotación de las pa­

lancas 21Be n relación con e l  segundo bastidor 153 e iapidieA 

do por e llo  e l  movimiento del contenedor 3H en relación con 

e l  aagm.do bastidor 1$B y causando, por extensión del cilindro 

hidráulico 23B, que pivotea e l  primer bastidor 9B, segundo 

bastidor 15S, tercer bastidor 18B y e l  contenedor como una 

unidad, es decir, como un todo, en foroa de un conjunto r í g l f  

do, alrededor da las espigas de pivote 8B para causar e l  baa+ 

culamlento del contenedor 33 a la  posición ? ',  mostrada en 

líneas ponteadas en la  ü g .  6, para que e l  contenedor pueda

50



1

5

10

15

20

25

tañedor, que puede abrirse.

También se apreciaré que e l  meoaniego motorizado, 

ruede ser bajado en escala y vuelto por 90̂  alrededor de un 

eje v e r tica l para mover un contenedor correspondientemente 

menor, hasta e l  vehículo sobre e l  costado del mismo, volcan­

do e l  contenedor y moviendo e l  mismo alejándoles del vehícu­

lo  sobra e l  costado del vehículo.

También puede haber una pluralidad de te les meca— 

miamos para un misero correspondiente de contenedores so­

bre un vehículo.

Se considera que e l  vehículo de laa f ig .  1 a 4 se 

modifique para tener un árbol de pivote y ganchos engranaba 

con espigas en la  delantera del contenedor, equivalentes a l 

árbol de pivote 34B, ganchos 35B y espigas 36B del segundo 

vehículo en lugar dol tope trasero variable 28.

El tope trasero, no ilustrado, a l que arriba se 

hace referencia como una alternativa pata la  segunda ejecu—

s

cién del irb o l de pivote 34B, de los ganchos 35B y espigas 

36B, por ejemplo, puede sor sim ilar a l tope trasero 28 del 

mecanismo descrito Mi la  primara ejecución.

Haciendo r e f orancia a laa figuras 8 a 10 de los

dibujos, e l  tercer vehículo ea un vehículo comercial tenian-- 

do un chasis 10, que esté equipado con un conjunto 2C de aub 

-bastidor fabricado, formando parte de un mecanismo motorizs- 

do para mover e l  contenedor 3C sobre e l  vehículo, por encime 

del extreno trasero del vehículo, haciendo bascular e l  contg, 

nedor y moviendo e l  mismo alejándole del vehículo sobre e l 

extremo trasero, del sub—bastidor, 2C, que esté en e l  extras o
50
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trasero del vehículo, un miembro-transversal trasero 4C co­

bre cada extremo del cual se encuentran ejes de gorrón 50 soj- 

portando ruadas con pestaña 6C.

Delante del miembro transversal trasero 4C del sut 

bastidor 2C ae encuentran miembros la tera les 70 del sub-baoli 

Aor 12. Iba espigas de pivote 8C se proyectan lateralmente 

hacia dentro desde los aiembrjs la tera les 70. Sobre loa ex­

tremos intornos de las espigas de pivote 8C y entre loa miejd 

broa la tera les 7C del sub—bastidor 2C están montados pivotal. 

mente dos primeros miembros adyacentes, interconectados por 

miembros transversales para formar un prisa r bastidor 9C en 

forma de trapecio. En e l  extremo delantero del primer basti­

dor 9C ee encuentra otra espiga de pivote 10C por la  que es ­

tán conectados pivotal manta a l primer bastidor 9C, dos miem­

bros segundos 11C adyacentes. Cuando e l primer bastidor 9C 

está en la  posición ilustrada, (excepto la  posición baaculal 

da de la  f ig .  9) se soporta en su extremo delantero por a en 

dices 12C proyectados lateralmente, fijados a loe primeros 

siembros adyaesntes y descansando sobre topes 1JC fijados a 

Isa caras internas de los miembros la tera lea  7C del sub-basy 

tidor 2C.

Los dos miembros segundos 11C adyacentes, están ih  

terconectados entre sus extroaoa delantoro y trasero por un 

miembro tranevercal 14C para formar un segundo bastidor 15C. 

En adición a la  espiga de pivote 10C conectando pivotalsan­

ta e l  segundo bastidor a l primer bastidor, cada miembro la t¿
!

r a l líC  del segundo bastidor 1$C lle va  en eu extremo delanta 

re ana respectiva de las dos espigas de pivote 16C u lterioras.
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En ou extremo delantero e l segundo bastidor 150 está conec­

tado pivotalmanta por vía  da espigas da pivote 16C a la  por 

ción da un tercer miembro 13C. Desde a l extremo delantero 

da la  porción horizontal del tercer miembro 13C (y delante 

da las espigas de pivote 16C) ana porción (normalmente) ver-* 

t ic a l del tarcor miembro 13C se extienda hacia arriba des­

do la  porción horizontal. En la  parta superior da la  por­

ción ve rtica l a l tercer miembro 18C comprende un gancho 190 

para conexión a ana barra elevadora 20C en a l  extremo delan­

tero superior del contenedor 30.

Un árbol transversal 21C formando así un llamado 

"quinto* miembro está engranado corredizamente en hendidu­

ras 22C en s i  segundo bastidor 15C. El árbol transversal 

21C forma una sujeción pivotal para e l  extremo trasaro de un 

"motor" 23C da martinete hidráulico, avanzando e l  martinete 

hasta otro punto de conexión en la  espiga de pivote 240 cobre 

un ¡siembro transversal delantero 2$C do i  sub-baotidor 2C.

rivotalm nte conectadas a l árbol transversal 21C 

están doa riostras 260 a modo de va rilla s  de arriostraaianti), 

formando aef llamados "cuartos" miembros, marchando hacia 

adelante para conectarse con e l  tercer miembro 13C en es­

pigas de pivote 270.

En la  posición de v ia je , e l  extromo delantero del 

sogando bastidor 150 está soportado por topee 32C, que tro ­

piezan con la  cara in fe r io r  de miembros lataralea 11C, y e l 

tercer aiaabro 130 está soportado en la  cara in fe r io r  de su 

porción (normalmente) v e r tica l por un taco 330 soportado so­

bro la  cara superior del miembro transversal 250 delantero 

del sab—bastidor*
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Energía hidráulica para e l  martinete 230 oe cusai— 

niatra por una bomba hidráulica 42C iat^ulsada desde una caja 

de engranajes de transmisión del vehículo. La distribución 

del flu jo  de aceite desdo la  bomba 42C a l mortinato* se con— 

tro la  selectivamente por medio de un cisterna de control d i-  

reccional hidráulico (no ilustrado).

Un dispositivo de bloqueo está provisto para regu­

la r  e l  deslizamiento del árbol transversal 21C en las hendí- - 

duraa 22C. Este dispositivo bloqueador tiene la  forma ¿e doe 

Manguitos 34C hendidos rotativos (omitidos en las figuras 9 

y 10) situados on un extremo de cada una de las hendiduras 

22C. En una posición de los manguitos 34C e l  árbol transver­

sa l 21C sota lib re  para resbalar desde un extremo a otro de 

cada una de las hendiduras 22C, en virtud de coincidencia 

entre las hendiduras de atanguito y las hendiduras 22 C. En 

otra posición de loa manguitos 34C* e l  árbol transversal 21C , 

o bien se retiene dentro de los  manguitos 34C, en los co rres­

pondientes extremos de las hendiduras 22C o se mantiene fuera 

de ios manguitos 340 en ios extremos oruéatos de las hendida-- 

raa 22C* por no coincidencia de las hendiduras de manguito 

con las hendidarao 22C.

E l .contenedor 3C está especialmente adaptado para

e l  transporte cobre e l  vehículo. adición a la  barra 20C 

elevadora* e l contenedor tioae una baao 37C (Siendo la  burra 

elevadora más a lta  qua la  base) que está soportada por miem­

bros longitudinalaa 330 del bastidor no, a su vaz, eetán te¿ 

dideo por encima, o soportan porciones 390 proy.ctaran latera^, 

mente* entre le a  doo largueros 330. En l a  posición do v ia je ,
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e l  contenedor está soportado por las ruedas con pestaña 6C 

y tacos de soporte 43C montados sobre e l  oub-bastldor 3C y, 

durante e l  baaculaaionto, e l  contenedor esta soportado por 

las ruedas con pestaña 6C y reaccionando e l segundo bastidor 

1$C sobre la  base 37C del contenedor.

Con e l  f in  de mover e l  contenedor 3C sobre e l ve­

lo

15

20

hículo, por encina dol extramo trasaro del vehículo y e l  con­

tenedor 3C está situado inicialsanta sobra e l  terreno inaedia 

tásente detrás del vehículo, como se ilustra  por las líneas 

completas en la  f ig .  9. El martinete 23C ea extendido corrier 

do inicialmente e l  árbol transversal 210 en hendiduras 22C 

en e l  segundo bastidor 1$C deade la  posición *A* ilustrada er 

la  f ig .  8, a la  posición E "  aootrada en la  f ig .  9 qsay A 

su vez, a través de la  traslación la te ra l de las  r io 3trae 260 

do barras de arríoatraslento, causa movimiento pivotal dal 

tercer bastidor 13C, alrededor de pivotea 16C en ral&ción cor 

e l segundo bastidor 15C, desde la  posición C*' a la  posición 

B "  mostrada en la  f i g .  8 y subsiguientemente, después del 

choque del árbol transversal 21C con los extrasos B '' de las 

hendiduras 22C en loa miembros la tera les 11C dal segundo ban-'

25

t id o r 1$C, pivotando todo e l  conjunto dol segundo bastidor 

1$C y torcer bastidor 18C, alrededor de la  espiga de picote 

10C en relación con e l  primar bastidor 9C pura alcanzar la  

posición E " ,  aootrada en la  f i g .  9. cunado e l  gancho 19C ?ug, 

de ser enganchado con la  barra elevadora 20C dol contenedor 

3C. Cuando tiene lugar e l  movimiento pivotal in ic ia l dal se­

gundo bastidor 1$C en relación con e l  primer bastidor 9C, g l

50
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citación.do resorte, para aovar las^hendiduras de manguito 

fao*a de coincidencia con las hendiduras 22C, impidiendo auí 

que e l árbol transversal 21C provisionalmente retorne a la  

ooición 1 '* desde la  posición B " ,  impidiendo así cualquier 

movimiento pivotal del tercer bastidor lBC en relación eon 

e l  aagundo bastidor 15C.

El martinete 230 entonces ea retirado haciendo p i- 

votar e l  conjunto de loa bastidores segundo y tercero a lre­

dedor de la  espiga ICC para levantar y mover e l  contenedor 

3C hacia arriba y hacia adelante en relación con e l vehícu­

lo ,  para alcanzar la  posición B "  mostrada en líneas puntea­

das en la  f i g .  3, con la  porción (normalmente) ve rtica l del 

tercer bastidor 18C enfrente del extremo delantero del con­

tenedor 3C.
Durante este movimiento, platas extendidas longitu 

dinalmente formadas por miembros 33C de bastidor in fe r io r ,

del recipiente 3C marchan sobre las ruedas eon pestaña 6C.

Inmediatamente antes da que e l  contonador 3C alcance la  pooi 

ción D " ,  loe manguitOB hendidos 43C eo hacen rodar aodi 

do un dispositivo adecuado ( t a l  como una leva o palanca) no 

ilustrado, pora devolver las hendiduras de manguito a coin­

c id ir  con las hendiduras 22C, contra la  fuorza de resorte, 

permitiendo así que a l árbol transversal 21C y las riostras 

26C ¿e arrloatraalento, e l  tercer miembro l&C pura pivotar 

e l  torcer miembro 13C alrededor de espigas do pivote 14C en 

relación con e l  segundo bastidor 15C pora mover e l  contene­

dor hteia la  posición de via ja  C "  mostrada en líneas cox.le 

tas en la  f ig .  3. Cuando e l  contenedor ae mueve hacia ade­

lanta, siguiendo e l movimiento de la  porción (normalmente)

o

50



1

5

10

15

- 2 5 . -

ve rtlc a l del tercer miembro 180 doeác la  posición D** a la  

posición C " ,  dea brazos voladizos proyectados hacia atrás 

40C soportados por e l miembro transversal 14C del cegando 

bastidor 15C pasan a lo  largo de respectivos caednos librea  

extendidos longitudinalaente a lo  largo de la  base dol contoj- 

nedor 3C basta que las caras in feriores de loa brazos 40C en 

granan con loo lados superiores de las respectivas porciones 

39C extendidas lateralmente da la  base del contenedor. SI

engranaje de los brazos 40C con las poroioneo 39$ extendidas

lateralmente, del contenedor, en ou base, impide que e l  s¿gua. 

do bastidor 15C pivote en relación con e l primer bastidor 9C 

alrededor de la  espiga de pivote 10C.

La rotación de manguitos hendidos 34C para suprimí 

la  coincidencia de las hendiduras del manguito respecto a las 

hendiduras 22C y , por lo  tanto, mantener e l  árbol transversal 

21C en la  posición A*' impida e l  movimiento del contenedor 3¡3 

en relación con e l  segundo bastidor 15C.

La extensión del martinete hidráulico 23C ahora

20

25

hará que e l  primer bastidor 9C, e l segundo bastidor 15C, y 

e l  tercer bastidor 18C y e l  contenedor pivoten como una uni­

dad, as decir, coao un todo, como un conjunto ríg ido alrede­

dor de las espigas de pivote 8C para causar e l  babculamientc 

del contenedor 3C a la  posición P "  mostrada en líáeas pun­

teadas en la  f i g .  9 para que e l  contenedor descargue su con­

tenido a travos del extremo traoero susceptible de abrirao, 

del contenedor. Despuás de la  retirada del martinete 23C, ea 

hace descender e l  contenedor 3C de nuevo a la  posición C " ,

fig . 3.
Para descargar e l contenedor 3C desde e l vehículo,

50
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los aanguitoa hendidos 34C eon girados para volver a hacer 

co incid ir las han¿idurac de manguita con l ia  hendiduras 22C, 

permitiendo así que e l  tercer bastidor 18C pivote en relación 

con e l  segando bastidor 1$C, permitiendo que e l contenedor 

ae mueva relativamente a l segurdo bastidor e l extenderse e l  

martinete hidráulico 23C, para desengranar loe tras o e voladi, 

zoa 40C del contenedor 3C y permitir que e l  contenedor ae 

sueva hacia atrás y hacia abajo en relación a l vehículo, con 

movimiento pivotal del segundo y tercer bastidores 15C y 1§C 

en relaoián con e l  primor bastidor 9C, e* decir, una comple­

ta inversión del c ic lo  de carga.

15 N O T A .

20
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La presente p& tente de invención, comprende las 

siguientes reivindicaciones:

1 .— Mejoras en la  construcción do vehículos paia 

transportar envaoea contenedores, caracterizadas porque e l 

vehículo comprende un mecanismo motorizado para Movt-r e l  con 

tenedor sobre e l  vehículo, sobre un extramo o lado del miran,, 

volteando e l  contenodor y moviendo e l  mismo fuera del vehícu 

lo  sobre dicho extremo o lado dal mloao y porque e l  mecanis­

mo comprende por lo  menos un primor miembro, montado ñivotal-- 

mente en dicho extreno o lado dal vehículo o adyacente a l 

mismo y porque comprende por lo  menos un segundo miembro co­

nectado pivotalmente por lo  asnos a un primer miembro, com-

t.
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prendiendo por lo  menos un tercer miembro, conectado pivotal 

mente por lo  menos a un segundo miembro, siendo sujetable 

e l  tercer miembro o cada tercer miembro a l contenedor para 

movimiento del mismo acercándose o alejándose del vehículo 

por movimiento p ivotal de por lo  menos un segundo miembro 

junto por lo  menos con un tercer miembro, en relación a por 

lo  menos un primer miembro, comprenuiendo por lo  menos un 

cuarto miembro y por lo  menos un quinto miembro y compren­

diendo medios motricos, estando por lo  monos un cuarto miem­

bro conectado pivotalmente a por lo  menos un tercer miembro, 

estando por lo  menos un cuarto miembro también conectado _  

por lo  menos a un quinto miembro, estando sujeto pivotalmen­

te por lo  menos a un quinto miembro, a su vez, o engranado 

corredizamente por lo  menos con un segundo miembro, ¿e modo 

que e l  movimiento p ivota l o corredizo de por lo  menos un 

quinto miembro, en relación a por lo  menoB un segundo miem­

bro producido por e l  medio motriz, causa traslación lin ea l 

de por lo  menos un cuarto miembro en relaoión con, por lo  _  

menos, un segundo miembro, causando a su vez movimiento pivc 

ta l  inter-relacionado de por lo  menos un tercer miembro en 

relación  con por lo  menos un segundo miembro, para mover e l  

contenedor en relación con e l  segundo miembro o con cada se­

gundo miembro y para causar engranaje inter-bloqneador entre 

correspondientes porciones del segundo miembro o de cada se­

gundo miembro y e l  envase, de ta l modo que e l  envase y los 

miembros primero, segundo y tercero, conjuntamente con los 

miembros cuarto y quinto, pueden hacerse bascular por e l  me­

dio motriz por movimiento p ivota l como un movimiento alrede-

30
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dor de la  montura p ivota l del primer miembro o de cada pri­

mer miembro.

5

2 .- Mejoras, según la  reivindicación 1, caracteri­

zadas porque dos primeros miembros, lado contra lado, están 

interconectados para formar un bastidor.

3. -  Mejoras, según las reivindicaciones 1 6 2, ca­

racterizadas porque existen dos segundos miembros uno a l la ­

do da otro.

4 . -  Mejoras, según la  reivindicación 3, caracteri­

zadas porque los dos segundos miembros están interooneotados 

para formar un bastidor.

15
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5 .- Mejoras, según las reivindicaciones, 1, 2, 3 

ó 4, caracterizadas porque e l  tercer miembro comprende una 

porción normalmente horizontal en esencia y una poroión nor­

malmente ve r tica l, estando la  poroión horizontal conectada 

pivotalmente en uno de sus extremos por lo  menos a un segun­

do miembro, estando e l  extremo del fondo de la  porción ver­

t ic a l conectado rígidamente a l extremo opuesto de la  porción 

horizontal, incluyendo la  poroión v e r tic a l, medios para la  

sujeción a l contenedor.

25

6 .-  Mejoras, según alguna de las reivindicaciones 

precedentes, caracterizadas porque por lo  menos e l  quinto 

miembro está formado por lo  menos por una palanca, conectada 

pivotalmente, tanto a por lo  menos un segundo miembro, como 

por lo  menos a dicho cuarto miembro y comprendiendo además 

medios de tope trasero variable para impedir e l  movimiento
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p ivota l de por lo  menos un quinto miembro en relación a por 

lo  menos un segundo miembro, por lo  que puede impedirse e l 

pivotamiento re la tivo  de loB miembros segundo y tercero míen 

tras se mueva a l  envase sobre e l  vehículo y alejándose del 

mismo.

7 .-  Mejoras, según la  reivindicación 6, caracteri­

zadas porque dicho medio motriz comprende mi martinete hidráu

lic o  conectado pivotalmente en uno de sus entremos a por lo  

menos una de dichas palancas en un pivote inte medio entre __ 

las conexiones pivotales de por lo  menos una de dichas palan 

cas a por lo  menos uno de los segundos miembros y por lo  me­

nos a uno de los cuartos miembros y además comprendiendo un 

sub-bastidor, sobre e l  que está montado por lo  menos un p ri­

mer miembro estando conectado e l  otro extremo del martinete 

hidráulico pivotalmente a l sub-bastidor.

6 .— Mejoras, según una de las reivindicaciones 1 á

20

25

5, caracterizadas porque por lo  menos uno de dichos quintos 

miembros está formado por lo  menos por una palanca, conecta­

da pivotalmente, tanto a por lo  menos uno de dichos segundos 

miembros, como a por lo  menos uno de dichos cuartos miembros 

y además comprendiendo por lo  menos un par de otras palan — 

cas, rígidamente interconectadas entre s í y conectadas pivo-

talnente por lo  menos a uno de dichos sogundos miembros, ___

siendo una primer palanca del par, o de cada par, de dichas 

otras palancas, engranable controlablementa por lo  menos con 

un quinto miembro para impedir e l  pivotamiento de por lo  me­

nos un quinto miembro en relación a por lo  menos un segando 

miembro y comprendiendo además un sub—bastidor sobre e l  que

30
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está montado pivotalaentd por lo  menoa uno de dichoo prime­

ros miembros$ siendo engranable con e l aub-baatídor la  otra 

palanca del par o de cada par de dichas otras palancas, des 

puás del pivotamiento de por lo  nanos un segando miembro 

para desengranar dicha primera palanca de par a de cada par 

de palancas desdo por lo  menos un quinto miembro, por lo  

que se inpide e l  pivotaaiento rela tivo  de los miembros s^gur 

do y tercero por engranaje de por lo  menos un quinto miem­

bro por l a  primara palanca del par o de cada par de dichas 

u lteriores palancas, moviendo e l  envase para acercarle y 

a le ja rle  del vehículo.

9 . -  Mojorao, según la  reivindicación 5, caracteri­

zadas porque dicha porción vertica l comprende primeros me­

dios de gancho por lo  sanos carca de su extremo superior 

para sujeción a l envaso y tambión comprende segundos medios 

de gancho, accionables selectivamente, por debajo de dicho 

primar medio de gancho p..ra sujeción a l envase para impedir 

movimiento re la tivo  entre e l  envase y por lo  menos uno de 

dichos tareeros miembros.

10. -  Hajorao, según la  reivindicación 2, caracte­

rizadas porque por lo  manos uno do dichos quintos miembros 

eet¿ engranado corredizamente en ¡sodios, da guía de por lo  

menos uno de dichos segundos miembros y comprendiendo ade­

más medios pera e l  bloqueo controlable de por lo  monos uno 

de dichoo quintoa miembros en cualesquiera de iae dos posi­

ciones extremas en dicho sodio ue guía, impidiendo por e llo  

e l  pivotamiento re la tivo  entra dichos miembros segundo y

te rce ro .



1
11.- "Mejoras en la  construcción de vehículos _  

para transportar envases contenedores".

Según ee describe y reivindica en la  adjunta me­

moria descriptiva y se ilu stra  en los planos añeros, cons­

tando la  memoria de tre in ta  y una hoja foliadas y escritas 

a maquina, por una sola de sus caras.

Madrid, embre de 1972

10

\

15

20

\

25



^1
1/

u.
TE

D 
CU

AT
RO

 H
OJ

AS

3



SEEPFAKD EQUIPMENI LIMITED



' CUATRO HOJAS HOJA la



SH
EP
PA
RD
 E
QU
IP
ME
NT
 L
IM
IT
ED
 

UJA
'i'

RU 
RU
dA
R 

RO
JA



SHEPPARD EQUIPMENT LIMITED

20B 19B
-̂--- ;! ¡

--------- ^ .----*' )! [ [ 16 ! } 
'___i

F ) G . 3

F i G . 5 .

F I G . 6



CUATRO HOJAS HOJA 2§



3E
FF
AR
D 
EQ
UI
PM
EN
T 
LI
MI
TE
D

Fra
nc

isc
o 

de
) P

oM



gETPARD EQUIPMENI LIMITED



CUATRO HOJAS

30B

HOJA 3

Fop.: Francisco de! Pozo



—
iT

 L
IM

IT
ED

 
CU

AT
RO

 H
OJ

AS
 

^

3y!

fa
o.

: F
ran

cis
co

 d
e! 

Po
zt



^ui^MENT LIMITED

43C



CUATRO HOJAS ROJA 43

1


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



