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El prosente invento se ;inore a mojoras eﬁ la _
conetruccidn de veh{culos para transporter un envese conte—
nedore.

De acuerdo con el invento, se ha previsto un vehich
lo pars transportar un recipiente 0 onvase contenedor,.com~
prendiendo el veh{culo un mecanismo motorizado para mover el
contenedor para colocgrle sobre a8l vehi{culo sobre un extre-
mo o costado del mismo, basculando el contenedor y moviendo
el mismo alejandole del vehiculo sobre el extremo o costado
del mismo, comprendiendo el mecaniszo por 10 menos un primer
miembro, movido pivotalmente en el extremo o costado del ve-
hiculo o adyacente al mismo; comprendiendo por lc menos un
segundo miembro, conectado pivotalmente a por lo menos un
primer miembro comprendiendo por 1o menos un tercer miexbrd
conectado pivotalmente & por lo menos un segundo mienbro,
siendo sujetable el tercer miembro o cada tercer miembro &l
contenedor, para el movimiento del mismo acercando §y alejan-
dole del veh{culo por movimiento pivotal de por lo menos un
segundo miembro, junto con por lo menos un tercer riembro en
relacién por lo menos con un primer miembro, comprendiendo
por lo menos un cuarto mlembro y por lo menos un quinto miem
bro y comprundiendo medios motrices estando por lo menos un
cuarto miembro conectado pivotulmente por 1o menoz a un ter
cor miembro, estando por lo menos un cuarto miezbro también
comectado & por 1o menoa un quinto miembro, esiando, a su
vez, por lo menos un guinto niembro sujeto pivotulmente ©
engrenado corredizamente por lo menos con un segundo miembro

de tal modo que aquel movimiento pivotal o corredizo de por
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| referancia & los dibujos adjunto& en guet

1o menos un quinto miembro relativo a por lo mencs un sejun=—
do mismbro producido por o;l medio motriz, causs translacidn
lineal de por lo menos un cuario miembro en relacisa por lo
menos con uh ssgundo miembro, cavsando, a su vez, movimlento
rivotal inter-relacionsdo de por lo menow un tercer zicmbro,
en relacidn con por lo menoe un segﬁndo olembro pera 2over
el contonsdor en relazcidn con el sezundo miambro o ecn cada
sogundo mieabro y pars causar engranaje intor<blogueado en-
tre correspondientes porcionss del wogundo miembro o de cada
s:gundo miexnbro y el c¢ontenedor, de tal modo qus el contene-
dor y los miembros primero, segundo y tercero, Jjunto con los
mieubros ocuasrto y quinto, pusdan ser basculados por el medio
wotrie pura movimionto pivotal, como uro, alrededor de la
gwontura pivotal del primer mieoulro o de oada primer sionmlro,
El invento me desoribird a t{tulo de ejeaplo, con

la fig. 1, es una vista lateral do un primer vahfcﬁ
lo para transportar un oontenedor, mostrando el c¢ontenedar
en 1{neus completam:nte trazadas en la pooicidn de traslado
y en 1fneas puntsadas (sicndo e-ta poricidn por dstrés de
aquzlla en lfncas comrlatamente trazadas) en ura posicidn 1p
termodia durante las fases de ¢ rga y descurga, do acuardo
con ol invento; (notas en ente fisura se ha oxitido pira maypr
claridad un niezbro 7 lateral de sub-bactilor trasero).

Le fiz. 2, ea otra vista lnteral del wvehfculs rara
{transportar un contenedor, mopirado en la fig. 1, ilustrando
sl contenedor en lfneaz comnrlotas en la posicidn de elovacid
inicial para earger sotre ol vehfculo (esta rosicidn taaubién
corresponde & la yosicidn final del contensdor durante la

=
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carga de alejamiento desde el veh{culo) y en linsas puntea-
das en la posicidn basculada; '

Ia fige. 3, ea uns vista en plants del vehiculo moy
trado en las figs. 1 y 2 con el contenedor separado; ¥

la fig. 4, es una vista aunentada de parte del me-—
cenismo del vehiculo mostrado en lus figuras 1, 2 3 33

la f£ig. 5, s una vista lzateral de un segundo ve-
kiculo para transporiar un contenedor mostrando el contene-
dor en 1{ness plenumente trazadzs en uni posicidn de trasla-
do, y en lincas junteadas (siendo esta posicidn detras de _
aquella mostrads en lineas completas) en una posicidn inter-
media durante las fases de cargm ¥y descarga de acuerdc con
el invento; (nota: en esta figura se omite parz mayor clari-
dad un miembro 7B lateral de sub-bastidor proxiro);

La fig. 6, es otra vista lateral del veniculo pera
transportar un contenedor, mostrado en la fige. 5, ilustrendo
el contenedor en lineas completas en una posici6n de eleva-
oién inicial para la carga sobre el veh{culo (esta posicidn
tambidn corresponde a una posicién finul del contenedor du-
xanfe la carga de separacifn desde el veh{culo) y en limeas
puntesdas, en la posicién basculadaj ¥y

Ly fig. T, es una vista en plante del vehiculo,
mostrado en lss figuras 5 y 6, con el contenedor separsdoj

la f£ig. 8, es uns vista lateral de un tercer ve-
hiculo para transportar un coantenedor, mostrando el contenc—
dor en lf{neas completas en una posicibn de traslado, y en
1ineas junteadss (sstando esta posicibn, detras de aquella,

aostrada en lineass completias) en una posicién interzedia du-
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rante lga fases de carga y descarga de acuerdo con el inven
to; (nota: en esta figura se ha onitido para mayor claridad
un mierbro lateral 7C de sub-bastidor cercano);

La fig. 9, es otra vista lateral del vehiculo pa-
ra traneportar un contenedor mostrajo en la fig. 8, ilustirs
do sl contenedor en linems completes en una posicidn de elg
viacidn intolal pars cargar sobre el vehiculo (este posicion
tumbién corresponde a una posicién final del contenedor du-
rante 1a carga de separacién desde sl vehiculo) y en lineas
punteadas en la posicidn basculadaj ¥y

la fig. 10, es una vista en planta del vehiculo
{lustrado en las figuras 8 y 9 con el contenedor geparado.

Haciendo referencis a las figuras 1 a 4 de los _
dibujos, lus mismes iluetran un vehiculo, teniendo un cha-
sis 1, que esté equipado con un conjunto 2 de sub-bastidor
fabricado, formando parte de un mecanismo notorizado para
mover un contenedor 3 sobre el vehiculo encima del extremo
tragero del mismo, basculando el contenedor y noviendo ¢l
nisme alejdndole del veh{culo sobre el exiremo trasero del
cismo. El mecanismo comprenda, en el extremo posterior del
sub-bastidor 2, que estd en el extremo trasero del veh{culo
un miembro transversal trusero 4, sobre cuda extremo del _
cunl existe un ejo de gorrdn 5 soportando ruedas 6 de rodi-
llos con pestafas, Lelante del mienbro 4 transversal trasg
ro y montadas en miemtbros lateralea 7 del sub-bzatidor 2,
estin dos espigas 8 de pivote, Sobre los extremos interio-
res de las espigas 8 y entre los mieubros laterales 7 del

sub~-bastidor 2, estAn montados pivotalmente dos "primeros*®

T
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miembros uno sl lado de otro, intercomectados por miembros
transversales psra formar un "Primer" bustidor 9 en forma d%
trapecio. En loe extremos delantoros de los dos primeros
piezbros existen otras dos esplgas de pivote 10 por las que
dos "megundos" miembros 11, uno al lado de otro, estan pivo-
telmente conectados al primer bastidor 9. COuando el primer
bastidor 9 esta en las posiciomes 1lustradas(excepto la posi
cién de basculaziento de la fig. 2) el mismo estd soportados
en su extreno delantero por apéndices 12 proyectados laters}
mente, fijados a los primeros miembros, reposando sobre ta-
cos de 2poyo 11 que, & 8su vesz, estan soportados lateralmente
por los miembros laterales 7 del sub-bastidor 2.

Los dos segundos mienbros 11, uno &l lado de otro,
estin interconectados por mieabros trunsversales para formar
un "segundo” bastidor 14. ZIn adicién & las esplgss 10, que
conectan pivotzlmentas el segundo bastidor al prirmer bastidor
cada miembro leteral 11 del segundo bastidor 14 lleva otras
dos espigas de pivote 15 y 16. Las espligas de pivote 16 es~-
tdn en el extremo delantero del bastidor 14 j las espigas de
pivote 15 estén en una posicidn intermedia® 10 largo del bag
tidor entre las espigas de pivote 10 y 16. In el exiremo _
delantero del segundo bastidor 14 y conectada pivotalnente
al mgundo bastidor por espigss de pivote 16, esta una porcidh
(normalmente) horizoatal de un tercer miembro 17. Lesde el
extremo delantero de la porcifém horizontal del tercer mism-
bro 17 se extiende una porcidn (normalmente) verticel del _
zgicmbro 17 (normalmente) hacia arriba deade la poreidn hori-

zontal. In 1a cima de la porcidn vertical del tercer miem-
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bro 17 coaprende un gancho 18 para ¢.noxidn a una barra 19
elevadora en un exiremo delanters del contensdor 3.

Un per de palancas 20 {normalmente) verticales,
rorsando sof llamados “quintos® miembros, emtén pivotalment-s
consciadan al sugunds bantidor 14 por las espigas do rivote
15 de posicidn intermedia. ZEn el sitremo sumerior de cada
palunca 20 una eapiga de pivoie 21, eobre la reapsctiva a~
lance 20, conzcta el oxtremo eupofior de la yespoctiva pala%
ca 20 al extremo trasoro de una respectiva de dos barrss 22
(norzalmente) horizontales, formando esf{ llazsdos “cuartos™
menbros, murchando lae barras hseoia sdelante para eonsctar
pivotalmente, & travis 4o espizas 23, al extrezo irasero de
la porcidn horisontal del tercer afemdbro 17. En uza posicidn
intarmedia a lo largo do cada una de las paluncas 20, y en=-
tre eus extremos suyericr e inferior, est zontada una res-
poctiva “farcera™ espiga de pivote 24. La esplza 24 mopor=
ta el extromo trasoro de un "motor® 25 de martinote hidrfue
lico, dirigi'ndore el martinete hecla sdolante hanta otro
purto de conexidn en la espisa de pivote 26 mobre un sisalro
27 transversal delantero del sub-bgstidor 2. Cn tope noste=
rior warisble, accisnable selectivamente, mosntrado & titulo
de sjexplo en lu forma de una lsva 28, montado sobrs ¢l se=-
gundo bastidor 14, controla los lfmites del movimionto yivo-
tal de lae palincss 20 en relacidn con el srgundo bastidor,

En posicidn ds viaje, el extremo delantoro del se-
zundo bastidor 14 astd sorortado por un miembl'o transversal
29, =montado on 81 sub-bastidor 2, y el tercer misabro 17 e=
t4 soportads sn el fondo de su porcidn (normelmente) vertica@
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vertical por tacoe 30, montados sobre la cara superior del
niembro 27 transversal delantero del sub~bastidor.

Energia hidrédulica para el martinete 25 se suminig
tra por una bozba hidriulica 31, movida por un Arbol cardén
32 desde una caja de engranajes 33 de transmisién de impul-
sibén del vehiculo. Ia distencia del flujo de aceite desde
la bomba 31 al bastidor, se controla selectivamente por me-
dio de una valvula de control 34.

El contenedor 3} esta especialmente adaptado para
transporte por 8l vehiculo. En adicidén s la barra elevado-
ra 19, el contenedor tiene una basa (slendo la barra eleva-
dora més alta que la tase) gue esta soportada por el segundd
bastidor 14 del mecaniemo motorizado del vehicule, cuando sd
estd volcando el contenedor. En la posicién de viaje el con
tenedor esté soportado por las ruedas 6 con pestafia y por
los tacos de soporte 3%, montados sobre el sub-bastidor 2.

Con el fin de mover el contenedor 3 sobre el vehi-
culo, por encima del extremo trasero del mismo, el contene-
dor 3 estd situedo inicialmente sobre el suelo inmedistamon-
te detrés del veh{culo, como se ilustrs en la fig. 2. Fl
mertinete 24 se extiende, moviendo inicialwente las palancas
20 desde la posicién A hasta la posicidén B mostrada en 1s _
fig. 4, en relacidén con el segundo bastidor 14 que, a su vez
por la traslacidn de las barras 22, musve el tercer miembro
17 desde la posicidn C hasta la posicidén D, costrada en la
fig. 1; en relacidn con el segundo hastidor y pivotuzndo sube
siguientemente el conjunto completc del segundo bastidor 14
y tarcer bastidor 17 slrededor de espiges 10 de pivote en _
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en relacidén con el primer bastidor 9, para mlcanzar la posi-
cién E mostrada en la fig. 2, donde el gancho 18 puede ser
enganchado con la barra elevadore 19 del contenedor J.

— £1 murtinete 25 entonces es retirado, pivotando el
conjunto de los bastidores segundo y torcero alrededor de eg
pigas 10 para elevar y mover el conten-dor J kacia nrriba y
hacia sdelante en relacién con el vehiculo para slcanzar la
posicién D, mostrada en 1{neas punteadas en la fig. 1, con

la porcidn vertical del terver miembro 17 enfrente del exirs

no delantero del contenedor 3. Durante ente movimiento, pisi
tzs extendidas longitudinslmente, formadas por miembros debaj

jo del bastidor 36 del contenedor 3 marchan sobre las ruedas

12

6 con pestafia., Cuando el contenedor hn alcanzado 1la poeicid:
D la ulterior retirada del martinete 25 hace que, por medio
de las palancas 20 y las barras 22, el tercer miembro 17 pi-

vote alrededor de espigas 16 en relacidn con el segundo bas-

12

tidor 14 purs mover el contenedor & la poeicion a la posicid
C de viaje, mostrada en 1{neas completas en la fig. 1. Cusn
do el contenedor se rueve hacim adelante desde la posicidn
D a la posicién C dos brazos 37 voladizos proyectados khacia
atrés, soportados por un miembro trunsversal 38 interconec—
tando los dos segundos miembros 11 adyscentes, pasan & 10 _
lergo de caminos libres extendidos longitudinazlnente a lo lsr
go de la base del contenedor 3 hasta que las ceras inferiores
de los brazos 37 engranan con los lados superiorﬁa de respec
tivas porciones 39, extendidas lateralmente de la base del

contenedox.
El enlace de los brazos 37 con las porciomes 39 _
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extendidas laterslmente, de ls base del contenedor, inpide
que el segundo bastidor 14 pivote en relacién con el primer

bastidor 9 alrededor de las espigas de pivote 10. As{, se

hace funcionar el tope trasero variable 28 hacta una posiciln

elegible tal, que el movimiento pivotal de las palancas 20,

en relacidn con el segundo bastidor 14, se impide, impidiendq

por ello el movimiento del contemndor 3 en relacidn al segund
bastidor 14, ls extensién del martinete hidriulico 25 hara
que el primer bastidor 9, elsmgundo bastidor 14, el tercer
bastidor 17 y el contenedor, pivoten como una unided, es de-
eir, ocomo un todo & modo de conjunto rigido alrededor de las
espigas de pivote 8, para causar el vuelo del contemsdor 3 a
la posicidn F mostrads en 1{ineas punteadan en la fige 2 psra
que el contenedor descargue su contenido a trevés del extremd
traserc del contensdor, que puede abrirse. Después de retirg
se el mortinets 25, el contenedor 3 se baja de nueve & la po-
8icidn C.:de 1a fige 1.

Parn descargar el contenedor ) desde el vehiculo,
el tope trasero 28 se vuelve a soleccionar en su posicidn _
para permitir que las palancas 20 pivoten en relecidn con el
pegundo baetidor 14, permitiendo as{ gue el contenedor se _

mueva en relseidén con el segundo bastidor al sxtendsrse el

martinete hidrféulico 25 para desengranar los brazos voladizosg

37 desde el contensdor 3 y permitir que el contenedor se mug
va hacia atréds y hacia sbajo en relacidn al vehiculo por mo-
viniento, pivotal respectivumente de los bagtidores segundo

¥ tercero, 14 y 17, en relacidén con el primer bastidor 9, es

decir, una inversifn completa del ciclo de carga.

)
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Se mpreciura que el mecanismo motorizado puede _
hacerce descender y volver por 902 para mover un contenedor
corresponiiente menor encima del vehiculo sobre el lado del
miemo alsjéndole del veh{culo sobre el lado del vehiculo.
Por ejemplo, podria existir uns pluralidad de tales mecanis-
zmos para un nimero correspondiente de contenedores sobre un
vehiculo.

Haciendo referencfa a lus figurns 5 a 7 de los di-
bujos, el segundo vehiculo es un veh{culo comercisl teniendo
un chasis 1B, que estd equipadc con un conjunto 2B fabricadoy
de sub-bastidor formando parte de un mecanimmo motorizaco _
pers mover el contenedor 3B sobre el vehiculc encina del ex-

tremo trasero del veh{culo, voloando el contenedor y movicn-

O

do el mismo para alejarle del vehioulo por encima del extrem
trasero del vehfculo, El mecanisme comprends, en el extrexo
trasero del sub-bsstidor 2R, gue esta en el extremo trasero
del vehiculo, un miembro transversal trasero 4B, sobre cads
extremo del cual existen gorrcnes de ejes 5B, soportando rugl
das 6B con pestafa. Delante del mlemdro trensversal trasero
4b del sub-buzstidor 2B, existen mieubros laterales TE del _
gsub=-bastidor 2B. Plos eaplgas de pivote 8B se proyectan latg)
ralmente hacia dentro desde los miszbros laterales 7EB.
Sobre 1os extremos internos de las eupigns de pivote 8B y
entre los miembros laterales 7B del sub-bastidor 2B estén
montados pivotnlmente dos primeros miembros adyacentes inteq
consctados por miembros transversales pars formar un primer
bastidor 9B en forma de trapecio. En el extremo delantero

del primer bastidor 9B existen otras dos espigas de pivots
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fOB por las que doa segundos mlembros adyncentes 11B estén
pivotalmente conectados al primer bastidor 9B. Cuando el
primer bastidor 9B esta en la posicién ilustrads (excepto _
la posicidém basculada de la fig. 6) el mismo estd soportade
en su extremo delantero, por apéndices 12B proyectados late
ralmente, fijados a los primeros miembros adyascentes y des—
cansando sobre las curas supericres de los miembros laters-
lss 7B del sub-bustidor 2B.

Los dos segundos miembros adyacentes 11B estdn in-|
terconactados en sus extremos delanteros por un drbol trans-
versal 143 para formar un segundo bastidor 15B. En adicidn
& las espigas de pivote 10B, que conectan pivotalmente el se
gundo bastidor al primer tastidor, cada miembro lateral 11B
del sezundo basiidor 15B lleva otras dos espigus de pivotse
1654 y 1TLe  lLas eupigas de pivots 168 estin en una posicidn
intermedia & lo largo del dbastidor 15B entre las espigas de
pivote 10B y el &rbol tranaversal 14B; espigus de pivote 17B
estan en una posicién intermedia a lo largo del bastidor 15B
entre espigas de pivote 16B y espigas de pivota 10B. In el
extremo delanteroc del segundo bastidor 15B y pivoialmente co
nectada al megundo bastidor, por el drbtol transversal 143,
estd una porcién (normalmente) horizontal de un tercer miecbro
bro 18B. Iesde el extromo delantero de la porecidn horizontal
del tercer miemdbro 18B (y delante del &rbol transversal 14B)
una porcidn (normalmente) verticsl del miombro 18B se extien
de hacia arridba desds la posicidn horizontal. En la parte
superior de la porcidn vertical, el tercer miembro 18B com-

prende un gancho 19B para conexidm & una barra elevadora 2CB
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en el extremo delantoro superior del contenedor 3B

Un par de palancas (normalmente) verticales 212
formando dos ss{ llamados “quintos” miembros, estén pivotal-
mente conectadas al segundo bastidor 15F por lss espigua de
pivete 16B en posicidén intermedia. Los extremos supsriores
de lus dos palancas 21B estdn interconsctados por un drbol
transversal 22B que forma una sujecidén pivotul para el extre
mo trasero de un “motor" 23 de martinete hidrdulico, mercan
do el martinete hacia delante hasta otro punto de conexidn
en la espiga de pivote 24B sobré un miemdbro transversal de-
lantero 25B del sub-bastidor 2B. En el extremo inferior de
eada una de las palancas verticales 21P existe una respecti-
va espiga de pivote 44B,situada de tal modo que la esplga de
pivote 168 sobre la palanca 21B esté éituada intermedis a la
espiga de pivote 22B y 44E, También sobre lg cara posterior
de cada una de las palancas 218 existe uns copa semicircular
céneava 418,

Pivotalmente conectadas a lss pelancas 21B, por es
rigus de pivote 44E, existen dos varillas de arriostramiento
como riostras 26B formando dos as{ llamados "cuartos* miem—
bros, marchando hacias adelante para conectaree con el tercer
miembro 18B en lasm espigus de pivote 27B. Los extremos exte
riores de las espigzs de pivote 17B sobre el segundo bosti-
dor 15B, llevan, cuda uno, palancas 28D, Las paluncus 28B
estin en el exterior del éegundo mierdbro 158 y cuda uno lle-
va, en el extramo opuesto a la espiga de pivote 17E, un rodi
110 30B. En la posicidén de viaje el rodillo 30B entra en _

contacto con la cara superior de miembros laterales TB del
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aubpbastidor.
Los extremos internos de drbolas de pivote 17B llg
van palancas 298 que son miembros laternles intermedios 11B
del segundo bastidor 153. En los extremos de palanca 298 _
opuestos a lus espigas de pivote 17B ontan montados rodillos
3J1E. Eesortes (no ilustrados) estdn diapuestos enire palan-
cas 285 y miembros latersles 118 en una disposicidn tsl que
obligus a las paluncas 29B pora que tiondun a girar, de modo
que hagan oscilar.los rodillos 31E hecia las palancas 21B.
En 1a posiocidn de viaje el extrowo delantero del
segundo bastidor 15B, osta soportado por iopes 32B tropezan—
40 con la cars inferior de miembros laterales 11B, y el ter-
cer miembro 18B esta soportado en la ccra inferior ds su por
¢idén (normalmente) vertical por un taco 33B, soportzde sobre
la cara superior del sub-bastidor en su miembro trsnsversal
delantero 25B. El movimiento pivotal de las dos pelancas _
21B (normalmente) verticales,alrededor de emspigas de pivote
16B en relacidn con el segundo bastidor 158 esté limitado _
por topes (no moatrados) montados lateralmente sobre los ex—
tremos inferiores de las palatcas 21B y correspondientes es-
paldones (no ilusirados) sobre las cares internas de los miem
bros lsterales 115 del segundc bastidor 151\,
La porcién (normalmente) vertical del tercer bastit
dor 188 1lleva un érbol de pivote 34E entre el guncho 19B y
la poreidn (normaimente) horizontal. Ln loe extremos exte-
riores del 4rbol de pivote 34B estan montmdos ganchos 35B,
que pueden ser selectivamente engrunsdos con espigas 368 en

la delantera del contenedor 3B. Los ganchoa 35B estan rete-
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nidos en sus posiciones operativas extremas por resortes y
balancines (no ilustrados) sobre el centro, que operan aobrﬁ
el irbol de pivote 34D.

Se suministra energf{a hidriauliou para el martinete
23B por unas bomba hidraulica 42B, movida deade uns caja de
engranajes de transmision del vehfculo. La distribucidn del

flujo de aceite desds la bomba 42B al bastidor, se controla

=

selectivamente por medio de un siastems de control direcciona
hidraulico (no 1lustrado).

El contenedor 3B esti especialmente adaptado para
el transporte por el vehiculo. En adicibén a la barra eleva-
dora 20B el contenedor tiene una base 37B, (esiendo la barrs
elevadora mis alta que la base) que estd soportada por miem-
bros longitudinales de bastidor 38B que, a su vez, ostan ten
didos por encima o soportan porciones 39B proyectadas late-
ralmente, entre los dos largueros 38B. Kn la posicidn de -
visje, el contenedor esti soportado por las ruedas 6B con -
pestala y tacos de soporte 43B montados en el sub-bastidor
2B y, durante ¢l basculamiento, el contendor esta soportado
por las ruedsns 6B con bridas y reaccionando el segundo basti
dor 15B sobre la base 37B del contenedor,

Con el fin de mover el contenedor 3B sobre el ve-
hiculo sobre el extremo trasero del mismo, el contenedor 3B
estd situado inicimlmente sobre el suelo, inmediatarente de

tris del veh{culo, como se ilustra por lus l{neas completas

e ]

en la fig. 6. L1 bastidor 23B esta extendido, hsciendo gira
inicialrente las palnnces 21B en relacidén con el segundo bas
tidor 152, elrededor de espipgas de pivote 16' desde la posi-
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cidn A' a la poaicidn B' mostrada en la fig. 5 que, a Bu Ve,
por medio de la traslacidén lateral de lea riostras de vari-
1la de asrriostramiento 26B, causan movimiento pivotal del _
tercer bastidor 18B alrededor del Arbol tranasversal 14B en

relacién con el segundo tastidor 15B desde la posicidn C' a
la posicibén D', mostrada en la fig. 5 y, subsiguientementes,
después de chocar los topes sobre las palancas 21B con los

espaldones sobre los miembros laterales 11B del segundo bas-
tidor 15B y del tercer bastidor 18B alrededor de espigse de
pivote 10B en relscidn con el primer bastidor 9B, para alcan
gar la posicidn E', mostrsda en la fig. 6, cuando el gancho
193 pucde ser engranado con la barra elevadora 20B del oontg
nedor 3B. Cuszndo tiene lugar el movimiento pivotal inicial
del esegundo bastijor 15B en relacidn con el primer bastidor
9B, el eje del drbol 17B de pivote soportmndo las palancas

28B y 298 se mueve alsjindose hacia arriba desde los miembrop
laterales 7B del sub-bastidor, permitiendo es{ la desviacidn)
de los resortes, (no ilustrados) ajustados entre los miembros
laterales 11B y las palances 288 para hacer girar pivotalmen
te los dos conjuntos saeme jantes, comprendiendo csda uno un
&rbol de pivote 17B, la palenca 28B, con el rodille 30B y la
palanoca 298 con rodillo 31B en relacidén con los miembros la-
terales 11B para hacer que los rodillos 31B engranen con lzs
copas 41 semicirculeres cdncavas de lss palencus 21B (normal
nente) verticales, impidiendo as{ cualquier movimiento pivo-
tal de las palancas 21 en relacién con el segundo bastidor
153 alrededor de espigas de pivote 16B.

El mertinete 23B entonces 8 retirado, pivotando
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el conjunto de los bantlidores seguado y t»rcero alradsdor 4
las eapigan 10B para levsatar y mover el contenedor 338 haciI
arTida y hacia adelente on relacidnm con sl venfculo, para

aleanzar la posicidn 10" mostrada en lfneas runtosdms sobre
la fig. 5 con la porcidn (normslmente) vertical del tercer
bastidor 188 frente al extremo delantoro del conteredor 33,

Durante ezie movimienio, plutas extendidas loncitj _
a4l

dinolmonte, formedas por mlembros 388 debujo del bastidor

contensador 3B, marchan sobre las ruwdas con brida 63. Inca-
diatazente antes do que 8l contensdor ) alcancse la pocicién
D*, los rodillos 30B chocan con la esra superior de loe miep
bros laterales TB del sub=bastidor 2B, causando rotacidn pal
cial de los dos conjuntos semejantoes, comprendiends oada un'
un érbol de plvote 17B, palanca 28B, con rodillo 30B y pals
ca 293 con rodillo 31B alrededor del pivote 172 en relacidn

con ol segundo bastidor 15B y contra la dsaviacidn de los

reacrtes para desengranar los rodillos 318 de las copesn cdnd
caves 41B, permitiocnds as{ que las pelances 21B pivoten reli
tivamente gl segunds bastlidor 15B., Cusndo ol cortenador hka
sloinzado la posicidn D', la ulterior retirada del mortincte
238 hace gque, por modio do las palancas 21B y lus riostras

de varillas de arriostramiento 26B, el tercer =iembro 18E,

bascule slrededor del drbol traneversal 14D en relacidn con
¢l gagmdo bastidor 158, para mover el contenedor & la posi«
¢1én de viaje B' mostrada en lfnsas conpletas er la fig. S.
Cuando #l contenedor se mmave hecia adelante, siguiendo el

movimionto de la porcidn (normelmente) wertical, del tercer
mdexbro 183, desde la posicidn D' a la posicidn C', dos bras

"
o LR

e G o aben e e e, afnd
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contenedor 3B en relacidn con el segundo bastidor 15E.

%08 voladizos 40B, proyectados hacia atrés, soporiados por
niembtros laterales 11B del segundo bestidor 15B pasan a lo
largo de caminos libres respectivos, extendidos longitudinall
moente, a lo largo de la base del contenocdor 3B, husta que lals
caras inferiores de los brazos 40L engranen con los lados _
supcriores de las respectivas porciones 39B, extendidas la-
teralmente, de la base del contenedor. Kl enlace de los brg
zos 403 con las porciones 39B, extendidan lateralmente, de
la tase del contenedor, impide que el segundo bastidor 15B
pivote en relacidén con el primer bastidor 9B alrededor de _
lag espigas de pivots 10B.

Is rotacidn del drbol tramsversal 34B en relacidn
con el tercer bastidor .16B hace gque los gunchos de blogueo
35B engranen con barras 368 extendides lateralmonte en la
delantera del contenedor 3B impidisndo as{ el movimiento del

La extensidn del martinete hidraulico 23B causara
ashora que el primer bastidor 9B, el segundo bastidor 153,
el tercer bastidor 18B y el contenedor pivoten como una uni«
dad, es decir como un todo en forma de un conjunto rigido
alrededor de las espigas de pivote 8B para causar el baacu~
lomiento del contenedor 3B a la poaicibn F', mostrads en 1{-
neas punteadas en la fig. 6 para que el conlenedor descargug
au contenido a iravés del extromo trasero del contenedor qug
puede abrirse.

Despuéds de la refirada del martinste 233 el conte-
nedor 1B es bajado de nuevo a la posicidn C*, fig. 5.

Para descargar el contenedor 3§ del vehiculo, los
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ganchos de blogqueo 353 se giran hasta la prosicidn de litera-
cién mostrada on la fig. 5, permitiendo asf que el tercer
bastidor 183 pivote sn relacidn con el sesundo buestidor 15B
permitiendo quo el contenedor se musva en relacidu con el met
gunds bastidor al exterdsrse el martinetes hidrdulico 233 parad
desconectnar los brezos voladizos 40B del cvontenedor 33 y pers
t1r que ol contonsdor se muaeva tacla atrds y hacia adelan-
te en relecidn con el wehfculo por movimiento pivotal de los
bartidores ssgundo y torcero, 15B y 182 en relacidn con el
primer bastidor 9B, es decir, una complota inversidn del ci-

elo de carga.
Se apreciard que la operscidn de hacer bascular el

contenedoy pusde cons-guirss de ura manera eltorrativa. Ia

lugar de usar los genchos blogueadores 35B, montadoe pivotald
wents sotre ol 4rbol transversal 343 al tercer bastidor 133
para engrdi-er ocon eeplcas letoralea 3I6E msobre ol conteonedor
38, puede usgarsse nn tope trasoro vurlable, selactivaments
accionable (no 1lustrado) para engranar con las pelancas 21B
por medios meloctivos, impidliendo asf{ la rotacidn de les ps-
lancas 21Ben relacidn con el eegundo bawtidor 153 e impidio#
o por ello ol moviziento del conteredor 3 en relacidn con
ol magurdo bastidor 158 y caumando, por extensidn del cilindro
hidrdulico 238, que rivoten el primer bastidor $B, segundo

beatidor 15%, tarcer bastidor 18% y el countensdor como ura

L 2

unidad, es decir, como un todo, en forma de un conjunto x{zi-
doy alrededor de luas esplgas de pivotes 8B para causar el base
culanisnto del contenedor 3B a la posicidn P!, mostrada en
1incas runteadas en la fig. 6, para que sl contensdor pusda
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deecargar su contenide a travées del extreso trasero del con=
tanedor, que puecde abrirse.

Tambidn se apreciard que el meocaniemo wotorizado,
raede ser tajado enm escala y vuelio por 9U? alrededor de un
eje vertical para mover un contenedor correspondientezentie
menor, hasta el vehfculo sobrs el costado del wismo, volcans
45 ol contenedor y moviendo el mismo alejdndoles del veh{cud
1¢ sobre el coetado del vehiculo.

También pusde haber uma pluralidnd de tales mecu-

piszos para un nmimerc correspondiante de contenedorss so=-
bre un vehfculo.

Se considera que el vehfculo de laa fig. 1 a 4 Be
modifique para tensr un drbol de pivotle y ganchos engrsncbles
con espigas en la delentera del contenedor, oquivalentes al
drbol ds pivots 34B, gunchos 35B y espigas 368 del segundo
vehfculo an lugar del tope trasero variable 28.

81 tops trasero, no ilustrado, al que arriba se
hace reforencia como una altezrnative pars la segunda ajecu~
cidn del drbol da pivote 34B, de los ganchos 358 y espigas
368, por ejomplo, paeds sor gimilar al tope trusero 28 dal
socanismo descrito an la primafa ejecucidn.

" Hsciendo reforencis z las flguras 8 e 10 de los
dibujos, el tercer vehfculo ee un vehfculo comsrcial tenisn<

do un chasis 10, que setd equipado con un conjunto 2C de sul

~vastidor fabricado, formande parte de un mecanismo motoriza-
do pars mover sl contencdor 3C sobrs el veh{culo, por enci
del extrenmo trasero del veh{culo, baciendo bascular el cont
podor y moviendo el mismo slejindole del vekhfculo aobre el
extremo trasers, del subebastidor, 2C, que estd en el extredo
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trasero del vehfculo, un mismbro dransversal trasero 4C po-
tre cada extrezo del cual se encuentran ejes de gorrdn 50 mo=

portands rusdes con pestafa 6C,
Delante dol mismbro trassversal trasero 4C del sul

bagtidor 2C se encuentran miembros laterales 7C dal sub-basti
dor 12. Ioae espizas de pivote SC me proyoctan lateralmentas

hacia dentro desde los muiexzbros lmteraleé 7C. Sobre los ex-
tremos internos de las espigue do plvote 8C y entre los nieg

bros luterales 7C del sub-bastidor 2C emtdn montados pivotaﬂ
mento dos primeros miembros pdyacentes, interconeciados por
zismbros transversales pura formsr un primer bastidor 9C en
formn dentrapocic. ¥n el extremo delantero del primer bLastie
dor 9C ee encuentra otra espiga de pivote 10C por ls gus en+
tdn conactudos‘pivotalnanto gl primer bastidor 9C, dos mieme

bros megundos l1C adyacentes. Cuando el primer bastlidor 9C

est sn la posicidn ilustrada, (excepto la posicidn baaculaT
da de la fig. ) Be soporia en su extremo delanters por afé¥
dicés 12C proyactados luterslaente, fijudos s los prizeros

sismbros adyacentes y descannando sobre topes 13C fijedos a

lae caras internas de lps miombros latorales 7C dsl sub-base
tidor 2C,

Los dos miembros segundios 1l1C adyacentes, estdn i
terconectados enire sue extromos delantero y trasero por un
niombro traonsversal 14C para formar un segundo baziidor 15C,
En adicidn a la espiga de pivote 1O0C conmectando privotalwmen—

te ¢l segundo bastidor sl primer bastidor, cada mlszbro latg

i

ral LiC del segundo bastidor 15C llsva en su extremo delsnt
To uns respectiva de las dos espigas da plvote 16C ulteriorgs,
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" de la porcidn horizontal. ®n la yarts superior de la pore

En su extremo dolantero el segundo bastidor 15C estd conace
tado pivotalmente por via de espiges de pivote 16C & la por
cidn de un tercer miembro 15C. Lepde ol extremo dslantero
d¢ la porcidn horizonial del tarcer miembro 18C (y delante

de lus espigas de pivote 16C) una porcidn (normmlmente) vors

tical del tercer miembro 13C sa extiende hacis arriba dege

eidn verticel el tercer miembro 18C cozprende un gancho 19C
para conexidn 2 uia barra elsvsdora 20C en el extremo delans
tero supsrior del contemedor 13C,

Un €rbol transversal 21C formendo as{ un llzaado
"quinto" miembro estd engransdo corrodixzamente en hendidu— |
rass 22C en el sogundo bastidor 15C. £l drbol transversal
21¢ forma una sujecidn pivotzl pars el extremo trasero de unm
*motor? 23C ds martinete hidrfulico, avanzands el martinote
hasta otro punto de conexidn en la espigm de vivois 24C nobre
un siembro transversal delantero 25¢C del sube-bastidor 2C,

Tivotalm nte conectaias al drbol transversal 21C
estdn doz riostras 26C a modo de varillae de arriostraxiento,
formando ae{ llamndos "cuartos® miembroe, marchando hacia
adelanto‘para conectarge con el tercer miembro 13C en es~
plgas de pivote 27C. |

En la posicidn de viaje, el extremo dalamiero del
gogundo bastidor 15C estd soportado vor topes 32C, que tro-
plezan con la cara inferior de mioewbros latarales 11C, y el
tercer miemdbro 13C estd so-ortado en la cara infarior de su
poreidn (normalmente) verticsl por un taco 33C soportado som
bro la cara suporior &l miezbro transversal 25C delantero
dsl sube-obastidor,

[RPTY PRV T (RIS FU VNI (N TPRDRY NV PTG S
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tnergfn nidrdulica para el mertinete 23C seo cumi-
nigtra por una bomba hiQrﬁulica 42C immlsada dscde una caja
de ongranajos de trzcsaiesidn del vehicuio. La distribucidn
del flujo de sceite dersde laz bomba 42C al martinsie, se con-
trola #olectivamernts por medio de un sistema do control die-
reccional hidrdulics (no ilustrado).

Un diepositivo de bloqueo estd mrovisto para regu-
lar ol deplizamiento del £rbol iransversal 21C ex lus hendi-
durss 22C. Bote dispositivo bloguesdor tiene la forma de dos
manguitos 34C hendidos rotativos {(omitidoa en las figuras 8
y 10) situalos on un extremo de cala usa de lus hendiduras
22C. En una poeieidn ds los manguitos 34C el drbol transvere
pal 21C sxtd libre para reebalor desde un extrem & oiro de
cads una de las hendiduras 22C, en virtud de coincidencie

enirs las hendiduras de manguito y laz hendiduras 22 C. En

otra ponicidn de loa mesnguitos 34C, ol {rbol trapsversal 21C,
o blen se retions dentro da loa manguitos 34C, en los corres
ponlientes extremos de las ngndiduras 22C o se nmarntiene fuera
de lows manguitou 34C en los extrouwos ojyuestos de las rendidue
ran 22C, por no coincidencia de las hondiduras és manguito
con las hendidurap 22C.

Fl contensdor 3C esti especialmente afapiado psra
el trunsporie gobre el vehfculo. £u adicidn a la barra 20C
elovadora, el contenedor tiene unas bane 3¢ (Ciendos la barra

elevadora m=ds alta qus la base) que estd mopsriada ror niem—

bros longitulinelss 33C del baztidor ud, b mu VaZ, ectdn ten
didcs por encima o soportan poroiones 39C proy. ctaias laterai

mente, entre los dos largusros 38C. En la posicidn do viajey
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el contenedor estd sopartado por‘}as rusdas con pestalila 6C
y iacos de soporte 43C montados mobre el cub-bastidor 3C y,
durante el basculamlionto, el contensdor asti soportado por
les ruedas con pesta’a 60 y rsaccionando el segundo bastidor
15C gobre la base 37C del contensdor,

Con el fin de mover el contanador IC sobre sl vee
nfculo, por encima dol extremo trassro del venrfculo, ol con-
tenedor 3C estd situado inicisimente sobire el terrenc lnmedig
tasente detrds del venfculo, como se ilustra ror las lfnsas
completas en 1la fig. 9. E1 martinete 23C es extendido corrien
do inicialmente el £rbol transversal 21C en hendiduras 22C
en el mcgundo bustidor 15C desde la posicidn A" ilustrads en
la fig. 8, e la poclcidn E'* mosirada en la fig. 9 qus, &

31 vez, & través de la traslacidn lateral de lus ricstras 260
dc barras de srriostramients, causa movimiento plvotal del
torcer bastidor 15¢C, elrodedor 46 pivotes 16C em relucida con
ol g.gundo bastidor 15C, desds la poeicidn C*' @ ls posicidn
D' gostrada en la fig. 8 y subsigulentemente, despues del
choque del drvol transversal 21C con los rxtrexos B'' de las
hondiduraa 22C en 103 ciembros latsrales 11C del szgundo btase
tidor 15C, pivotands todo el conjunto del sagundo baztidoer
15C y torcer baztldor 13C, alrededor de la espiga do rivote
10C en relscidn con el primer bastidor 9C pura alcanszer la
posicidn E'Y, mostrade en la fig. 9, cuando el gancho i%v rug
de psr eoganchado con la barra sisvadora 20C del contencdor
3C. Cuando tiene iugar el =movimiento rivotal inicisl del so-
gundo bastidor 15C en relacidn con el primer bastidor 9C, gi
ran 108 wungaitos headides 34C, por e;emplo% datido a la nol#

Mbsarh e e %
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oitacidn do resorte, para mover las hendiduras de manguito
fuo:a de ooincidencia ton lue hendiduras 22U, impridiendo auf
que el £rbol transverssl 21C provisionalments rctorsns a la
osicidn A'* desds la posicidn B'Y, impidiendo sel cuslquier
movizdento pivotal del tercer bastidor 18C en relacidn con
el sagundo bastidor 15C,

Ei murtinete 23C antonces es ratirado haciendo pi=-
votar el conjunto de los bastidores segundo y tercero alre-
dedor de la espigs 10U pars levantar y sover el contoredor
3C hacis arriba y hacia adelante en relacidn con el vehfcu=
lo, para slcanzar la posi¢idn D'! mostrada en 1f{neus puntea=
das en la fig. 8, con la jorcidn (normalments) vertical del
tercer bastidor 18C enfrente &sl extremo delsntero del conw
tenedor 3C.

Durante oste movimiento, pistas extendidas longityl
dinslments formadas por miembros 35C de bantidor inferior,
del reciplente 3 murchan sobre las ruvdas eon peeta’a 6C.
Inmediantaments antes da que al contenodor 3C alcance la posi]
¢ida D'', los manguitos hendidos 43C so haven rodar por modl
de un dispositivo adecusdo (tal comdo una leva 0 ralanca) no
{lustrodo, para devolver las hendiduras de manguito a coin=
oidir con las hendiduras 22C, contra la fucrza de rozorte,
permitiendo asf{ que sl drbol transversal 21C y las riostrazs
26c G arriostramiento, el tercer miembro 168C pera pivotar
el tsrcer mismbro 13C alrededor de esaplgas do ivots 14C en

ralacidn con el sogundo tastidor 15C para mover sl contene~

dor hicia la posicidn de viaje C*' mosirada en 1f{n:an con. lew

tas en 1o f£ig. 8. Cuando ol contenedor se musve hacia ade-

lante, siguiendo el movimlento ds la porcidn (normalmente)
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vertical del tercer —iembro 18C doesde la posicidén D'* & ls
posicidn C'', dos brazos voladizos proyectados lacia atrde
40C soportados por el miembro transversul 14C del sagundo

bastidor 15C pesan a 1o largoe de¢ respocilvos caxinos litres
sxtendidos longitudiralmente a lo largo de la base del conto

nedor 3C hesta que lung carss inferiores de los brazos 40C ep
greman con los lados supariores de las respectivas vorciones
39C exterdidas latoralmente de la basve dol contenedor. Zl
an;raneje 4e los brazos 40C con las poroionss 35C extendidas

lateralmente, del conisnsder, en ou base, implde que el =gy

13

do bastidor 15C pivote en relacidn con el primer bastidor 9C
alrededor ds la enpiga de pivots 10C,

Lz rotucidén de manguitoa hendidos 34C para supsizip
la coincidencia de las hendidurazo del msnguito respecto & lag
nendiduras 22C y, por lo tanto, maniener sl drbol transversal
21C en invpoeicién A'" impide el wovimiento del contenedor 30
en reiseidn con el szgundo baztidor 15C,

La extensidn dei martinete hidrdulico 23C ahora
tard que el primer bautidor 9C, el ssgundo bastidor 15C, ¥
el isrcer bestidor 18C y el contenecdor pivoten como uns unis-
dad, 88 decir, cozo un tody, come un conjunto r{zid> alrede-
dor de las espigas de rivote 8C para causar el bawcalamiento
del contenedor 3C & ls posicidn F'' mostrada en l{feas run-
teadas en la fige. 9 para que el contenador descargue su Con-
tonido @ través del extremo traserc susceptible de abrirme,
del contenedor. Despuds de la retireda del murilnete 23C, se
hace descander el contensdor IC de nusvo & la posicidn C'',
ige Be

Para descargar el contensdor 3C decde el vehfculo,
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los mengultos hendidos 34C son glrados para volver & hacer

¢oireidir lue hendiduras de asnguito con las hendiduras 220,I
permitiendo »8{ que el tercer bastidor 18C pivote en rolnciéé
con el ssgundo bastidor 15C, peramitiendo que el contenedor
se mueva relativasente al soegu: d0 bastidor al extenderse ol
sartinete hidriulico 23C, para desengranar los trazos voladl
zoa 40C del contensdor 3c~y permitir que el contancdor se
suove haciaards y hacia abajo en relucidn al vehfculoc, con
moviziento pivoial dal sogundd y tercer uvastidores 15C y 15C|
en relacid: con el primer bastidor 3C, es deoir, una coarle-

ta inversidn del oiclo de carga.

XN _O T A,

~La prasgente pntante de 1nvencidﬂ, coaprende las
gigulentes reivindicacionens
l.= Mojoras en la construccidn do¢ venfculos pars
transportar envuses contenodores, caractorizadss rorqus el
vehfculo conprende un mecaniemo motorirado para mover a8l con
tenedor sobre el vehfculs, gobre un extreuo o lsdo del mism,
voltesndo el conienodor y moviendo el mismo fuera del vehfcg

lo sobre dicho extremo ¢ ludo del mismo y rorgque el mocanig-

mo cozpronds por lo menos un primer miembro, montads nivotals
mpnte en dicho sxtreno o lado dsl vehfculo o adyacente al
mismo y porgue couprsnds por lo meros un segundo misntro co=

nectado pivotalmente por 10 monos & un primer wmismbrd, come
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prendiendo por lo menos un tercer miembro, conectado pivotul
mente por 1o menos a un segundo miembro, slendo aujetable
el tercer miembro ¢ cada tercer miembro al contenedor pura
moviniento desl mismo acercéndose o alejindose del vehiculo
por movimiento pivotal de por lo menos un negunda mienbro
junto por lo menos con un tercer miembro, en rolacibén a por
10 menos un primer miembro, comprenuiendo por lo menos un
cuarto miembro y por lo menos un quinto miembro y compren=
diendo medios motrices, estando por lo menos un cuarto miem-o
bro conectudo pivotalmentes & por 1o menos un tercer miembroy
estando por 1o mencs un cuarto miembro tumbién conectado _
por lo menos a un quinto niembro, estando sujeto pivodalmen-
t¢ por 1o menos a un quinto mienbro, a 8u vez, O engrensdo
corredizarente por lo menos con un segundo mieabro, ae modv
- que el movimiento rivotal o corredizo de por 1o menos un
quinto miembro, en relmoién a por lo menos un segundo miem-
bro producido por el medio motriz, causa traslacién lineal
de por lo menos un cusrto miembro en relacibn con, por lo _
menos, un segundo miembro, causando & Su Vez movimiento plvg
tal inter—relacionedo de por 1o menos un tercer miembro en
relacifén con por lo menos un sggundo miembro, pura mover el
contenedor on relecidn con el segundo miembro O con cada se-
gundo miembro y para caussr engrenazje inter-blogueador entird
correspondientes porciones del segundo miembro o de cada gso-
gundo miembro y el envase, de tal modo que el envase y loa
niembros primero, segundo y tercero, conjuntamente con los
miembros cuarto y quinto, pueden hacerse bascular por el me-
dio motriz por movimiento pivotal como un movimisnto alrede-
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dor de la montura pivotal del primer miembro o de cada pri-

ver miembro.

2.- liejoras, segin la reivindiecacibn 1, ceracteri-
zadas porque dos primeros miembros, lado contra lado, estén

interconectados pare formar un bastidore.

3.~ Mejoras, segin las reivindicaciones 1 & 2, ca-
racterizadas porque existen dos Begundos miewbros uno &l la-

do de otro.
4.- Mejoras, segiin la reivindicacidén 3, caracteri-

zadas porque los dos segundos miembros osutén 1ntarooneotado§

para formar un bastidor.

5.= Mejoras, segin las reivindicaciones, 1, 2, 3
8 4, caracterizadss porque el tercer miembro comprende una
porcién normalmente horizontal en esencla y una porcidn nor-
mulmente vertical, estando la poreidn horizontal conectada
pivotalmente en uno de sus exiremos por lo menoe a un ssgun-—
do miembro, estando el extremo del fondo de la porcién ver-
tical conectado rigidsmente al extremo opuesto de la porcidn
horizontal, incluyendo la porecién vertical, medios para la

sujecibén al contensdor.

6.~ Mejorns, segin slguna de lus reivindicaclones
precadentes, curacterizadas porque por lo menos el quinto
miembro estd formado por lo menos por una palanca, conectada
pivotalmente, taunto a por lo menos un segundo miembro, como
por 1o menos & dicho cuarto miembro y comprendiendo adeumds

medios de tope truseio variable para impedir el movimiento

L—
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pivotal de por lo menos un quinto miembro en relacidn a por
10 menos un sexundo miembro, por lo gque puede impedirse el
pivotamiento relativo de los miegbroa segundo y tercero mien
tras se mueve el envase sobre el vehiculo y alejindose del
mismo.

7= Mejoras, segin la reivindicaoién 6, curacteri-
zadas porque dicho medio motriz comprende un martinete hidrdg
1ico conectado pivotalmente en uno de sus extiremos a por lo
monos una de dichas palancas en un pivote intermedio enire _
las conexiones pivotales de por 1o menocs una de dichas palan
cas & por 1o menos uno de los sezundos mieunbros y por lo me-
nos & uno de 108 cuartos niembros y ademés comprendiendo un
sub-bastidor, sobre el que eutd montado por lo menos un pri-
mer miembro estando conectado el otro extremo del martincte
hidréulico pivotalmente sl sub-bastidor.

8.~ Mo joras, segin una de las reivindicaciones 1 &
5, curacterizadss porgque por lo menos uno de dichos quintos
pienbros estf formado por lo menos por una palanca, conccte-
da pivotalmente, tanto a por lo menos uno de dichos Begundos
miembros, como a por lo mencs uno de dichos cuartos niembros
y adecfs comprendiendo por 1o menos un pur de otras paluin -
cas, rigidemente interconectadus entre sl y consciadas plve-
talnente por 1o menos a uno de dichos seiundos niexbros, __ _
siendo une primer palanca del par, © de oada par, de dichas
otres palancas, engranable controleblemente por lo menos con
un quintc miembro pare impedir el pivotamiento de por lo me-
nos un quinto miembro en relaciém a por lo menos un segundo

-fiiembro y comprendiendo ademfs un sub-basiidor sobre el que
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P
o) rivotamiento relativo entre dichos misubros sogundo y

estd montado pivotalmenté por lo menos uno ds dichos prime-
ros zientros, siendo engrunable con el sub-baatidor la otra
palanca del par o de cada par de dichun otras ralancas, deg
rude del pivotasiento de por lo menos un sogundo aiembro
pura dosengranar dicha prizmera paléncn de par o de cada par
de veluncas desds por lo menos un quinto mieubro, ror 1o
gue se impido el pivotaziento relativo de los miembros sogun
do y toreero por engransje ds por lo menos un quinic miem—
tro nor la primers palenca dsl par o de cuda par deo dichas
ulteriores malancas, moviendo el nnWasorpnr: acerenrlis ¥

slsjarle del vehfculo.

9.~ ¥ojorus, segin la reivindicacidn 5, caractoris
sadas porque dicha porcidn vertical cozprende rrimerod mow
dios 8o goncho por lo =menos gerca de su sxtrans supsrior
para sujecidn al envase y tanbidn compronde szgundos medios
do gancho, mocionables selectivaments, vor debajo ds dicho
primor medio de gancho p.ra sujeciln al envase pure lmpedir
movisiento relativo entre el envase y por lo menos uno de

dichos terceros wisabros.

10.~ Mejoras, segin la reivindleacidn 2, curacle-
rizadas porque ror lo menos uno de dickos quintos sieabros
eotd engranado corredizaments en medios da gufa de ror lo
wenos uno de dichos scgundos miesbros y ooayprerdiendo gde~
uds medios pora el bloqueo controlable de por lo mendos uno
de dichos quinton mienmbros eun cualeeégicra de lac dog ponie

clones extremas en dicho medio do gufa, imridiends yor ello

torecero,

R R NP PV VP XS AP S DI )
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11.- "Mejoras en la construcoidn de vehiculos _

para transportar envases contenedores”.

Segdn se describe y reivindica en lz adjunta me-
moria desoriptiva y se ilustre en los plunos anexos, cons-—
tando la memoris de treinta y uns hoja folimdes y escritas

& mfgquina por una sola de Sus caras.

Hadrid, & 7 de Diciembre de 1972.

e
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