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pare solicitar PATENTE DE INVENCION  por VEINTE afics
a nombre de LABAVIA-5,G.E
gociedad de responsabilidad limitada

con domicilio en 45, rue de Courcelles 75, Paris, Beme,

Pronciae

pors *DISPOSICION DE TRANSMISION DE VEHICULO EQUIPADA
CON UN RAILENTIZADOR ELREGHIRICOM
(Clase Internaoional B60k) .
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La invencion es relativa a las transmisio-
nes de vehlculos equipadas con un relentizador e inter—
puestas entre la caja de velocidades y el puente de esg—
tos vehiculos, y se refiere més particularmente, entre
estas transmisiones, a aquellas para las cuales, por una
parte, el estater del ralentizador (llamado "autonomo")
estd suspendido en el chasis del vehiculo independiente-
mente de la caja y del puente y para las cuales, por otra
parte, el rotor del ralentizador esta acoplado respectiva—
mente al arbol de salida de la caja y al &rbol de entrada
del puente por dos conjuntos de acoplamiento homocineti-
cos transversalmente flexible, preferentemente del tipo
de doble cardan.

Se recuerda que, en los modos de realiza-
cidén conocidos de tales transmisiones, los conjuntos de
acoplaniento interpuestos respectivamente entre la caja
y el ralentizador y entre el ralentizador y el puente es—
tan ambos concebidos de forma $al que su longitud axial
pueda modificarse ligeramente, por ejemplo algunos mm.,

durante los desplazamientos angulares de la transmision,
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esgta OJ”s%os conjuntos ejecutados a este efecto en for«

ma telescopicamente deformeble.

En estos conjuntos, la transmision de los

pares de uno a otro de los elementos que se deslizan uno
5 con relacidn al otro esth asegurads con la ayude de aca-
naladuras.

Estas acanaladuras tienen obligatoriamente
we cierta longitud - del orden de 25 a 30 cm. - de modo
que es muy difieil reducir a menog de 55 cm. la longitud

10 total de cade uno de los citados acoplamientos.

Resulta de ello que es practicamente impo-
sible equipar con ralentizadores relativamente potentes
que presentan wa dimensibn axlal del orden de 40 om.
transmislones "ecortas" para las cuales la distancia entre

15 el diseo de salida de la caja y el disco de entrada del
| paente no es mhs que de 1,50 m.: la distancia de 55 cm.
que queda en efecto disponible en tal construccidn para
el oconjunto de acoplamisnto interpuesto entre al ralenti~
zedor y el puente, inolusc sl fuera compatible con las
20 exigenoilas relativas a la construceldn de este conjunto,
aeria inoompatible con la suspension del puente con rela-
cibn al chasls, imponiende entonces estn sugpension al
conjunto en cusstibn desplazemiontos angulares gue sobre-
pasan el maximo admisible para los cardans (generalmente

25 159 aproximadamente).
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Is invencion tiene por misidn, sobre todo,
hacer las transmisiones del género en cuestidn tales que
respondan mejor que hasta ghora a las diversas exigencias

de la practica, especialmente porque su longitud compren—

i

dida entre la caja y el ralentizador sea reducida a un
valor muy pequefio.

Las transmisiones del género en cuestion
conformes a la invencidn estén caracterizadas porgue, por
una parte, el rotor del ralentizador comprende un mangui-
10 to cilindrico acanalado interiormente, ebierto en la direc~

ciotn de la caja, manguito que atraviesa preferentemente
este rotor axialmente de parte a parte, y porgue, por otra
parte, el conjunto de acoplamiento interpuesto entre la
caja y el ralentizador presenta una dimension axiasl muy
15  poquefia e invariable y ae termina por el lado del ralen-
tizadoy en una contera acanalada exteriormente introduci-
de en el oitado manguito de manera que se pueda deslizar-
sxialmente en &ato.
En un modo de apliocmcidn ventajoso, el ra-
20 lentizador es eléetrico y el manguito rotdrico acanalado
del relentizador, montade en el interior de rodamientos
llevados por el estator, lleve respectivamente en sus dos
extremos axiales dog discos que llevan a su vez cada uno
un digee inducide por medio de una corona de aletas, pre-

25  ferentemente curvadas, fijade en su periferia,
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La invencidn comprende, dejando aparte es-
tas disposiciones principales, otras ciertas disposicio-
nes que se utilizan preferentemente @l mismo tiempo y de
las cuales se tratarédn mis explicitamente a continuacion.

5 En lo que sigue se va a describir wn modo
de realizacidn preferido de la invencidn refiriéndose a
los dibujos anejos de una forma naturalmente no limitati-
Vao

La fig. 1 de estos dibujos, nuestra esque-~

10 maticamente una transmision conocida,
Ia fig. 2 muestra esquemidticamente una trans
misidn que pone en practica la invencion.
~ Y la fig. 3 muestra a mayor escala parcial-
mente en corte axial, la parte de la citada transmision
15 que comprende el ralentizador y sus contornos inmediatos.

Ia transmisidn conocida esquematizada en
la fig. 1 a los fines de comparacion, lleva, interpuestos
entre la caja de velocidades 1 de un vehiculo y el puente
2 de éste, caja y puente ambos unidos al chasis 3 del ve-

20 hiculo por drganos de suspensidn particulares (no represen
tados).

- un ralentizador 4 de corrientes de Foucault
de tipo "autonomo", es decir, suspendido a su vez del cha-
sis 3 por brganos de suspensidn 5 independientes,

25 - y dos conjuntos de transmisidn telescdpi-
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cos 6 y 7 homocinéticos, generalmente de doble cardan,
interpusstos respectivemente, el primeroc entre la caja y
el ralentizador, y el segundo entre el ralentizador y el
puente.

Los brganos de suspension de la caja, del
puente y del ralentizador sobre el chasis del vehiculo
son independientes porque estén previstos de forma que
transmiten cada uno al citadc chasis los esfuerzos espe-
cialmente axiales y transversales, desarrollados a su ni-
vel en la transmisidn, asi como el par de reaccidn de fre-
nado de esta transmisidn sin reaccionar sobre los otros.

Esta independencia, caracteristica de los
ralentizadores "autbnomes", es particularmente ventajosa
porque permite descargar totalmente la caja de velocidades
y el puente del peso del ralentizador -pesc que es8 relati-
vamente elevado para un raleantizador eléctrico~ y de las
diversas solicitaciones debidas a su presencia, de modo
que no ss necesario reforzar esta caja o eéte puente para
hacerlos aptos para soportar un ralentizador semejante.

Los discos 8 y 9, del rotor del ralentiza-
dor 4, sobre los cuales estan respectivamente fijados los
extremos adyacentes de 1os dos conjuntos 6 y f permanecen
constantemente solidarios unoc del otro de forma que su
distancia axial relativa no puede ser modificada.

Ias pequefilsimas variaciones de dimensidn

24.11.72 -6 -
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axial de la transmision debidas a sus desplazamientos an-
gulares son entonces hechas posibles sin riesgo de ten-
sién o de rotura por las deformaciones axiales de los con
juntos 6 y 7.

La estructura telescopica del conjunto de
acoplamiento 6 exige para éste una longitud relativa-
mente inmportante.

Como en la practica este conjunto 6 es mas
corto que el otro 7, estando los mayores desplazamientos
verticales de la trapsmisidn localizados al nivel del
puente, esta limitacion impide el montaje de ralentizado-
res "autdnomos" relativamente potentes, es decir, que pre-
sentan un tamafio axial relativamente importante (40 cm.
por ejemplo), sobre transmisiones muy cortas, es decir,
para las cuales la longitud comprendida entre la caja y el
puente desciende por debajo de 1,50 m,

Los desplazamientos verticales del puente
en serviecio se traducen, en efecto, para estas transmi-
siones muy cortas, en desplazamientos angulares importan-
tes del eje del conjunto 7 que une el citado puente al
ralentizador con relacidn al eje de este ralentizador: es-
tos desplazamientos angulares A llegan a ser en la précti-
ca inadmisibles si su amplitud mlxima alcanza el valor
de 158,

Para remediar este inconveniente, conforme
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a la invencidn, se lleva szl nivel del ralentilzador mismo
la posibilidad de "respiracidn® axial de la transmisibn
que estaba hasta agul localizada sobre el conjunto de
acoplamiento homocindtico que une lz caja al ralenti-

5  zador,

A este efecto, este conjunto estd unido al
roter del ralentizador por una contera acanalada montada
de forma que se pueda deslizar en un msngulto acanalado
de este rotor, e inversamente es suprimida toda posibili-~

10 dad de deformacidn telescbpica del citado conjunto, el
cual es ahora axialmente indeformable y puede, pues, ser
construido con uvna longitud muy pequelia.

Fn el modo de realizacidn ilustrado en las
fig. 2 y 3, el conjunto en cuestidn, designado por la re-

15 ferencia 10, estd compuesto por dos cardans yuxtapuestos
axialmente uno contra el otro, presentandose la piecza cen~
tral del doble cardan obtenido en forma de un aro o cas-
quillo 104 sobre el cual forman saliente axialmente segin
dos sentidos cpuestos dos pares de orejes 102, estando

20 cada uno de estos pares de orejas dispuesto de manera que
formen un doble cojinete para un brazo ‘IO3 de cruceta de
cardan.

El exbtremo del conjunto 10, situado en el
lado del ralentizador, se termina en una contera cilindri-

25 ca 12 acanalada exteriormente montada de forma que se pue-
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da deslizar en un manguito 13 acanalado interiormente
que forma parte del rotor del ralentizador 4.
Ta contera 12 estd ventajosamente unida
al extremo correspondiente del conjunto 10 por emperna-
5 do mutuo por tornillos de dos discos 14 ¥y 15 solidarios
respectivamente de esta contera y este extremo.
Fuera de este manguito 13, el ralentiza-
dor en si puede estar constituldo de cualquier forma de-
seable. |
10 Comprende ventajosamente dos discos induei-
dos 16 llevados respectivamente, por medio de dos coro-
nas de aletas acodadas 17, por las periferias de dos dis-
cos 18 solidarios, respectivamente, de los dos exiremos
axiales del manguito 13, estando este manguito a su vez
15 alojado en al menos dos rodamientos 19 llevados, asi como
las bobinas inductoras 20, por una estructura estatorica
central 21.
Ia wibn del rotor del ralentizador al con-
junto de acoplamiento 7 situado en el lado del puenis es-
20 +4 asegurada por empernado del disco 18 situado a este la—
do sobre un disco 22 contiguo que pertenece al citado con-
junto Te.
Con wn montaje tal, la totalidad de los des—
plazamientos axiales de la transmisidn es absorbida flexi-

25 blemente, ya sea por las deformaciones teleschOpicas del

24.11.72 -9 -
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conjunto 7 en 1o que regpecta a los gue se originan en-
tre el ralentizador y el puente, ya sea por los desliza-
mientos de la conbtera 12 en el manguito 13 para los loca-
lizados entre la caja y el ralentizador.

Esta solucion no alarga axialmente el ra—
lentizador.

Como ademfs permite reducir considerablemen
te la longitud axial del acoplamiento 10, permite alargar
otro tanto el acoplamiento 7, para una distancia dada en-
tre la caja y el puente.

A titulo ilustrativo, si se vuelve & consi-
derar el ejemplo numérico anterior, una ganancia de 30 cm.
en la longitud del acoplamiento 10 (longitud que descien-
de entcnces de 55 a 25 cm.) permite alargar otro tanto el
acoplamiento 7, es decir, hacer pasar su longitud de 55 a
85 ecm., 10 que reduce considerablemente la amplitud mhxi-
me de los desplagamientos angulares B del eje de este con-
junto con relacidn a los ejes de los 6rganos que acopla
entre si.

En otros términos, gracias al montaje de la
invencibn, y cualguiera gque sea el modo de realizacidn adop-
tadc se hace posible la utilizacidn, sobre transmisiones
particularmente cortas, de ralentizadores "autonomos", que
presenta incluso una dimensidn axial relativamente impor-

tante -y por comsigulente relativamente potentes-, utili-

24,11.72 - 10 -
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tajes clasicos.

Como es evidente, y como resulta por otro
lado ya de lo que precede, la invencidn no se limita en
modo alguno a aguellos modos de aplicacidn y de realiza-
cibn que han sido mis especialmente considerados; abarca,
por el contrario, todas las variantes, cspecialmente: aque-
llas seghn las cuales uno al menos de los conjuntos de
acoplamiento 7 y 10 no comprendiera doble cardan, sino
otro drgano de acoplamiento homocinético (teniendo por
misibn el homocinetismo evitar toda transmision “pulsa-
da" de pares, generadors de vibraciones perjudiclales
para la duracibn de las acanaladuras) por ejemplo por un
acoplamiento flexible con dentados abombadosj asi como
aquéllas segin las cuales el ralentizador no serd eléc-
trico, sino hidraulico y, de preferencia, con un pesc
tal que no se prestard a un montaje colgado sobre la ca-

ja de velocidades.
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La presente solicitud, que corresponde a la
presentada en Francia, el 8 de Diciembre de 1971, bajo
el mimero 7144.110, se acoge a Llos beneficios del articu~

lo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

RELVINDICACTONES

Tog puntos de invencidn propia y nueva que
Be pregentan para que gean objeto de egia solicitud de
Patente de Invenoidn en Bspefin, por VEINTE siios, son
los sigulentes:

To~ Disposicidn de transmisidn de vehfculo
equipede con un ralentizador e interpuesta entre la ca-
Ja de velooidades y el puente de este vehiculo, para la
cual, por une parte, el estator de ralentizador esis aug
pendido del cheslis del vehiculo independientements de la
caja y del puenie y para la cual, por otra parte, el 1o~
tor del ralentizndor eatd acoplado respectivemente al
drbol de salids de la caja y al 4rbol de entrada del

mente por dos conjuntos de acoplamiento homocinéticos,

3011472 ww 12 s
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caracterizads porgue el rofor del ralentizador compren-
de un mengwito oilindrico acanalado interiormente, abier-
0 en direccidn de la caja y porque el conjunto de acoe
plamiento homecinético situado entre la caja y el ralen-

tizador presents una dimensidn axial muy pequefia e inves

p3)

riabls y se fhermina por el lado del ralentizador en una
contera acanalads extericrmente infroducida en dicho men
guito de manera que s& pueda deslizer axialmente en date.
9. Disposicitn segin la reivindicacidn 1, ca=
10 racherizads porque el conjunto de acoplemiento homooi
nético my corto eski compuesto de dos cardans yuxitapues-
tos axialmente uno conbra el otro.
3o~ Disposizidn segdn una cuslquiera de las pre
cedentes reivindicaciones, caracterizada porgue el man-
15  gulto scanmlado atraviesa axialmente de parte a parte al
robor del ralentizador.
4.~ Digposicidén segin una cualquiera de las pre-
cedentes reivindicaciones, caracterizade porque la contera
acenalads estd unide al extremo correspondiente del cone
20 junto de acoplamiento homooindtico muy coric por empernas
do mutuo de dos solidaries respectivamente de esta conte-
ra y de este exiremo.
5, Digposicidn segin una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizada porque el

25 ralentizador es eléctrico.

30.11.72 w 43w



6.~ Disposieibén segin la reivindicacidén 5, ca=
racterizada porque el manguito acanalado estd montado en
gl interior de rodamientos llevados por el estator del
ralentizador y lleva, respectivamente, en sus dos exire-
5 mos axisles dos disces que llevan, a su vez, cada ung,
wn digee inclinado por medio de una corona de aletas fi-
jadas en su periferia,.
7 0= Disposicifn semin la reivindicacion 6, ca-
racterizads porgque el disco dispuesto en el lado del
10 puente estd empernado sobre un disco que forma parte del
conjunto de acuplemiento homocindtico dispuesto entre el
ralentizador y el puente,
Bo= Disposicifn de tranemisidn de vehiculo equi
pada con un ralentizador eléctrico.
15 Tal y como se ha descrito en le Memorie que
antecede, representado en los dibujog que se acompailan
y pera los fines gque se han especificado,

Bata Wemworia consta de catorce hojas escritas

g mAquinga por una sola cara.
20 Maarid, =87 W72
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