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Pars uns PATENRE BE INRVENCION por welnbue
afiom, cuye rogletry se soliclia pars todo el territo~
o espafiol a favor de

Don ANTONIO ZSPADA FEANANDEZ
ds maclonalided espafioln, residonte on Madrdid, Vie-
lotas n® 3, por WPURFECCIOHAWIZRDOS BN LOS SISTENAS

PARY CANBIO DE VIA DE FERROCABLILEGY,

Invontors: Bl sollelionies
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La presente invencidn tiene por objeto der-
tos perfeccionamientos en los sistemas para cambio de
via de ferrocarriles.

Esencialmente consisten en la disposicidn —
dentro de un gambio de via normal de dos tramos de via
equidistantes, a saber: un tramo rechto y un tramo cur-
vado, previstos respectivemente para la continuacidn
de wna via recta ¥y para una derivacion en curva hacia
otra via general paralela a la primera o para desviar—
se en curva dando lugar g otra via.

Do esta formga se consigue que en cualquiers
de los dos casos la via se continde segin su propia
direccidn sin cambios bruscos que provoguen el desca=-
rrilamiento del vehiculo que circule por ellas puesto
que, en unog casos, sSiempre encontrarda una via recta
continua con el leve salto que puedan producir las unio
nes del tramo del cambio de via intesrcalado; mientras
que, en otros casos, la via comenzard a desviarse con
arreglo a la curvatura apropiada a la desviacidn que
se efeot&e, gin que en ningﬁn momento se produzcan
brusquedadeg en la direccidén del vehiculo que provo-
quen su descarrilamiento al encontrarse sélamente con
una curva en st camino como cualguier otra que no sea

. : ! .
tal derivacion o cambio,.
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Otro beneficio que s¢ consigue con este cam-
bio de via perfeccionado esg la reduccidn del espacio
necesario para el paso de una via a otra gue circulen
paralelas, pussto que la utilizacidn del tremo curvo
evita el cambio brusco de direccidn que existe cuando
ge ubtiligan tramos rectos como hastg la fecha se vie-
nen utilizando, lo que evita el tener que compensar

con una mayor lomitud para no tener que sSsparar exce-

. . : 4
- givamente el carril formando ung linea quebrada y por

1o tunto un cambio brusco de direccidén que provoca 6l
descarrilamiento,

Para efectuur el cambio o derivacidn se hace
coineidir el tramo recto o sl tramo curvo con la via
principal de forma que se continden, al contrario de
como hasta la fecha se venla efectuanio por aproxima-
cidn del carril’. de derivacidn al carrillprincipal con
1lo que se producfa un cambio brusco al no poderse con-
seguir una derivacidn perfecta, debido al grosor del
propio carril (incluso utilizdndose un tramo curvo),
lo que provocaba en muchas ocasiones el descarrilamien-
to del vehiuulo, sobre todo si éste circulaba a cierta
velocidad. '

Para mejor comprensién, haremos referencia
en lo que sigue al dibujo adjunto, dado a titulo de
ejemplo ilustrativo, no limitativo, en el que

La FIGURA 1 muestra una vista del esambio con
el tram. recto acoplado a una via en linea recta, ¥y

La FIGURA 2 muestra una visfa del caﬁbio con
el tramo curvo acoplado para efectuar una derivacidn.

Con arreglo a ambas figuras, observamos que
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el cambio de via presenta un tramot- recto (1) cuyos
extremos coinciden en continuidad con la via recta ge—
neral que complementan (figura 1) a cuyo efecto el ex=
tremo mgvil presenta un tope lateral (2) cuyo chogue

5. con la via principal (3) determina dicha continuidad
gin estorbar la cireulacion libre de las ruedas del
vehiculo por guedar en la parte més interna del perfil
de la via.

Bsta misma circunstancia concurre (figura 2)

100 con el tramo curvo (4) del cambio, ya que sera asi mis
mo una continuacidn de la via principal f£3) gracias a
colocarse en dicha posicidn méxima por medio del tope
correspondiente (5).

ok funciénamienﬁo del cunbio es como sigue:

15, 81 se desea que el vehiculo circule nor la via princi-
pal se hace que el tramo recto del mismo (1) efectie
un movimiento de desplazamiento hasta que su tope (2)
chogue con dichwr via principal (3), en cuyo momento el
tramo curvo (4) se habrad desviado de dicha via princi-

20, pal al formar ambos framos un solo conjdnto acciongdo
por un mismo dispositivo convencional de desplazamien~—
to de cambios de via.

La operacifn contraria nos dara lugar a la
desviacién 6 cumbio de via deseada a través del tramo

250 curvo (4) que, por lo tanto se habra colocado en posi-
¢idn frente a la via principal (3) mientras que el tra-
mo recto Se habrd desplazedo de dicha posicién, todo
ello con el movimiento efectuado por los medios conven-
civnales de desplazamiento de cambios de via.

30. En todo momento, el movimiento angular del



S

15,

20,

25,

27,

409320

cambio de via con respecto a su eje de giro y,por ello,
el desplazamiento del eje del dispositivo convencilonal
que acclona dicho cambio, serd igual a la distancia -
existente entre los dos topes (2) y (5) de los tramos
recto (1) y curvo (4) del cambio de via menos el ancho
de uno de dichos tramos.

Se hace constar que cuantas modificaciones
puedan ser introducidas en el objeto descrito, que no
afecten g su esencialidad caracter{stica, ge considera—
rdn incluidas en 81, sean cualesquieia las circunstan-

cias que concurran

Descrito suficientemente el objeto de la pre—
sente solicitud, se dedaran de novedad y propia inven-
« ’ . °
cion las siguientes

REIVINDIOCACIONES

1e= Perfeccionamienios en los sislemas para

cambio de via de ferrocarriles, que se caracterizan por.

que entre dos tramos de via rectos y paralelos s¢ dis—

pone un tramo de via que une a ambos en sesgado y se
les provee de cambios de via en los puntos de unidn co-
rrespondientes.

2~ Perfeccionamientos en los sistemas gara
cambio de via de ferrocarriles, segﬁn la reivindica-
cidn anterior, que se caracterizan porque los cambios
de via on of presentan sendos tramos de via equidistan-

tes longitudinalmente y unidos de tal masners que formen
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un solo conjunto inseparable c¢on posibilidad de giro
en un punto cercano y equidistante de los extremos de
salida de los dos tramos de via.

3.- Perfeccionamientos en los gistemas para
cambio de via de ferrocarriles, segdn las reivindica~
clones anteriores, que se caraclterizan porque la sepa-
racion de los extremos del cambio de via es igual a la
existente entre el ftramo pincipal de la via y el del
tramo de derivacidn hawia el otro tramo paralelo, btan-
to por el lado de entrada como por el lado de salids
del cambio de via.

44~ Perfeccionamientos en los sistemas para
cambio de via de ferrocarriles, segﬁn las reivindica-
ciones anterlores, que se caracterizan porque el tramo
para continuacidn de la 1dnea principal es recto en el
cambio de via.

5.~ Perfeccionamientos en los sistemas para
cambio de via de ferrocarriles, segﬁn las relvindica=
ciones anteriores, que se caracterizan porque el tramo
para continuacidn de la 1linea de derivacidn esta curva-

4 . ., ¢ .
do segun la curvaturas de la 1inea de derivacidn hacia

8l otro tramo principal paralelo.

6.~ Perfeccionamientos en tos sistemas para
cambio de via de ferrocarriles, segﬁn las reivindica-
ciones antefiores, que se caracterizan porque los extre
mos de los tramos de entrada presentan sendsas prolonga-
ciones en sus lados exteriores para consegulr la linea-
lidad con la via al efectuar el cambio ds una posicién

a otra.

To= Perfecclonamientos en los sistemas para
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cambio de via de ferrocarriles, degin las reivindica-

clones anteriores, que se caracterigan porque el cam-

bio de una a otra via se realiza por medios conocidos

bien sea electrdénicos a diswvancia o mecdnicos junto al
propio cambio.

8o~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS PARA
CANMBIO DX VIA DE FERROCARRILES,

Tal y como se describe y reivindica en la
presente memoria descrippiva que congta de seis hojas
escritas a méquina por una sola de sus caras & dos €g-
pacios y una hoja de dibujos que & la misma se acompa-
fian.

Madrid, 5 de Diciembre de 1.972.




ANTONIO ESPADA FERNAMNDO
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ESCALA VARIABLE.
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