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El presente invento se refiere a un dispositivo 
de mando del frenado de al menos una rueda de un vehículo 
que rueda sobre el suelo, por ejemplo de un avión o de un 
vehículo automóvil, y tiene por objeto realizar un dispo- 

5 sitivo de este género que permita optimizar la decelera­
ción en todas las condiciones de adherencia a la vez que 
evite el bloqueo de las ruedas que se puede producir si el 
esfuerzo de frenado es demasiado importante.

Se conocen diversos dispositivos de antibloqueo. 
10 En la tÓonica automovilística son generalmente dispositi­

vos que, a partir de umbrales predeterminados de decelera­
ción y/o de deslizamiento sobre el suelo de las ruedas a 
frenar, determinan una caída de presión del fluido que ali 
menta los órganos de frenado. Se evita así el bloqueo de 

15 las ruedas, pero la deceleración del vehículo y, por lo
tanto, la distancia de frenado no se pueden optimizar más 
que a cambio de una, regulación complicada que permita rea­
plicar la presión de frenado en función de la reaceleración 
de la rueda que tendía a bloquearse.

20 Es así difícil evitar una acción por tirones,
perjudicial para la comodidad y también para la duraóión 
de los Órganos mecánicos tales como las transmisiones es­
pecialmente cuando se ha cuidado de no colocar en la rueda 
los órganos de frenado con vistas a limitar el peso no 

25 suspendido de las ruedas motrices.

6.12.72. -2-



La utilización de una electroválvtda llamada pro 
porcional, es decir, que suministra una presión sensible" 
mente proporcional a la señal de mando, permite poner reme 
dio a estos inconvenientes si sa le aplica una señal fun- 

5 ción del deslizamiento de la rueda a frenar, en cuyo caso
se mantiene el deslizamiento a su valor óptimo cualquiera 
que sea la adherencia.

La seguridad de funcionamiento necesita entonces 
de "na gran precisión de la correlación entre la presión 

1 0  de frenado y la señal de mando, y ello con el mínimo de 
inercia.

El presente invento tiene per objeto un disposi- 
tive de mando de frenado que responde a este objetivo.

El dispositivo de mando de frenado según el in- 
15 vento comprende medios para elaborar una señal eléctrica 

en función del deslizamiento sobre el suelo de la rueda a 
frenar, y una eieetrováivula, del tipo proporcional, que 
está intercalada en el circuito da frenado de dicha rueda 
y cuyo arrollamiento está conectado a dichos medios, al 

20 objeto de limitar propercionalmente a la señal y, por tan-* 
to, en función del deslizamiento, la presión máxima que es 
posible aplicar al órgano de frenado de la rueda, y se ca­
racteriza porque comprende medios para suministrar una co­
rriente pulsatoria función del deslizamiento y conectados 

25 al arrollamiento da la eieetrováivula y porque la electro—
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válvula es del tipa de distribuidor y comprende medios man 
dados por la presión aguas abajo y que tiende a desplazar 
el distribuidor hacia su posición de cierreg y un resorte 
antagonista que tiende a desplazar el distribuidor hacia 

$ su posición de apertura, siendo el sentido del arrollamien
to de la electroválvula y sus conexiones tales que la co­
rriente pulsatoria tiende a desplazar el distribuidor en el 
sentido contrario a aquel en el que actúa el resorteo

El equipo móvil integra la corriente pulsatoria 
10 y está sometido a un esfuerzo medio igual al que suminis­

traría una corriente continua de intensidad igual al valor 
medio de la corriente pulsatoria. Aun cuando haya integra­
ción total al nivel de la presión suministrada, subsiste 
un residuo de modulación que provoca microvibraeiones del 

15 órgano de distribución deslizante, evitando su pegado y me 
jorando su precisión.

Gracias a esta disposición, el esfuerzo de fre­
nado toma un valor tal que el deslizamiento de la rueda 
se mantenga lo más próximo a su valor óptimo, prácticamen- 

20 te sin inercia y sin riesgo de bloqueo.
Preferentemente, los medios mandados por la pre­

sión aguas abajo, incluyen una aguja de sección menor que 
el distribuidor, estando uno de los extremos de dicha agu­
ja en contacto con el distribuidor, mientras que el otro 

2p extremo se encuentra en una cámara unida por un canal al
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árgano de frenado.
La corriente pulsatoria puede estar formada por 

impulsos de frecuencia fija, pero de anchura variable en 
función del deslizamiento, o bien por impulsos de amplitud 

5 fija y de frecuencia variable en función de dicho desliza
miento.

Aun cuando la determinación del deslizamiento de 
una rueda necesite en principio el conocimiento de la velo 
oidad de traslación del vehículo, el dispositivo puede in- 

10 oluir, para determinar el deslizamiento de la rueda a fre­
nar, medios para comparar la velocidad de dicha rueda con 
la de la ruada más rápida del vehículo. En efeoto, incluso 
si se frenan todas las ruedas, es improbable que todas 
las ruedas se bloqueen simultáneamente.

1 5  Sim embargo, por seguridad, se pueden prever me­
dios para memorizar la velocidad de la rueda más rápida y 
que suministren una señal cuyo valor decrezca a una veloci 
dad que represehte la deceleración máxima que se pueda ob­
tener en las condiciones de adherencia óptimas.

20 En algunos casos, especialmente el de un vehículo
automóvil cuya carga trasera sea pequeña con respecto a la 
carga delantera, por ejemplo un vehículo de tracción delan 
tera, es ventajoso no mandar con el dispositivo segán el 
invento más que el frenado da las ruedas delanteras y com- 

25 binarlo con uh dispositivo que mande el frenado de las rué
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daa traseras e íhcluya una olee troválvula todo o nada ínter 
calada en al circuito de frenado de dichas ruedas traseras. 
Dicha última electroválvula puede ser mandada por un dispo 
sitivo usual de umbral, ya: sea de deceleración, ya sea de 

5 deslizamiento. Se evita así de modo cierto el bloqueo de
las ruadas traseras mientras que se utiliza de manera ópti 
ma la adherencia disponible en las ruedas delanteras.

El dispositivo según el invento se puede combinar 
con un doble circuito de frenado, uno para el eje delan°

10 tero y el otro para el eje trasero, e incluir medios cono­
cidos en sí mismos para limitar, en función de las cargas 
estática y dinámica del eje trasero, la presión máxima po­
sible del fluido que alimenta los órganos de frenado de 
las ruedas de dicho eje, a fin*de obtener una adherencia 

15 uniforme sobre el suelo y evitar un bloqueo de las ruedas 
traseras antes que el de las ruedas delanteras.

Se han descrito a continuación, a título de ejem 
píos no limitativos, dos modos de realización del disposi­
tivo de mando de frenado según el invento con referencia a 

20 los dibujos anejos en los que:
La Fig. 1 es un esquema del dispositivo de, mando 

del frenado de una rueda;
La Fig. 2 es un gráfico que muestra la tensión 

de mando y la tensión en diente de sierra;
25 La Fig. 3 muestra los impulsos obtenidos cuando
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la tenaida de mando varía como se ha representado en la
Fig. 2;

La Fig. 4 es un esquema del dispositivo de man­
do del frenado de las cuatro ruedas de un vehículo automó­
vil, realizándose dicho frenado por eje.

Tal como se ha representado en la Fig. 1, el dis 
positivo de mando según el invento incluye un cilindro de 
freno 1 que coopera de la manera usual con un disco 2 solí 
dario de la rueda a frenar 3 de un vehículo.

El cilindro 1 se puede poner en comunicación con 
una fuente de presión 4 por medio de una electroválvula que 
está designada en el dibujo de un modo general por la refe 
rencia 5, y de una válvula dosiíícadora 6 que es mandada 
por el pedal de freno 7. La referencia 8 designa un depósi 
to unido a la admisión de la fuente de presión 4.

La electroválvula 5 comprende un distribuidor 
formado por un cuerpo 9 en un ánima del cual está montado 
deslizante un distribuidor 10. Este último dstá provisto 
de una garganta anular 11 que permite colocar una perfora­
ción 12 unida al cilindro 1 en comunicación ya sea con 
una perforación 13 unida a la válvula dosificadora 6, ya 
sea con una perforación 14 unida al depósito 8. Cuando el 
distribuidor 10 se desplaza hacia arriba a partir de la 
posición representada en el dibujo, la perforación 12 se 
pone progresivamente en comunicación con la perforación

72. ,7.
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4 adentra, que i. comanioaoidn entre 1 . perf.raoidn 12 y 
perforada, 13 o.rta progresivamente, resalta de 

ello ana taja de .presida en .1 cilindro de freno 1.
Uno de lo, entre.., del ánima del oaerp. 9 Cne- 

titay. ana cámara 15 .n . 1  fondo d. q, . a ^  penetra ano d. 
lo. entreno, de ana agaja 16 en oontaot. con el di.tribai- 
or 10. El otro entreno de dioba agaja enoaentra en ana 

oánara 17 m d d a  por an .anal 18 a la perforaoidn 12.
Cn resorte 19 ejerce an esfaerz. P sobre el en­

treno del distribuidor 1. opae.to a la cámara 1 5 . El ,1 .. 
tntaidor está M i  ..metido a do, esfaerzos mtagonistas, 
a saber, el ..fuerzo P y el ..fuerzo ejercido .obre 1, 
agaja 16 por 1. presida Fa que reina en la oá^ra 17, .. 
decir, en el cilindro de freno 1.

la electrOTálYala 5 inclay. tambidn an motor 
ele.tro-dinámi.o qa. oompread. an imán permanente 20 fija­
do entre ana pie,. polar 21 y ana oalata m ^ d t i o a  en for- 
na de .... 22 qa. delimita oon 1, pie., 21 ^  entrehieíro 
analar 23. El re.ort. 19 ee apoya sobre la pieza polar 2 1.

En .1 entrehierr. 23 e.tá dispaest. an arrolla- 
-^ent. 24 ..portad, por ana bobina 25. E.t. dltima está 
encajad, sobre an. oabeta 26 0^0 fondo está aplicad, por 
el resorte 19 contra el distribaidor 10.

El resorte 19 está determinado de manera que na. 
tenga, y  .ausencia de corriente en . 1  arr.llemi.nt. 24, el
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distribuidor 10 en la posición representada en el dibujo y 
en la que el borde inferior de la garganta 11 está al"ni­
vel de la perforación 13 p provocando entonces el menor des 
plazamiento hacia arriba del cajón una disminución de la 

5 sección de paso. El resorte 19 ejerce sobre el distribuidor 
10 que ocupa dicha posición un esfuerzo F que tiene como 
valor p.s, siendo s la sección de la aguja 16 y P la pre­
sión del fluido de frenado en la perforación 13.

Como se señala en el dibujo la sección s de la 
10 aguja es netamente inferior a la sección del distribuidor.

Cuando circula una corriente en el arrollamiento 
24y en el sentido conveniente, dioho arrollamiento tiende 
a desplazarse axialmente, haoia arriba en el dibujo, ejer­
ciendo sobre el distribuidor 10 una fuerza f que es propor 

15 cional a la intensidad media 1^ de la corriente que atra­
viesa el arrollamiento. La presión en el circuito de frena 
do aguas abajo de la ele ctroválvula 5 toma un valor Pu tal 
que:

F - f s= x s, estando entonces la presión "de 
20 frenado limitada en función de f independientemente de 

la presión P en la perforación 13.
En la proximidad de la ruada 3 está dispuesto un 

captador maguótico 27 que suministra impulsos cuya frecuen 
cia es función de la velocidad de dicha rueda. Dioho capta 

25 dor puede, por ejemplo, incluir un imán provisto da piezas
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pelare, cuyo, extremo, están dispuestos frente al trayecto 
de interrupciones equidistantes dispuestas en un disco, de 
un metal ferromagnótico, solidario de la rueda, de modo 
que el flujo magnético pase por dicho disco, estando al me 

5 nos una de las piezas polares provista de una bobina. La " 
permanencia del circuito magnético as menor cuando los ex­
tremos de las piezas polares se encuentran frente a inte­
rrupciones del disco que cuando están frente a una parte 
maciza de dicho disco. La bobina del captador está asi 
atravesada por un flujo variable y suministra una señal 
pulsatoria cuya frecuencia es representativa de la veloci­
dad del disco, es decir, de la rueda 3.

El captador 27 está conectado a un convertidor 
de frecuencia-tensión 28 que suministra una corriente ou- 

15 ya tensión es función de la frecuencia de los impulsos de 
entrada, y por lo tanto de la velocidad de la rueda 3.

Un comparador 29 está conectado a la salida del 
convertidor 28 y a un generador 30 que suministra una ten­
sión de referencia función de la velocidad real del vehicR 

20 lo y que representa una fracción de dicha velocidad com­
prendida, por ejemplo, entre 0,7 y 0,9, la velocidad de 
una rueda que tuviera el deslizamiento óptimo; dicha velo­
cidad real se puede obtener a partir de una rueda no frena 
da, si existe una rueda tal, o por medida de la decelera-" 

25 ción efectiva e integración de dicha deceleración a partir
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del frenado. La salida del comparador 29 representa por 
lo tanto la diferencia entre la velocidad de referenoia y
la velocidad de la rueda 3.

Un generador de tensión en dientes de cierra 31 
suministra una tensión cuyo valor varía entre y Ug. 
Un segundo comparador 32 tiene una. entrada conectada al 
generador de dientes de sierra 3 1y mientras que su otra 
entrada está conectada a la salida del comparador 29. La 
salida del comparador 32 está conectada a la entrada de 
una báscula biestable 33 cuya salida está conectada al 
arrollamiento 24 por medio da un amplificador 34. La bás­
cula 33 suministra una tensión Ug cuando U^ es inferior a
U y suministra una tensión nula en el caso contrario; es c
decir, cuando es superior a U^.

Cuando la tensión es inferior a U^, la tensión
a la salida de la báscula permanece constantemente nula.
Cuando la misma es superior a Ug, la tensión a la salida
de la báscula tiene constantemente como valor Ug. Cuando
la tensión U está comprendida entre ^  ^ ^2* ***̂
U. es inferior a U durante una primera fracción del perio d c
do, que es tanto más larga cuanto más elevado es Û ,; la 
misma, es superior a durante la fracción restante del 
período (Fig. 2). Durante la primera fracción del periodo, 
la diferencia U^ -U^ es positiva y la báscula 33 suminis­
tra un impulso a la tensión Ug (Fig.3)} dicho impulso cesa
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cuando la tensión alcanza el valor U^. Se ve así que 
los impulsos emitidos por la báscula 33 tienen una fre­
cuencia fija, que es la del generador de dientes de sie­
rra 31, pero una anchura variable en función del valor de

5 la tensión de mando U .o
El comparador 29 está ajustado de modo que sumi­

nistra una tensión que tenga por valor cuando el desli­
zamiento alcanza un valor dado, por ejemplo de 0,2.

Se ve por lo que precede que en ausencia de des- 
10 lizamiento o cuando el deslizamiento es inferior a 0,2, el 

arrollamiento 24 no está recorrido por corriente alguna, 
teniendo la presión en el cilindro 1 el valor que le as 
comunicado por la válvula de dosificación 6.

Cuando el deslizamiento llega a ser superior a 
15 0,2, aparece una tensión superior a en la salida del

comparador 29 y la báscula 33 suministra impulsos cuya 
amplitud es tanto más grande cuanto más importante es el 
deslizamiento. Dichos impulsos son, en cierto modo, inte­
grados en el arrollamiento 24 y la electroválvula 5 produ- 

20' ce en el circuito de frenado una caída de presión función 
deí deslizamiento. Subsiste sin embargo un residuo de modu 
lación que provoca micro-vibraciones del distribuidor 10. 
Estas últimas impiden el pegado del distribuidor en el 
cuerpo. 9, lo que podría producirse en caso de inmoviliza- 

25" ción en una posición determinada. Por lo demás, crean un
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recubrimiento ficticio entre el conducto de admisión 13 y 
el conducto de escape 12, que aumenta la precisión del mam 
do*

La Fig. 4 muestra la aplicación del dispositivo 
de la Fig. 1 a las cuatro ruedas de un vehículo automóvil, 
estando dichas ruedas mandadas por eje.

Los cilindros de freno la y 1Tb de las ruedas de­
lanteras 3a y 3b están unidos a la válvula dosificadora 6 
por una primera electroválvula 5a} de manera anáUga, los 
cilindros de freno 1c y Id de las ruedas traseras 3o y 3d 
están unidas a dicha válvula dosificadora por una segunda 
electroválvula 5b.

A cada una de las ruedas está asociado un capta­
dor 27a, 27b, 27c ó 27d que está conectado a un comparador 
35. Dicho comparador determina la rueda cuya velocidad es 
la más elevada y suministra una señal que representa sensi 
blemente la velocidad del vehículo y que se aplica a Un 
generador 30a que multiplica dicha señal por un valor com­
prendido entre 0,7 y 0,9 y que suministra una velocidad de 
referencia. El comparador 35 suministra tambión una segunda 
señal que representa la velocidad de aquella de las ruedas 
delanteras 3a y 3b que tiene la velocidad menor, es decir, 
que más se desliza sobre el suelo, y se aplica a un compa­
rador 29a, así como una señal que representa la velocidad 
de aquella de las ruedas traseras 3o y 3d que tiene la velo



cidad menor y se aplica a un comparador 29b.
El comparador 29a está conectado también al gene, 

rador 30a y suministra una señal que representa la diferen 
cia entre la velocidad de referencia y la velocidad de aque 

5 lia de las ruedas delanteras que gira menos deprisa. Dicha
señal manda la electroválvula 5a por medio de un compara­
dor 32a, conectado por otra parte al generador de dientes 
de sierra 31? de una báscula 33a, y de un amplificador 34a.

De manera análoga, el comparador 29b está conec­
ió tado al generador 30a y suministra una señal que represen­

ta la diferencia entre la velocidad de referencia y la de 
aquella de las ruedas traseras que gira menos deprisa. Di­
cha señal manda la electroválvula 5b por medio de un compa 
rador 32b, de una báscula 33b y de un amplificador 34b.

1$ Es evidente que el presente invento no se debe
considerar como limitado a los modos de realización descri 
tos y representados, sino que cubre, por el contrario, todas 
las variantes. Es así, en particular, que el conjunto forma 
do por el comprador 32b, la báscula 33b y el amplificador 

20 34b puede ser reemplazado por un dispositivo de umbral que
suministre a la electroválvula 5b una tensión continua a 
partir del momento en que el deslizamiento o la decelera­
ción de la rueda trasera que gira menos deprisa sobrepase 
un umbral dado, quedando dicha tensión suprimida cuando di 

2$ cho deslizamiento o dicha deceleración ha franqueado un
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umbral que puede ser el mismo que el primero o diferen­
te de éste.

Por lo demás, el captador 27 ó cada uno de los 
captadores 27a...27d podría ser reemplazado por un gene- 

5 rador tacométrico conectado al comparador 29 é 35.
Esta solicitud, que corresponde a la presenta­

da en Francia, el 13 de Diciembre de 1971, ns 71/45.188, 
se acoge a los beneficios del artículo 51 del vigente E,s 
tatuto sobre Propiedad Industrial.

10

- REIVINDICACIONES - 

15

Los puntos de invencién propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa­
tente de Invención en España, por VEINTE años, son los 

^  que se recogen en las reivindicaciones siguientes:
1^.- Dispositivo de mando de frenado de una se, 

ríe de ruedas de un vehículo que rueda sobre el suelo, que 
comprende medios para elaborar una señal eléctrica en fun 
cién del deslizamiento sobre el suelo de al menos una rué 

^  da de la serie de ruedas a frenar, y al menos una electro
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válvula, del tipo proporcional, que está intercalada en 
el circuito de frenado de esta serie de ruedas y cuyo 
arrollamiento está conectado a dichos medios, al objeto 
de limitar proporcionalmente a la señal y por lo tanto 
en función del deslizamiento, la presión máxima, que es 
posible aplicar al órgano de frenado de la rueda, y ca­
racterizado porque comprende medios para suministrar una 
corriente pulsatoria función del deslizamiento y conecta­
dos al arrollamiento de la electroválvula y porque la elec 
troválvula es del tipo de distribuidor y comprende medios 
mandados por la presión aguas abajo, y que tienden a des­
plazar al distribuidor hacia su posición de cierre, y un 
resorte antagonista que tiende a desplazar el distribui­
dor hacia su posición de apertura, siendo el sentido del 
arrollamiento de la electroválvula y las conexiones tales 
que la corriente pulsatoria tienda a.desplazar el distri­
buidor en el sentido contrario aaquél en que actúa el re­
sorte.

23.- Dispositivo según la reivindicación 1 3 , ca 
racterizado porque el arrollamiento de la electroválvula 
es móvil y está unido en traslación al distribuidor.

3 3 .- Dispositivo según las reivindicaciones 1 3  

o 23, caracterizado porque los medios mandados por la pre 
sión aguas abajo, incluyen una aguja de sección menor que 
el distribuidor, estando uno de los extremos de dicha agu
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ja en contacto con el distribuidor mientras que el otro 
extremo se encuentra en una cámara unida por un canal 
al órgano de frenado.

4-.- Dispositivo según una cualquiera de las 
reivindicaciones 13 a 33, caracterizado porque la corrien 
te pulsatoria está formada por impulsos de frecuencia fi­
ja y de amplitud variable en función del deslizamiento.

53.- Dispositivo según una cualquiera de las 
reivindicaciones 13 a 3-; caracterizado porque la corrien 
te pulsatoria está formada por'impulsos de amplitud fija, 
de frecuencia variable en función del deslizamiento.

63.- Dispositivo según una cualquiera de las 
reivindicaciones 13 a 5-, caracterizado porque los medios 
para suministrar la corriente pulsatoria comprenden medios 
para determinar la diferencia de velocidad entre la rueda 
del vehículo más rápida y la rueda a frenar, y medios pa­
ra generar una corriente pulsatoria en función de dicha di 
ferencia de velocidad.

7§.- Dispositivo según la reivindicación 63, ca 
racterizado porque incluye medios para memorizar la velo­
cidad de la rueda más rápida y que suministran una señal 
cuyo valor decrece a una velocidad que representa la de­
celeración máxima que se puede obtener en las condiciones 
de adherencia óptimas.

83.- Dispositivo según las reivindicaciones 63 
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o 73, caracterizado porque cada rueda de la serie está 
equipada con un captador electromagnético que suministra 
impulsos cuya frecuencia es función de la velocidad de la 
rueda.

9-.- Dispositivo según la reivindicación 83, 
caracterizado porque comprende un circuito integrado? 
apropiado para transformar en una tensión variable los 
impulsos de frecuencia variable procedentes del captador, 
y medios para transformar dicha tensión en impulsos de 
frecuencia constante, de amplitud variable.

1 0 3 .- Dispositivo según la reivindicación 9 3 , 
caracterizado porque incluye un comparador conectado al 
integrador y a una fuente de tensión que representa nua 
fracción de la velocidad de la rueda más rápida.

11-.- Dispositivo según la reivindicación 103, 
caracterizado porque los medios para transformar la ten­
sión de salida del integrador o del comparador en impul­
sos de amplitud variable comprenden un-generador de ten­
sión en dientes de sierra, un segundo comparador que re­
cibe la tensión a transformar y la tensión en dientes de 
sierra y una báscula biestable mandada por la señal de sa 
lida del segundo comparador.

1 2 &.- Dispositivo según una cualquiera de las 
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque com­
prende, para cada rueda, una eleotroválvula del tipo pro

-  18 -



porcional, y medios conectados alarrollamiento de dicha 
electroválvula y apropiados para suministrar una corrien 
te pulsatoria función del deslizamiento de dicha rueda.

133.- Dispositivo según una cualquiera de las 
5 reivindicaciones 13 a 1 1 3  anteriores, constituyendo la

serie de ruedas uno o varios ejes de un vehículo automó­
vil, caracterizado porque incluye una electroválvula por 
eje y medios para mandar dicha electroválvula en función 
de la velocidad de la rueda menos rápida del eje corres- 

-jO pondiente.
143.- Dispositivo según la reivindicación 13-* 

caracterizado porque solamente la electroválvula interca­
lada en el circuito de frenado del eje delantero es del 
tipo proporcional, siendo la electroválvula intercalada 

-¡$ en el circuito de frenado del eje trasero del tipo todo
o nada.

153.- Dispositivo según la reivindicación 14-? 
caracterizado porque la electroválvula intercalada en el 
circuito.de frenado del eje trasero es mandada por un dis 

2 Q positivo de umbral, ya sea de deceleración, ya sea de de_s
lizamiento.

1 6 3 .- Dispositivo según una cualquiera de las 
reivindicaciones 13- a 15&, caracterizado porque incluye 
medios para limitar en función de las cargas estática y 

2ty dinámica del eje trasero, la presión máxima posible del

9-5-75 -  19 -



5

fluido que alimenta los órganos de frenado de las rue­
das de dicho eje.

173.- DISPOSITIVO DE MANDO DE FRENADO DE UNA 
SERIE DE RUEDAS DE UN VEHICULO.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompañan 
y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veinte hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

Madrid 14  WW81975
P.A,

9-5-75jui - 20 -
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