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El presente invento se refiere & un dispositivo
de mando del frenado de al menos una rueda de un vehfculo
que rueda sobre el suelo, por ejemplo de un avién o de un
vehfculo automévil, y tiene por objeto realizar un dispo=
gitivo de este género que permita optimizar la deqelerau
¢idn en todas las condiciones de adherencia a la vez que
evite el bloqueo de las ruedas que se puede producir si el
asfuerzo de frenado es demasiado importante.

' Se conocen diversos dispositivos de antibloqueos
En le téonica automovilistica son generalmente dispositi-
vos que, & partir de umbrales predeterminados de decelera-
cidn y/o de deslizamiento sobre el suelo de las ruedas a
frenar, determinan una calda de presidén del fluido que ali
menta los 6rganos de frenado. Se evita asi el blogqueo de
las ruedas, pero la deceleracién del vehfculo y, por lo
tanto, la distancia de frenado no se pueden optimizar mds
gque a cambio de una regulacidén complicada qus permita rea-—
plicer la presidén de frenado en funcidn de la reaceleracidn
de la fusda que tendia a bloguearse.

Bs asi dificil evitar una mcclidén por tirones,
perjudicial para la comodidad ¥ también para le duradidn
de los érganos mecdnicos tales como las transmisiones es-
péoialmente cuando se ha cuidado de no colocar en la rueda
los Srganos de frenado con vistas a limitar el peso no.

suspendido de las ruedas motrices.
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Is utilizeeidn de una electrovdlvula llemeda prg
poreional, es decir, gue suministra una presién sensible-
mente proporcional a la seffal de mando, permite poner reme
dio & estos inconvenientes si se le aplica una sefial fun-
cién del daslizamisnto de la rueda & frenar, en cuyo caso
s mentiens el deslizamiento a su valer Sptimo cualquiera
que ses la adhersncia.

Ta seguridad de funcionsmiento necesita entonces
de una gren precisidn de la correlacidn entre le presidn
de frenade vy la sefial de mando, y ello con el minimo de
inercisz.

1. pressnte invento tiens por objeto un disposi-=
tive de mande ds frenmdc que responde a este objetivo.

Fl dispoesitive de mando de frenado segin el in-
vento comprende medios pera eleborar une sefial gléctrica
en funcidn del deslizamiento sobre el suelo de la rueda s
frenar, v ung elesctrovilvula, del tipo proporcionsl, que
eutd intercalads en el circuito de frenado de dicha rueda
y cuyo srrollemiento ests conectado a dichos medios, al
objeto de limitar propercionalmente a la sefial y, por tan=
to, en funcidn dsl deslizamiento, la presidén mdxime que es
posible aplicer al 6rgano de frenado de la rueds, y se ca-
recterize porque comprende medios para gsuninistrar una co--
rrients pulsatoris funcidn del deslizamiento y conectados

al arrollsmiento de la electrovdlvula y porque la electro=

5.12.T20 =3
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védlvula es del tipo de distribuidor y comprende medios man
dados por la presidn aguas abajo ¥y que tiende a desplazar
el distribuidor hacis su posicién de clerrs, y un resorie
antagoniste que tiende a desplazar el distribuidor hacisa
su posicidn de apertura, siendo el sentido del arrollamisn
to de la electrovdlvula y sus conexiones tales que la CO-
rriente pulsatorie tiende a desplazar el distribuidor en el
sentido contrario s aquél en el que actia el resorte.

El equipo mdvil integra la corriente pulsatoria
¥ estd sometido a un esfuerzo medio iguel al que suminis-
trarfia une corriente continua de intensided igual al velor
medio de la corriente pulsatorias. Aun cuando hays integrea-
cién total &l nivel de la presién suministrada, subsiste
un residuc de modulscidén que provoca microvibracionss del
drgeno de distribucidn deslizente, evitamdo su pegado y me
jorando su precisidn.

Gracias 8 esta disposicidn, el esfusrzo de fre-
nedo toma un valor tal que ¢l deslizamiento de la rueda
se mantenga lo mds préximo a su valor éptimo, prdciicamen-
%e sin inercia y sin riesgo de bloquec. s

Preferentemente, los medios mandados por la fre-
sidn aguas sbajo, incluyen una aguja de seccidn menor que
el distribuidor, estando uno de los extremos de diche agu-
ja en contacto gon el distribuidor, mientras que el oiro

extreno se encuentra en una cémara unide por un canal sl

6912072. ) “4':



10

15

20

[
o
55

drgano de frenado.

Ia corriente pulsatoria pusde estar formada por
impulsos de frecuencia iija, pero de anchurs variable en
funcidn del deslizamiento, o bien por impulsos de amplitud
tija y de frecuencia variable en funcién de dicho desliza
miento,

Aun cuando la determinacidn del deslizamiento de
una rueda necesite en principio el conocimiento de la velo
cidad de traslacidén del vehiculo, el dispositivo puede in-
cluir, para determinar ¢l deslizamiento de la rueda & fre-
nay, medios para comparar la velocidaed de dicha rueda con
1la de la rueds mds rdpida del vehiculo. En efecto, incluso
si se frenen todas las ruedas, es improbable que todes
laa ruedas se bloqusen simultdneamente.

Sim embargo, por seguridad, se pueden prever me-
dios para memorizar la velocidad de la rueds mds répida ¥y
que suministren una sefial cuyo valor decrezca & wna velocl
dad que represehte la decelersoidn méxime que se puede ob-
tener en las condiciones de adherencis Gptimas.

En algunos casos, especielmente el de un vehiculo
antomdvil cuya carge trasera sea pequefie con respecto a la
carga delantera, por ejemplo un vehiculo de traccidn delan
tora, es ventajogo no mander con el dispositivo segin el
invento mds que el frenado de las ruedas delanteras y com-

bingrlo con uh dispositivo que mende el frenado de las rug

6;120720 “'5’.
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des traseras e ilcluya une electrovdlvula todo o nads inter
calada en el circuito de frenado de dichas ruedas traseras.
Diche dltima electrovdlvula puede ser mandada por un dispo
sitivo usual de umbral, ya ses de deceleraciln, ya ses de
deslizamiento. Se evita es? de modo cierto sl bloqueo de
las ruddes traseras mientras que se utiliza de manera'dpt;
ma la gdherencia disponible en les ruedas delanteras.

El dispositivo segﬁn el invento se puede combinar
con un doble eireuito de frenmado, uno pars el eje delan~
tero ¥ el otro para el eje trasero, e incluir medios cénou
cidos ‘en sl mismos para limitar, en funcidn de las cargas
estdtics v dindmica del eje trasero, la presidn méxlma po-
sible del fluido que alimenta los Srganos de frenadc de
las ruedas de dicho eje, a fin' de obtener una adherencia
uniforme sobre el suelo y evitar un blogueo de las risdas
traseras antes que el de las ruedas delanteras,

Se han descrito a continuacidn, a tftulo de ejem
ploa no limitativos, dos modos ds realizecidn del dispos:—
tivo de msndo de frenado segin el invento con referencia a
log dibujos anejos en los que:

La Figo 1 es un esquema del dispositivo de mando
del frenado de una rueda;

Ia Fig. 2 es un grdfico que muestra la tensién
de mando y la tensidn en diente de sierra;

- Ie Fig. 3 muestra los impulsos obtenidos cuando

60126720 B 1=5u=
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la tensidn de mando verfa como se ha representado en la
Fig. 23

La Fig, 4 es wn esquens del dispositivo de men—
do del frenszdo de las cuatro ruedas de un vehfculo automé-
vil, realizéndose dicho frenado por eje. _

Tal comp se ha repregsentado en la Fig, 1, el dig
positivo de mando segin el invento incluye un cilindro de
freno 1 que coopera de la manera usual con un disco 2 soli
dario de la ruede a frenar 3 de un vehiculo.

El ¢ilindro 1 se puede poner en comunicacidn con
una fuente de presidn 4 por medio de una electrovdlvula que
estd designada en el dibujo de un modo general por la refe
rencia 5, y de una vdlvula desificadora 6 que es mandada
por el pedal de freno 7. Ia referencia 8 designa un depdei
to unido a la edmisidn de la fuente de presién 4.

La electrovdlvula 5 comprende un distribuidor
formado por un cusrpe 9 sen un dnima del cual estd montado
deslizante un distribuidor 10, Este ¥ltimo dstd provisto
de una gargsnte anular 1l que permite colocar uns perfora=
cién 12 unida a2l cilindro 1 en comunicacidén ya sea con
una perforacidn 13 unida a la védlvule dosificadora 6, ya
sea con una psrforacidn 14 unida &l depdesito 8., Cuando. el .
distribuidor 10 se desplaza hacia arribd @ partir de ia
posicién representads en el dibujo, la-perforscién 12 se

pone progresivamente en comunicacidn con la perforacién
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14 mientras que la comunicacidn entre la perforacién 12 y
1s perforacidén 13 se corta Progresivamente; resulté de-
ello uns baja de presién en el cilindro de freno 1,

Uno de los extremos del gnims del cuerpo 9 cong-

los ‘extremos de una aguja 16 en contacto con el diétribui-
dor 10. El otro extremo de dichg aguja se encuentrs en una
odmars 17 unida Por un canal 18 a la perforscién 12,

Un resorte 19 ejerce un esiuerzo F sobre el ex-
tremo del distribuidor 10 Opuesto & la cdmere 15, El dig-
tribuidor estd aar sometido a dos esfuerzos antagonisfas,
a'saber, el esfuerzo F ¥ el esfuerzo ejercido 8sobre ls
aéuja,l6,por.la Presién Pu que reina en la cémara 17, es
decir, em el eilindro de fremo L. o

. Y electrovdlvula 5 incluye tambidn un motor "
electro-dindmico que comprende un imén permamente 20 f£ija-
do entre una pieza polar 21 y una culats magnética en f£ore
ma de c8z0 22 que delimite con 1g pieza 21 un entrehierro
anular 23, El resorte 19 se @poye sobre 1la pieza polar 21,

En el entrehierrg 23 estd dispuesto un arrolia-
mient6'24 soportado por une bobina 25, Este Wltima egtd
encajada sobre una cubeta 26 cuyo fondo estd aplicado por
el resorte 19 contra el distribuidor 10.

El resorte 19 ests determinado de maners, que- man
tenga,tﬁn;auseneia de corriente en el arrollsmiento 24; el

7.12.72, 8-



10

15

20

25

distribuidor 10 en la posicién representsda en al dibijo y
en la que el borde inferior de la garganta 11 estd gl ni-
vel de la perforacidn 13, provocando entonces el menor des
plazamlento hacia arribe del cajén une disminucién de la
seccidn de paso. EL resorte 19 ejerce sobre sl distribuidor
10 que ocups dicha posicién un esfuerzo F que tiene como
valor p.s, siendo g la seccidn de la sguis 16 y P la pre-
sién del fluido de frenado en la perforacidén 13.

Como se sefiala en el dibujo la seccidén s de la
aguja es netemente inferior a la seccidn del distribuidor,

Cuando eircula una corriente en el arrollamiento
24, en el sentido conveniente, dicho arrollamiento tiende
& desplazarse axialmente, hacla arribs en el dibujo, ejer-
ciendo sobre el distribuidor 10 una fuerzs £ que es propor
cional 2 la intensidad media Im de la corriente que atra-
viesa el arrollamiento. La presidn em el circuito de freng
de aguas abajo de la electrovédlvula 5 toma un valor Pu tal
que: o
F=* 2 P, ¥ 8, estando entonces la presidn de
frenado P, limitada en funcién de f independientemente de
la presidén P en la perforacién 13.

' En la proximidad de la rueda 3 estd dispuesto un
captador magnético 27 que suministra impulsos cuya frecuen
cia es funcidn de la velocidad de dicha rueds. Dicho capta
dor puede, por ejemplo, incluir un imén provisto de piezas

79120720 '-9"B
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Polares cuyos extremos estdn dispueatos frente al trayecto
de interrupeciones equidistantes dispuestas en un disco, de
un metal ferromagnético, solidario de la rueda, de modo
que el flujo magnético base por dicho disco, estando &l me
nos una de lag piezas polares provista de una bobina. Ia
bermanencia del circuito magnético es menor cuasndo los ex-
tremos de las piezas polares se encuentran frente.a inteu
rrupeiones del disco que cuando estdn frente g ung parte
maciza de dicho disco. La bobins del captador estd asi
atravesada por un flujo variable y suministrs unea sefial
pulsatoria cuya frecuencig €s representativa de la veloeci-
dad del disco, es decir, de la rueda 3.

El captador 27 estg conectado a un convertidor
de frecuencia-tensidén 28 que suministra una corriente cy-
Yya tensidn es funcidn de 1g frecuencia de los impulsos de
entrada, y por lo tanto de 1g velocidad de la rueda 3.

Un comparador 29 estd consctado g la salida del
convertidor 28 y & un generador 30 que suministra uns ten-
8i6n de referencia funcidn de la velocidad real del vehiop
lo yVQue representa ung fraccidn de dicha velocidad com-
prendida, por ejemplo, entre 0,7 ¥ 0,9, la velocidad de
una rueda que tuviers el deslizamiento 6ptimo; dicha velow
cidad real se puede obtener a partir de una rueda no freng
da, si existe una rueds tal, o por medids de la decelera~
cidén efectiva e integracidén de dichs deceleracidn a partir

~10-
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del frenado. Is salids Uc del comparsdor 29 respresenta por
1o tanto la diferencia entre la velocided de referencia y
la velocidad de la rueda 3.

Un generador de tensidén en dientes de sierra 31
suministra una tensidn cuyo valor Ud varis entre Ul ¥y Uzo
Un segundo comparador 32 tiene uns entrada conectada al
generador de dientes de sierra 31, mientras que su otra
entrada estd conectada a la salida del comparador 29. Is
salida del comparador 32 estd conectada & la entrada de
una bdscula biestable 33 cuya salida estd conectada al
srrollamiento 24 por medio de un amplificador 34. Ia bds-
cula 33 suministra unz tensién ﬁé'cuando U, es inferior &
Uc y suministra une tensidn nuls en el caso contrario, es
decir, cuando.Ud es superior & Uc.

Cuando la tensién U, es inferior a U, la tensidn
2 la salida de la bdscule permanece constantemente nula.
Cuando la misma es superior a U,, la tensidn s la salida
de la bdscula tiene constantemente como valor Us° Cuando
la tensidn Uc estd comprendida entre Ul y U2, la tensién
Uy
do, que es tanto mds larga cuanto nés elevado es Uc; la

es inferior a U, durente una primers fraccién del perio

misme es swpsrior a U  durente la fracciln restante del

periodo (Fig. 2). Durente la primera fraccidén del periodo,
la diferencie Uc eUd es positiva y la bdscula 33 suminis-
tre un impulso a la tensidn Us (Fig.3); dicho impulso cess

Tel2.726 wll=
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cuando la tensidn Uy alcanza el valor U, Se ve asi que
los impulsos emitidos por la bdscule 33 tienen uns fre-
cuencia fija, que es la del generador de dientes de sie=
rra 31, pero une anchura variable en funcidn del valor de
la tensidn de mando Uye

El comparador 29 estd ajustado de modo que sumi-
nistra una tensidn que tengs por valor Ui cuando el desli-
zamiento alcanza un valor dado, por ejemplo de 0;2.

Se ve por lo que precede que en ausencia de dege—
1izamiento 0 cuando el deslizemiento es inferior a 072, el
arrollamiento 24 no estd recorrido por corriente alguna,
tenlendo la presidén en el cilindro 1 el valor que le es
comunicado por la vdlvula de dosificacidn 6. 7

Cuando el deslizamiento llega & ser superior a
0,2, aparece une tensidén superior a U, en la salida del
comparador 29 y la bdscula 33 suministre impulsos ocuya
emplitud es tanto mds grande cuanto mds importante es el
deslizemiento. Dichos impulsos son, en cierto modc, inte=
grados en el arrollamiento 24 y la electrovdlvula 5 produ-
ce en el circuito de frenado una caida de presién funcidn
del deslizemlento. Subsiste sin embargo un residuo de modu
lacidén que provoca micro-vibraciones del distribuider 10.
Estes dltimas impiden el pegado del distribuidor en el
cuerpo 9, lo que podria producirse en caso de 1nmov111zam

clén en una posicidn determinede. Por lo demds, crean un

T:12,72. =] 2
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recubrimiento. fieticio entre el conducto de ednisién 13 .
el conducto de escape 12, qus auments la precisiéﬁfaél-mqg'
dos _

Ta Fig. 4 muestrs le aplicacién del dispositivo
de la Fig. 1 & las cuatro ruedes de un vehioulo automévil,
estando dichas rusdas mandadas por eje. o

Los cilindros de freno la y 1b de las ruedas de=
lanteras 3e y 3b estén unidos & la vélvule dosificadora 6
por ung primers electrovdlvule 5a; de maners sandlbge, los
cilindros de freno lc y 1d de las ruedas traseras 3¢ ¥ 34
estﬁn unidas @ diche v4lvula dosificadora por una. segunda
electrovélvula 5bo

A cada una ae las ruedas estd asociado un capta-

dor 27a, 27b, 27¢ 6 274 que- entd conectado -8 un comparador

20

oY
\7

7.12.72.

35. Dicho comparador determina ls rueda cuye velocidad es
le: més eleveda y suminiastre una sefial que represents senali
blemente la velocided del vehiculo y que se gplica a un
generador 308 que multiplioca diche mefial por un valor cOm=
prendiao entre 0,7 y 0,9 ¥y que suministra una velocidad de
referencia. El comparador 35 suministre también una aegunda
sefial que represents le velocidad de aguella de las ruedas
delanteras 3a y 3b que tiene la velocidad ﬁenor, es decir,
que nds me desliza sobre el suelo, y se aplica a wn comﬁau
redor 29a, asf como une sefial que representa la velocidad
de squella de las ruedas traseras 3¢ y 34 que tiene la velg
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cidad menor y se aplica @ un comparador 29b.

El comparador 292 estd conectado también al geng
rador 302 y suministra una sefial que representa la diferen
cia entre la velocidad de referencia y la velocidad de aque
1la de las ruedas delanteras que gire menos deprisa. Dicha
sefial menda la electrovdlvula 5z por medio de un compara=
dor 32a, conectado por ofra parte al generador de dientes
de sierra 31, de una bdscula 332, y de un amplificador 34a.

De menera andloga, el comparador 29b estd conec-
tado al generador 30a y suminisirs una sefial que represen-
4a la diferencia entre la velocidad de referencia y la de
aquella de las ruedas traseras que gira menocs depriss. Di=
che sefial manda la electrovdélvula 5b por medio de un compg
rador 32b, de una bdscula 33p y de un amplirficador 34b.

Es evidente que el presente invento no se dehe
considerar como limitado a los modos de realizacidn déscni
t0s y representados, sino que cubre, por el contrario, todas
las variantes. Es asl, en particular, gue el conjunto forma
do por el comprador 32b, la bdscula 33b y el amplificador
34b puede ser reemplazado por un dispoéitivo de umbral que
suninistre a la electrovdlvula 5b una tensién continua a
partir del momento en que el deslizamiento o la decelera-
¢ién de la rueds trasera que gira menos deprisa sobrepase
un umbrsl dado, quedando dicha tensidn suprimida cuando 4i

cho deslizemiento o dicha deceleracién ha franqusado un

=14
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umbral que puede ser el mismo que el primero o diferen-
te de égte.

Por lo demds, el captador 27 6 cada uno de los
captadores 27a...274 podria ser reemplazado por un gene-
rador tacométrico conectado al comparador 29 6 35.

Egta solicitud, que corresponde a la presenta-
da en Francia, el 13 de Diciembre de 1971, n? 71/45.188,
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Eg

tatuto sobre Propiedad Industrial.

— RETVINDICACIONES ~

Los puntos de invencidén propla y nueva que se
presentan para que sean objeto de ezta golicitud de Pa-
tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las relvindicaciones sigulentes:

18,- Dispogitivo de mando de frenado de una sg
rie de ruedas de un vehiculo que rueda sobre el suelo, que
comprende medios para elaborar una sefial eléctrica en fun
cidn del deslizamiento sobre el suelo de al menos una rug

da de la sgerie de ruedas a frenar, y al menos una electrg

- 15 =



vélvula, del tipo proporcional, que estd intercalada en
el circulito de frenado de esta serie de ruedas y cuyo
arrollamiento estd conectado a dichos medios, al objeto
de limitar proporcionalmente a la sefial y por lo tanto
en funcidén del deslizemiento, la presién mixima que es
posible aplicar al érgano de frenado de la rueda, ¥y ca-—
racterizado porque comprende medios para suministrar una
corriente pulsatorie funcidén del deslizamiento y conecta~
dos al arrollamiento de la electrovdlvula y porque la elec
10 trovdlvula es del +tipo de distribuidor y comprende medios
mandados por la presidén aguas abajo, y que tienden a des-
. plazar al distribuidor hacia su posicidn de cierre, ¥y un
resorte antagonista que tiende a desplazar el distribui~

dor hacia su posicidn de apertura, siendo el sentido del

-
l

arrollamiento de la electrovdlvula y las conexiones tales
que la corriente pulsatoria tienda a desplazar el disbtri-
buidor en el gentido contrario a=sguél en que actia el re-
sorte.

28,- Digpositivo seglin la reivindicacién 12, ca
20 racterizado porque el arrollamiento de la electrovdlvula
es mévil y estd unido en traslacidn al distribuidor.

32,~ Dispositivo gegin las reivindicaciones 18
o 28, caracterizado porque los medios mandados por la pre
gién aguas abajo, incluyen una aguja de seccién menor que

25 el distribuidor, egtando uno de log extremos de dicha agu

9-5-T75 - 16 =
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ja en contacto con el distribuidor mientras que el otro

extremo se encuentra en una cdmara unida por un canal
al b6rgano de frenado.
28,~ Dispositivo segin una cualquiera de las

reivindicaciones 12 a 38, caracterizado porque la corrien
te pulsatoria estd formada por impulsos de frecuencia fi-
ja y de amplitud variable en funcién del deslizamiento.

52,~ Digpositivo segin una cualquiers de las
reivindicaciones 12 a 32, caracterizado porque la corrien
te pulsatoria esgtd formada por;impulsos de amplitud fija,
de frecuencia variaple en funcién del deslizamiento.

62,~ Dispositivo segin una cualquiera de las
reivindicaciones 12 a 58, caracterizado porgue los medios
para suministrar la corriente pulsatoria comprenden medios
para determinar la diferencia de velocidad entre la rueda
del whiculo mds rdpida y la rueda a frenar, y medios pa-
Ta generar una co;riente pulsatoria en funcidén de dicha di
ferencia de velocidad.

78,~ Dispositivo segin la reivindicacién 62, ca
racterizado porque incluye medios para memorizar la velo-
cidad de la rueds mds rdpida y que suministran una sefial
cuyo valor decrece a una velocidad que representa la de~
celeracidn médxima que se puede obtener en las condiciones

de adherencia dSptimas.

82,~ Digpositivo segin las reivindicaciones 62

-17 =
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0 7é, caracterizado porque cada rueda de la gerie egtd
equipada con un capiador electromagndtico que suminigtra
impulsos cuya frecuencia es funcién de la velocidad de ls
rueda.

g.- Dispositivo segin la reivindicacibn 82,

caracterizado porque comprende un circuito integradox

apropiado para transformar en una tengidn variable los

impulsos de frecuencia variable procedentes del captador,
y medios para transformer dicha tensidn en impulsocs de
frecuencia congtante, de amplitud variable.

108,- Digpositivo geglin la reivindicacidn gs,
caracterizado porque incluye un comparador conectado al
integrador y a una fuente de tensidn gue repregenta una
fraccién de la velocidad de la rueda mis rdpida.

118,~ Digpositivo seglin la reivindicacidn 108,
caracterizado porque los medios para transformsr la ten—
gién de galida del integrador o del comparador en impul-
sos de amplitud variable comprenden un- generador de ten-
sién en dientes de sierra, un segundo comparador que re-
clbe la tensidn a transformar y la tensidén en dientes de
sierra y una bdscula biestable mandada por la sefial de sa

lida del segundo comparador.

128.~ Dispogitivo segin una cualquiera de las

reivindicaciones DPrecedentes, caracterizado porque com-

prende, para cada rueda, una electrovdlvula del tipo pro

- 18 -~
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porcional, y medios conectados alarrollamiento de dicha
elsctrovdlvula y apropiados para suministrar una corrien
$e pulsatoria funcidbn del deslizamieﬁto de dicha rueda.

138,~ Dispositivo segin una cualquiera de las
reivindicaciones 12 a 118 anteriores, constituyendo la
serie de ruedas uno o varios ejes de un vehiculo automé-
vil, caracterizado porque incluye una electrovdlvula por
eje y medios para mandar dicha gelectrovdlvula en funcidn
de la velocidad de la rueda menos rdpida del eje corres-
pondiente.

142,~ Digpositivo segln la reivindicacién 132,
caracterizado porque golamente la electrovdlvula interca
lada en el circuito de frenado del eje delantero es del
tipo proporcional, siendo la electrovdlvula intercalada
en el circuito de frenado del eje trasero del tipo todo
o nada.

158,~ Digpositivo segin la reivindicacidn 148,
caracterizado porque la electrovédlvula intercalada en el
cirecuito .de frenado del eje trasero es mandada por un dig
pogitivo de umbral, ya sea de deceleracibn, ya sea de deg
lizamiento.

168,- Dispositivo seg¥n una cualquiera de las
reivindicaciones 132 a 152, caracterizado porgue incluye
medios para limitar en funcién de las cargas estdtica y

dindmica del eje trasero, la presidén méxime posible del

- 19 =
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fluido que alimenta los dérganos de frenado de las rue-
das de dicho eje.

- 175.- DISPOSITIVO DE MANDO DE FRENADO DE UNA
SERIE DE RUEDAS DE UN VEHICULO.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en log dibujos que se acompaiign
¥ para los fines que se han especificado. |

Esta Memoria consta de veinte hojas escritas

a mdquina por una sola cara.

Vadrid, 14 MAYD 1975

P.A.
Alfserig

de Blzay,
/]
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