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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencién se refiere a los faros o "lu
ces" de vehfculos y, mds exactamente, a las luces posterio-

res de los vehfculos automéviles, — = = — = = = = = - =« - =

De entre estas luces, son obligatorias actualmente,

en ciertos paises: — — - = = - = - = - - - - - =~ = -~ =~ ~ -

-~ las luces rojas posteriores que son las luces

posteriores de posicidn del vehfculo; = = = = = = = = = =~ =

~ lgs luces de frenado o luces de "stop" que son

encendidas cuando el conductor ejerce una accidn de frenado;

- las luces intermitentes, que son encendidas a vo

luntad por el conductarpara indicar que efectda un cambio de

direccifnne = = = = = e e e et e et e = - o e

De forma no obligatoria, se puede igualmente equi-

par el vehfculo de luces rojas posteriores antiniebla, - - -

Unas normas precisas, como por ejemplo, para Fran-
cia, el decreto del 31 enero 1968, determinan rigurosamente
las coloraciones, intensidad y direcciones de emisién de es~

tas diferentes luceS. = = = = & = = - .- - _—— - . - - - -
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Se conoce desde hace largo tiempo el agrupar las
diferentes luces de la parte posterior de wun vehnfculo bajo
la forms de un conjunto o sistema combinado, de manera gque
se monten en unea misma caja, simplificando asf la construc-
cibén. Ademds, es clédsico utilizar un mismo reflector que coo
pera con una lémpars de dos filamentos para constituir la

fuente luminosa de la luz roja posterior y de la luz de fre-

Por otra parte, mientras la luz roja posterior no
estd en principio encendida mds que de noche, las luces in-
termitentes y las luces de frenado, que se emplean tanto de
noche como de dfa, se presentan ventajosamente como luces de
dos niveles de intensidad, a saber un nivel diurno intenso y
un nivel nocturno m4s débil. Para regular asf el nivel de
las luces intermitentes y de las luces de frenado, es cldsi-
co alimentar cada una de ellas a través de un dispositive
que presenta una resistencia en paralelo con un contacto mé-
vil susceptible de shuntar la resistencia. Tal contacto mé-
vil se utiliza, en la posicidn en que shunta la resistencia,
durante la iluminacién diurna. Para la noche, el contacto mé§
vil es desplazado y la alimentacién se realiza sélo a través
de la resistencia, con una disminucién resultante de intensi
dad eléctrica que lleva la intensidad luminosa de la luz al
nivel deseado para la iluminacién de noche. Lo mds frecuente
mente, es la iluminacién de las luces rojas posteriores lo
que se utiliza para mandar el cambio de nivel de las luces

intermitentes y de las luces de frenad0e. = = = = = = = = = «
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Ia presente invencidén se refiere a un nuevo conjun

to combinado o sistema de luces gue comprende por 1o menos
una luz roja posterior, por lo menos una luz intermitente y
por lo menos una luz de frenado. Este conjunto posee tres
bornes de alimentacibn, a saber un borne de "luz roja poste-
rior", un borne de "intermitente”" y un borne de "luz de fre~-
nado" y estd caracterizado porque incorpora medios para la
excitacién del borne de alimentacién de "luz roja posterior"
se traduzca en modificaciones de los circuitos de alimenta-
cibén del intermitente y de la luz de frenado, haciéndolos pa
sar del estado de funcionamiento diurno a un estado de fun-
cionamiento nocturno. Gracias a tal construccién, el conjun-
to combinado segin la invencidn, que presenta dos niveles pa
ra el intermitente y para la luz de frenado, puede montarse
en lugar y en vez de un conjunto mds rudimentario que no pre
sente los dos niveles y ello sin ningin cambio en los circui
tos eléctricos de alimentacidn y sistemas de mando montados

en el vehfculos = = = = = =~ = = = = = = = = = = = -———-

Preferentemente, el conjunto o sistema de luces in
corpora un relé que manda contactos méviles, estando montads
la bobina de este relé en serie en el circuito de alimenta-
cién de la luz roja posterior y sirviendo los contactos para
modificar los circuitos de alimentacidn del intermitente y

de la luz de frenado, = = = = = = = = = = =« = =~ - - -~ =

En una primera variante, el conjunto o sistema de
luces segiin la invencidn presenta un borne de alimentacidn

"antiniebla" que permite la alimentacién de la luz roja poste
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rior sin que se alimente la bobina del relé, = = = — = = =~ -~

En una segunda variante, el conjunto o sistema de
luces segin la invencidén presenta una luz roja auxiliar anti
niebla y se prevén medios para que el borne de alimentacién
antiniebla mande a la vez el encendido de la luz roja poste-

rior y de la luz roja antiniebla auxiliar. = = = = = = = - -~

La descripeidén que seguird y que se refiere a los
planos anexos permitird comprender mejor cémo puede realizar
se la invencién en tres ejemplos tfpicos, pero no limitati-

vos, En los planos anexosS: = = = = = = = = = = = = - = = = =

— la figura 1 representa esquemdticamente el modo

de realizacién mds simple del conjunto de luces segin la in-

VENneidn, — = = = = = = = — - - - - - —-— - -
- la figura 2 representa un segundo modo de reali-
zacién del conjunto de luces segin la invencifn, - - = = - -
- la figura 3 representa un tercer modo de realiza
Cillfle = = = = = ~ = - ——— — - — e == - - - —— - -

El conjunto de luces F de la figura 1, en el cual
las luces estdn ventajosamente ﬁero no necesariamente agrups
das en una misma caja, presenta una fuente intermitente 1
(luz intermitente), una fuente de "luz de stop" 2 y una fuen

te de "luz roja posterior" 3, -« = = = = = = = “w - - - - = -

El conjunto presents tres bornes de alimentacién



5.

10.

15.

20.

25.

400272

101, 102, 103, para la alimentacién de las fuentes 1, 2, 3,
respectivamente, realizdndose el cierre con la masa de 1os

tres circuitos mediante un borne de masa comin M, = = = = -

A partir del borne 103, el circuito de alimenta~-
cién de la fuente 3 presenta un relé 30 que comprende una bo
bina 31 y una armadura o elemento mévil andlogo 32, que se
desplaza mds o menos por el eje de la bobina 31 bajo el efec
to de las corrientes que la atraviesan, estando montada esta
bobina 31 en serie en el circuito de alimentacién de la fuen

te 3, a partir del borne 103, = = = = = = = = = = = = = = =

La alimentacién de la fuente 2 a partir del borne
102 puede realizarse ya sea por medio de una resistencia 21
ya sea por medio de un contacto 22, montado pivotante alrede
dor de un eje 22a y acoplado mecdnicamente con la armadura
32, En la posicidn representadsa, que es la posicién diurna,
el contacto 22 que coopera con el tetén fijo 23 del circuito
de alimentacién de la fuente 2, realiza el shuntado de lé re

sistencia 21, = = = = = = = = = = - = - - . — - . - - - -

El circuito de alimentacidén de la fuente 1, a ﬁqg
tir del borne 101, presenta una resistencia 11 montada en pa
ralelo con un contacto mévil 12 que pivota alrededor de un
eje 12a, unido mecdnicamente a la armadura 32 y que puede to
mar dos posiciones. En una primera posiciébn, el contacto 12
se aplica contra un tetén fijo 13 conectado al circuito de
alimentacién de la fuente 1. En una segunda posicidn, se

aplica contra un tetdén fijo 16 conectado a la masa M por me-
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dio de una resistencia 17 = = = = = = @ e = = = = = = = = -

El funcionamiento de tal sistema es fécil de com—
prender: La figura 1 representa el estado del sistema durante
el dfa. E1 borne 103 no es alimentado y ninguna corriente re-
corre la bobina 31 ni la armadura 32, y los contactos 22 y
12, que estdn acoplados con la misma, ocupan la posicién re-

presentada, — = = = = = m = - - - - - _-— . e .- - - - -

No siendo alimentado el borne 103, no es alimentada
la fuente 3 (luz roja posterior). Cuando se alimenta el borme
102, la fuente 2 (luz de frenado) es alimentada esencialmente
por medio del contacto 22 que coopera con el tetén 23 y que
shwnta la resistencia 21. Se trata de una alimentacién de in-
tensidad médxima que es conveniente, por consiguiente, para el
nivel diurno. Cuando se alimenta el borne 101, la alimenta-
cidn de la fuente del intermitente 1 se realiza iguslmente -
por medio del contacto 12 que shunta la resistencia 11, es de

cir a la intensidad m4xima correspondiente, también en este

caso, al nivel diurno, = = ~ = = = = = = el -

Cuando se alimenta el borne 103, uma corriente de

alimentacién recorre la bobina 31 y la fuente 3 de la luz ro
ja posterior., Debido al paso de corriente por la bobina 31,
la armadurs 32 se desplaza arrastrando los dos contactos 22
¥ 12; el contacto 22 deja el tetdn 23 y el contacto 12 pasa

a cooperar con el tetdn 16 = = = = = = = = = ~ = - - - - -

En estas condiciones, que son las de la iluminacién



nocturna, cuando la fuente 2 es alimentada 1o es a través de
la resistencia 21 y por lo tanto con una debilitacién de in-
tensidad correspondiente a la que se desea para el nivel noc
turnoc. De la misma forma, cuando se alimenta el borne 101,

5. la alimentacidén de la fuente 1 estd asegurada por el circui--
to que presenta la resistencia 11, mientras que a partir del
eje 12a corriente arriba de la resistencia 11, un circuito
paralelo se cierra a la masa M por medio del contactoc 12, ~ ~
del tetén 16 y de la resistencia 17; se observa que, en es-—

10. tas condiciones, la intensidad que atraviesa la fuente 1 se
halls disminuida, lo gque conviene para el nivel de ilumina-
cién nocturna. Desde luego, los valores de las resistencias
11 ¥y 17 se elijempara que la intensidad de alimentacién que
recorre la linea 101-12a sea sensiblemente la misma en régi—“

15. men diurno‘y en régimen nocturno, lo que permite mantener
constante la cadencia de intermitencia de la fuente 3, cuan-
do ésta es tributaria del valor de la intensidad de alimenta

cién que llega al borne 101e = — = = = = = = = = = = = = = '

Las figuras 2 y 3 representan dos variantes de rea
20. lizacién muy parecidas a las de la Figura 1 y para las cua-
les se han utilizado las mismas referencias para designar

los elementos incambiadoS, = = = = = =@ @ = = =@ = - - - - - -

De forma suplementaria, el conjunto F de la figura

2 presenta un borne 104 de alimentacién antiniebla. Este bor

25. ne estd simplemente conectado al circuito de alimentacién de
la fuente 3 (luz roja posterior) por medio de un diodo 105,

realizdndose la unidn con el circuito de alimentacifn de la
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fuente 3 en un punto 106 situado entre la bobina 31 y la
fuente 3. En estas condiciones, la excltacidén del borne anti
niebla 104 se traduce en la alimentacidén de la fuente 3, sin
que sea alimentada la bobina 31. Por ello, la luz intermiten
te ¥y la luz de frenado permanecen a su nivel diurno a pesar

del encendido de la luz roja posterior, mientras no se ali-

menta el borne 103 = = = = = = = = = = - - - —-— - -——- -

En el caso de la figura 3, el borme 104 sirve para
la alimentacién directa de.una fuente antiniebla 4, subsis-
tiendo el diodo 105 parae permitir la alimentacién simultdnea
de la fuente 3 y de la fuente 4 cuaﬁdo el borne 104 se halla
alimentado, sin excitacién de la bobina 31, mientras el bor-
ne 103 no estd alimentado. Por ello, la luz roja posterior y
la luz roja antiniebla auxiliar pueden encenderse de dfa

mientras que el intermitente y la luz de frenado permanecen

2l nivel AiUINOe = = =~ = = = = = = = = = - - - o .- - -~

En los dos casos de la figura 2 y de la figura 3,
el diodo 105 hace que el circuito de alimentacién de la fuen
te 3 sea independiente del estado de excitacidén del borme

104 cuando el borne 103 estd alimentados = = = = = = = = = =

Los ejemplos que se acaban de describir muestran
perfectamente todo el interéds de la invencidén que reside en
conservar en un conjunto de luces tres bornes principales de
mando (101, 102, 103) con incorporacién de medios de regula~
cidn automitica del nivel "diurno" o "nocturno" del intermi-

tente y de la luz de frenado, y con posibilidad de un mando
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suplementario antiniebla (borne 104) con o sin luz antinie-

bla auxiliar, — = = - - e e e e e = e e - - -

Es preciso observar que el sistema de la invencién
es notablemente compatible con la realizacién de las fuentes
5 2 ¥ 3 por medio de los filamentos de una ldmpara con dos fi-

lamentos que cooperan con un sistema reflector ‘nico. = = =

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus

territorios y plazas de soberanfe, las siguientes: = = = = =

10. REIVINDICACIONES

1+~ Perfeccionamientos en los sistemas de luces pa
ra vehfculo automévil, que comprenden por lo menos una luz -
de posicién, por lo menos una luz intermitente y por lo me~
nos una luz de frenado, yendo tres circuitos de alimentacidn
15 de cada uno de tres bornes de alimentacién a cada fuente lu-
minosa correspondiente a cada uno de estos tres tipos de luz,
caracterizados porque el circuito de alimentacién de la Iuz
o de las luces de posicidén incorpora mediocs para modificar
el estado de los circuitos de alimentacién de cada luz inter
20. mitente y de cada luz de frenado para hacerlas pasar del ni-
vel de iluminacidn diurna al nivel de iluminacién nocturna

cuando se alimenta el borne de la 1luz de posicibn, = = = — =

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
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caracterizados porque el sistema comprende un relé cuya bobi
na estd montada en serie en el circuito de alimentacién de
la luz o de las luces de posicién y porque la armadura de es
te relé acciona contactos para modificar los circuitos de

alimentacién de cada luz intermitente y de cada luz de frena

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque dichos contactos son utilizados para
shuntar en régimen diurno una resistencia de atenuacién monta
da en los circuitos de alimentacién de cada luz de frenado y

de cada luz intermitente, = — = = = = = = = = =« - ~ S

4.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindica
ciones 2 y 3, caracterizados porque el sistema presenta ade-
més un borne de alimentacién antiniebla y porque el borne de
alimentacién antiniebla estd conectado por medio de un diodo
al circuito de alimentacidn de la luz o de las luces de posi

cidn, corriente abajo de dicho reld. = = = = = = = = - - -

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4,
caracterizados porque el borne de alimentacién antiniebls

alimenta directamente una luz roja antiniebla auxiliar. - -

6.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicg
ciones 1 a 5, caracterizados porque las fuentes luminosas de
la luz roja posterior y de la luz de frenado estdn constitul
das por los filamentos de una l4mpara con doble filamento

gue cooperan con un mismo sistema reflectors — - = - = = = =
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T.— Perfeccionamientos segin una de las reivindica
ciones 1 a 6, caracterizados porque todas las luces y todos

los circuitos mencionados estén agrupados en una misma caja.

8.~ YPERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE LUCES
5 PARA VEHICULO AUTOMOVIL": = = = = = = ~ = = = = = = = = = =~

Todo ello conforme se describe ¥y reivindica en la
presente memoris que consta de doce hojas, foliadas y mecano
grafiadas por una sola de sus caras, y de una 14mina de dibu

jos que la ilustra.

BARCELONA, 25 NOV. 107¢
P.A M. CURELL SUROL
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