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D. Ramén Serra Subirana, de nacionalidad espafiolas, domiciliado
en Barcelona, celle Borrell n? 137, solicita registrar una Patente
de Invencién, por 20 afios, para Espafia y sus Provincias de Ultramar,
que se refiere a: "DISPOSITIVO AVISADOR ACUSTICO DE CONTROL, PARA
DENUNCIAR LA PERDIDA DE PRESION DE LAS RUEDAS DE CAMIONES Y VEHICU-
L0S AUTOMOVILES".

E1l objeto de la presente solicitud de Patente de Invencidn lo
constituye un dispositivo avisador acistico de control, para denun-
ciar la pérdida de presién de las ruedas de camiones y vehfculos
automéviles en general, el cual estd constitufdo por la disposicidn
adicional, en relacién con la vélvula normal de hinchado de la rue-
da, de una prolongacidén roscada a la funda de la misma, que consti-
tuye una vélvula que actia por depresidén, al sufrir la rueda un pin-—
chazo u otro accidente que determine la pérdida de aire y el consi-
guiente deshinchado de la rueda.

Ta vélvula que equipa la citada prolongacién de la camisa de la
vdlvula de hinchado, estd dotada de un resorte debidamente calibra-
do que, al descender la presién interna de la rueda por debajo de
w limite preestablecido, se expansiona provocando la apertura de
gsta nueva vdlvula a depresidén, para permitir el libre escape o sa-
1ida del remenente de aire que todavia contiene la rueda, el cual,
medisnte un conducto acoplado a dicha vdlvula, es dirigido hacia
vna caja, solidaria de la rueda, en la que se halla acoplado o con-
tenido un silbato, turbina u otro tipo de avisador acistico que pro-
duce una sefial audible, al ser atravesado por el éire de escapey,
avisando al conductor de que la rueda estd averfada y su presidén ha
descendido por debajo del lfmite preestablecido por el muelle de la

v4lvula, gue corresponde a la presién a que debe trabajar el neumd-

tico.
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actia en sentido inverso que el muelle de las vdlvulas de hinchado
normales, ya que se expansiona al reducirse la presién interna del
neumdtico, abriendo la védlvula para permitir el escape del aire para
hacer funcionar el avisador acistico.

La nueva vdlvula puede ser utilizada como vélvula de hinchado
y por lo tanto sustituye a la védlvula normel, ocupando su lugar en
el interior de la prolongacidén tubular que emerge de la cémara, siem-
pre gue el didmetro interno de la citada prolongacién tubular lo per-
mita.

Teniendo en cuenta que el muelle que abre la vdlvula de control
de presidén, funciona por expansién, y por lo tanto debe ser tarado
con mucha precisidﬁ para que funcione debidamente, alcanzard un dié-
metro superior al de los muelles de las védlvulas de hinchado que
equipan los neumédticos en su origen y por lo tanto, la mejor solu-
cién es disponer dicha v4lvula de control de presibn en el interior
de un cuerpo tubular de didmetro adecuado, el cual puede roscarse
directamente sobre el extremo de la funda tubular que originariamen-
te contiene la vélvula de hinchado, o bien intercalarlo en el tubo
que conduce el aire hacia el avisador acistico.

En los dibujos adjuntos, que constituyen parte integrante de la
presente memoria descriptiva, se ha representado, a tftulo de ejemplo
ilustrativo, pero no limitativo, una realizacién préctica del dispo-
sitivo avisador acdstico, para controlar la pérdida de presién en
las cdmaras de las ruedas de camiones y vehfculos similares.

Dichos dibujos muestran:

Fig. 1.- Vista parcial y en seccidn de una cémara de neumdtico,
a la gue se ha acoplado la nueva vélvula que actda por depresién, la
cusl se ha representado a una escala muy ampliada con relacidn a su
verdadero tamafio, a fin de lograr una mayor claridad representativa.

Fig. 2.~ Seccién longitudinal de la nueva vélvula que actia al
descender la presién del neumdtico, mostréndols a gran escala y en
posicidén abierta.

Fig. 3.~ Vista frontal de una rueda de camién equipada con el
nuevo dispositivo avisador acistico, que funciona al escapar el aire
contenido en el propio neumdtico, a través de la vdlvula que actia

al descender la presidn de la rueda.
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Refiriéndonos concretamente a dichos dibujos, pasamos seguida-

mente a describir, con mayor detalle, las particularidades de cons-
titucidn y funcionamiento del conjunio del dispositivo avisador
acdstico de control, para denunciar la pérdida de presién de las
ruedas de camiones y muy particularmente la actuacién de la vélvula
que permite el hinchado y que, al propio tiempo, actia de medio de
escape, cuando se produce una depresién en la cémara del neumdtico.

Segdn se demuestra grificamente por la seccién de Fig., 1 y vis-
ta frontal de Fig. 3, el dispositivo estd integrado por la disposi-
cién de una prolongacidén tubular -1-, roscada a la funda externa de
la vdlvula de hinchado -2-, propia de la cédmars ~C- del nuemdtico
-N-, la cual contiene la nueva vdlvula -3-, que actia de medio de-
tector de los descemsos de presién producidos en la rueda por causa
de un pinchazo u otro tipo de averia.

La vdlvula de control -3-, que se representa a escala muy am-
pliada por la seccidn de la Fig. 2, consta de mvdstago longitudi-
nal -4- que por un extremo lleva remachada la campana de empuje -5-,
gobre la que actda la presién del neundtico para mantener la vdlvu-
la cerrada, siendo contenida dicha presién por la fuerza de un mue-
1lle helicoidal -6-, que se mantiene comprimido, cuando la presién
en el interior de la cdmara -C- es la necesaria para el buen fun-
cionamiento de la rueda, estableciéndose el cierre entre la junta
de goma -7- de un casquillo -8- solidario del véstago -4- y la boca
de cierre -9- del conjunto del obds, que estd superpuesto en el
otro extremo del citado vdstago -4-.

Esta vAlvula de control puede ser utilizada como vdlvula de
hinchado, puesto que la presidén del aire inyectado es superior a la
tars del muelle -6- y por lo tanto puede abrirse le védlvula bajo el
empuje del aire "de hinchado. ,

Cuando el neumitico estd hinchado el muelle -6~ queda compri-
mido entre la campana de empuje -5- y un escaldén -10- que presenta
el obds de cierre ~11-.

Si por cualquier causa la cédmara -C- pierde la presién necesa-
ria para el buen funcionamiento del neumdtico -N- y desciende por
debajo del valor controlado por el muelle -6=-, la vélvula -3~ se
abre al expansionarse el muelle, permitiendo la salida del aire

todavia contenido en la cémara que, segin indican las flechas -f-
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de la Fig. 1, escapa por la vélvula para hacer funcionar el avisa~
dor acistico ~12~, que estd unido = la nueva v4lvula que actia por
depresibn, mediante un conducto -13-, adosados ambos a la rueda -R-—
del camidén, por la cara interna de sy llanta.

Por consiguiente que la forma de instalar la vdlvula gue fun-
ciona por depresién, como los medios de unién con el avisador acts-
tico, asi como el tipo o clase de dicho avisador, podrén variar den-
tro de los limites del invento slempre que no se altere su esencia,
que estriba en el hecho de que la v4lvula se abra, cvando se produ-
ce una bajads de presién en el meuvmdtico.

La Patente de Invencién, por: "DISPOSITIVO AVISADOR ACUSTICO
DE CONTROL, PARA DENUNCIAR LA PERDIDA DE PRESION DE LAS RUEDAS DE
CAMIONES Y VEHICULOS AUTOMOVILES", cuyo privilegio de explotacién
en Espafia y sus Provincias de Ultramar, se solicita por un periodo
de 20 afios, deberéd recaer sobre las particularidades que se concrew
tan en las siguientes,

REIVINDICACIONES
12.~ "DISFOSITIVO AVISADOR ACUSTICO DE CONTROL, PARA DENUNCIAR IA
PERDIDA DE PRESION DE LAS RUEDAS DE CAMIONES Y VEHICULOS AUTOMOVI-

LES", caracterizado por el hecho de que consiste en la disposicién

adicional, con relacidén & la vdlvula normal de hinchado de la rueds,
de una nueva vdlvulsa que la sustituye, la cual actfa en sentido de
apertura, cuando se produce un descenso de presidn en la cdmara del
neumdtico, debido a un pinchazo u otra causa, siendo controlada la
presién normal de trabajo de la rueda por un muelle debidamente ca-
librado, que forma parte de la vdlvula, el cual se expansiona para
abrirla, cuando se produce un fallo de presidn, sirviendo el propio
aire todavia contenido en el newmdtico ¥ que escapa a través de la
vélvula, para accionar un avisador acéstico, que denuncia la bajada
de presién que se ha producido.

28,~ "DISPOSITIVO AVISADOR ACUSTICO DE CONTROIL, PARA DENUNCIAR L4
FERDIDA DE PRESION DE LAS RUEDAS DE CAMIONES Y VEHICULOS AUTOMOVI-
IES", segin la 12 reivindicacidn, caracterizado por el hecho de que
la vélvula de control es a2l propio tiempo utilizable como vélvula
de hinchade y puede disponerse en sustitucién de &sta Ultima, en el
interior de la funda tubular rcscada que emerge de la cdmara, o bien

alojarla en un cuerpo bubular complementario, de mayor didmetro, el
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cual puede roscarge directamente sobre el extremo de la funda tubu~
lar que originarismente contiene la vélvula de hinchado o interca-
larla en el conducto que d4 paso al aire de salida, hacia el avisa-
dor actstico.

32,- "DISPOSITIVO AVISADOR ACUSTICO DE CONTROL, PARA DENUNCIAR LA
PERDIDA DE PRESION DE LAS RUEDAS DE CAMIONES Y VEHICULOS AUTOMOVI-
LES", segin la 12 reivindicacidén, caracterizado por el hecho de que
el avisador aclstico y el conducto que lo pone en comunicacién con
la védlvula de control, que actia por bajada de presién, se hallan
adosados & la rusda, por la cara interna de la llanta.

&, "DISPOSITIVO AVISADOR ACUSTICO DE CONTROL, PARA DENUNCIAR LA
PERDIDA DE PRESION DE ILAS RUEDAS DE CAMIONES Y VEHICULOS AUTOMOVI-
LES" .- Tal como se ha descrito y demostrado en los dibujos adjuntos.

Consta de cinco hojas foliadas y mecanografiadas por una sola

careg.

Barcelona a 25 KOV 1972

P.A. de D. Rambén Serra Subirana
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