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En la técnica de los vehiculos, y especialmente
de los vehfeculos automéviles se conoce la importancia de
la preocupacidn actual relativa a la obtencidn de una
mayor seguridad de condueccidn.

Uno de los medios entre los mds eficaces gene-
ralmente retenides para aumentar la seguridad reside en
una simplificacidn de las maniobras de conduceién., Es por
ello por 1o que ha sido elegido el automatismo para el
funcionamiento de un nimero de érganos cada vez mayor.

- Pero, paralelamente a esta tendencla, se ha
agiztido iguslmenie a8 una tendencia contraria, que, lleva
& una complicacidén de la conduccidn y que es provocada
por la presencia de un nimero creciente de drganos de
squipo--indicador de direncidn, limpiaparabrisas, eleva-
lunas, equipe radiofdénico, ete. que no han sido més que
nng generalizacidn de utilizacidn relativamente reciente.
Tl mando de estos equipos es efectuado por medio de Sr—
ganos de mando que estén, cesi siempre, diseminados sobre
gl tablere de Instrumentos y de un acceso dificultoso,
al menos para el conductor cuando estd instalado en el
puesto de conduecidn,

Se conocen sin embargo, desde hace mucho tiempo
ya, conjuntos combinadog que reunen los mandos de los fa=
ros, de los indicadores de direccién o de la bocina, es~

tando los dvrgemos de mando entonces constitufdos por pa=
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lancas dispuestas bajo el volante, Los drganos de man-
do de tales conjuntos puneden ser alcanzados fécilmente
por el conductor, sin que éste tenga que levantar sus
manos del volante de direccidn. No obstante, los con=
juntos eantes citades son de un manejo poco segure, porgue
log Srganes de mando gue llevan estdn en posiclones dema-
sisde semejantes y tienen constituclones igualménte denge-
siado parecidas para poder ser identificados rdpidamente
con certesa. Resultan de eate estado de cosas errores

de conduccidn, que pueden ser graves, apagando, por ejems=
plo,loa faros el conductor no experimentado en la conduc

cién del vehfeulo corresponiiente, cuando pensaba acclonar

la bocina,
Es pars remediar las lagunes antes citadas, por

lo que la invencidn propone un nuevo blogue de mando, en
el que los Srganvs de mando tienen una manipulacién fé-
cll y segura, pero ademds ouyo montaje sobre el vehlculo
en & gu vez fdoil y vonduce a la realizacidn de un table-
ro do ingtrumentos vieible y accesible de manera satig-
factoria y que por conslgulente contribuye a la segurldad
de conduceidn del vehfculo.

la invencién tiene, pues, en primer lugar, por
objeto, un bloque de mando, del gue estd equipado un
vehfculo provisto de un elemento de prensién, tal como un

volante, de un 6rgano rotativo de mando de los érganos
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directores del citado vehfeuln, gue lleva al menos dos 6r-
ganos de mando, con desplazamienio pequefio o nulo dispuese
40 al lado opuesto del conductor con relacidn al citadoe
elemento de prensidn, mientras que dos de los citados 6r-
ganos de mando poseen superficies de accionamiento cuyos
centros definen con el eje del drgano rotativo semiplanos
geparades un primer.éngulo°

Las direcciones perpendiculares a las superfi-
cies de accionamiento y que pasan por los citados centros,
estdn contenidas en planos, paraleles al citado eje, que
forman entre s{ un segundo 4ngulo superior al primer Angu-
lo. la intersecsidn de los citados planos gue contiens las
mencionadas direccionss estd dispuesta, con relacidn al
plano paralelo al eje del Srgano rotativo y que contiene
los centros de las dos superficies de accionamiento sen-
giblemente en ol lado en que estd a su vez dispuesto &l
cltado eje.

Preforentemente, la interseccidn estd contenida
sensiblemente en un 4dngulo delimitado por los semiplanos
gue contlensn el mencionado eje y, respectivamente, cada
uno de los centros de las dos superficies de acclionamien-
0, _

Por otro lads, estando el elemento de prensidn
en la posloidn que corresponde al desplazemiento rectili=-

neo del vehfoule, la cltada interseccidn esté ventajosa=
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mente dispuesta con relacidén a la superficie cilfndrica

de generatrices paralelas al eje del elemento de pren-
sidn ¥y que se apoyan sobre el citado elemento de prensidn,
sensiblemente en el lado opuesto al citado eje.

Ademds, ¢l primer dnguloe es, preferentemente, un

A 97

dngulo agudo (de valer inferior a cien grades de arco).

Cuande les drganos de mando son de desplazamiens
o pequefio, la direccidn del desplazamiento de cada uno
de los citados drganos de mando es sensiblemente paralela

10 a la direccidn perpendicular a la superficie de acciona-
miento del &rgano de mando correspondiente,

fuando los drganos de mando son de desplaza-
miento nule, los citados drganocs de mando son de efécto ca=-
pacitive.

15 Iog dos mencionados frganos de mando estén
igualnente dispuestos ventajosamente a distancias dife-
rentes del elemento de premnsién.

Tgualmente, los aspectos externos de los dos
meneionados 6rgencs de mando son preferentemente digtin-

20 tos y tlenen particularmente formas distintas al tacto.

A menudo este bloque de mando lleva ademds de
los dos menclonados drgenos de mande, un tercer érganc de
mandeo, que estd en una disposicidn relativa, con rela~
cldn & un primerc de los dos drganos menclonados de man-

do, aensiblemente idéntica a la disposicidn relativa del

3>
S ]
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prinere y del segundo de los dos mencionados érganos
de mando entre si,

Ademds, este tercer érgano de mando es distin-—
$0 de los dos drganos de mando mencionados y posee, par-
ticularmente, una forma distinta al tacto ds las de lom
deg drgenos de mando mencionades,

El 4ercer frgano Ge mando y el segundo de los
dos mencionados rganos de mando estén agrupados en una
misme tecla, ya sea basculante, en el caso de Srganos
de desplezamiento pequefio, ya ses que presentan dos salien
tes con relacidn a la cara externa adyacente del citadq
blogue de mando, cuando los érganos de mando gon de des-
plazamiento nulo.

Ventajosamente, este blogue de mando esté deli~
mitado al memos parcialmente por una superficie sensible~
mente oilfndrica, que posee una cara superlor y una cars
inferior, Im tecla Ynica estd entonces dispuesta sobre la
cara superior, mlentrag que la perpendicular a la superfi-
cie de acclonamiento del primero de los dos Srganos men-
c¢lonados de mendo y que pasa por el centro de la citada
superficie de accionamiento es sensiblemente herizontal,

Preferentemente, la superficie de accionamiento
del primero de dichos dos drganos de mando citado estd dig
puesta en 1a zona de unidn de las caras superior e infe=

rior, siendo la c¢itada zona sensgiblemente continua,
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Adends, un drganc de mando estd a veces dis~
puesto sobre la citada cara inferior y estd constituide
por una palanca montada & pivotamiento alrededor de un
eje sensiblemente paralelo al eje del frgano rotativoe.

El bloque de mando estd previsto para ser regu-
leble en posicidn con relacién a la estructura del vehf-
oule, por un medio en si conocido,

Despuds que el elemento de prensidn ha gido
dispuesto en uns posicidén dada con relacidén a la es-
tructura, esta regulacldn de la posicidn del bloque de
mando es efectuada con relacifn al citado elemento de
pragidn en funcién de la conformacién morfoldgica del
conductor, y ospecislmente de la dimensidén de sus manos,
con objeto de disponer los Srganos de mando al alcance
de al menos una de las citadas manos, cuando reposan
gobre el mencionado elemento de prensién en la posiciédn
normzl de conduceidn.

Adends, este bloque de mando estd fijado sobre
la estructura del vehiculo por medio de un dispositivo
de mentenimionto amovible en posicidn, provisto de un
medio de establecimiento rdpido de las conexiones,

Por otro lado, en una disposicidn ventajosa,
un soporte estd unido a la estructura y constituye una
prominencia en el tablero de instrumentos drigida longi-

tudinalmente en el vehfcule, mientras que el citado blogque
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de mando estd f£ijado sobre esta prominencia,

Por dltimo, este bloque de mando lleva una ca-
ra interna orientada sensiblemente hacia el drgano rota=
tive, mientras que une de los drganos de mando lleva un
testige visval de funcionamiento que estd ventajosamente
dispussto sobre la c¢itada cara interna,

La invencidn tiene igualmente por objete un to~
blern de instrumentos, que lleva dos de los mencionados
blogues, estando estos dos bloques dispuestos de modo sen~
siblements siméirico con relacién a un plano paralelo al
plano longitudinal vertical del vehfculo y que pasa sen=
siblemente por el eje del drgano rotativo.

Ademés, este tablerc de instrumentos lleva un.
conjunto que reagrupa sensiblemente todos los drganos
de vigilancia visual del funcionamiento del vehiculo,
eatando dispuesto el cltado conjunto de vigilancia entre
log dos bloques de mando.

rEl conjunto de vigllancia visual es, preferen~
temente, regulable en posicidn con relacidn a la esbruc-
tura del vehfculs., Ia regulacidn de la posicidn del citade
conjunto, y especislmente la regulacidén de su inclinacién
de modo gensiblemente paralelo &l plano longitudinal vere
ti0al del vehfeulo om efectuado en funcidn del emplagza-
niento de los ojos del conductor cuando éste estd instala=-

do en su posicldén normal de conduccién.
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La invencidn serd mejor comprendida, y carac-
teristicas secundarias, as{ como sus ventajas aparecerén,
en el curso de la descripeidn de realizacién dada a con-

timacidn a titule de ejemple,
Se sobreentiende que la descripeidn y los dibu-

1

jos no estan dados nds que a titule indicativo y no limi-

tativoe.
Se hard referencia a los dibujos anejos en los

cualess
10 = la figara 1 es una vista en perspectiva de un
blogue de mando conforme a la invencidng
~ las figuras 2 a 5 son proyecciones esqueméti-
cas, s0bre un plano perpendicular al eje del érgano ro-
tativo, de un blogque ds mando conforme a la invenciédn;
15 « Ja figura 6 es una vista en perspectiva de un
bloque de mando conforme & la invencién;
~ la figura 7 es una vista segin la flecha F de
la flgura 63
w Ja Figura 8 es una vista que muestra el mode
20 de montaje de un hlogque de mando conforme a la invencidn
gobre la estructura del vehiculo;
« la flgura 9 muestra un detalle de un blogque de
mando conforme o la invencidng
- la figura 10 es una vista desde arriba de una

25 vardente de montaje de blogques de mando conforme a la in-

23,11,72
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vencidng

- la figura {1 muestra un detalle de la cara
interna de un bloque de¢ mandoe conforme a la inveneidn;

- la figura 12 es una vista en perspectiva de
up hablers de instrumentes gue whiliza blogues de mande
conforme a la invencidng .

-~ la Pigura 13 muestra un detalls del tablero
de instrumentos representado en la figurs 12,

En la figura 1, ge ha representado un bloque
de mando 1, provistc de uuna %ecla basculante 2 de mando
de los indicadores de direccidén de un vehfculo, que lle-
va un volante 3 unido a las ruedas directrices y montado
a rotacidn sobre la estructura alrededor del eje 4 de un
oube 5, EL bloque 1 lleva ignalmente el botdén pulsador
£ de una bocina, Ia tecla 2 y el botdn 6 tienen super~
ficien de scclonamiento y centros de superficie de ac=
cionamiento, respectivemente; 28 y 68y ¥ 2b v 6h. ILas
direcciones perpendiculares en 2hy 6b 2 las superfiéies
Rg, 2h constituyen las normales 2¢, 6¢ a las dos super-
Ticieam,

Se toma entonces en consideracidn los cinco
pianos o semlplanos siguientess
« gemiplane (4~2h) que contiene el seje 4 y que pasa por
el centro 2b;

= pemiplane (4-6h) que contiene el eje 4 ¥y que pasa por
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el centro &b

- plane (2¢) que contiene la normal 2¢ y paralélo al
aje 43

~ plano (6¢) que contiene la normal 6¢ y paralelo al
eie 4; '

~ y plane (2b-6b) que pasa por les centros 2b y 6L ¥
paraldo al eje 4,

Se comprueba desde luego que los planes (2g)

y (6¢) fienen ura interseccién I, que, naturalmente es
paralela al eje 4, no siendo las normales 2¢ y 6¢ nece-
sarismente secantes entre si, segdin lo que estd por otro
lado representado en la figura 1.

Se efectda a conmbimmacidn, a fin de facilitar
lo expuesto anteriormente; una proyeccidn sobre un plano
perpendicular al eje 4., Se comprueba entonces que el
bloque 1, 12 teela 2, el volante 3, el botén 6, la inQ
terssceidn I, log centrog 2b y 6b v el eje 4 son proyec-
tados en, respectivamente, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13 ¥y 14.

Y se observa que el dngulo 12-11=13 es superior
al dngulo 12-14..13. ZEsta primera disposicidén es conforme
a la invencidn y es igualmente notable porgque las proyec—
ciones 11 de la interseccidn y 14 del eje 4 estdn situadas
en el misme lado con relaciéﬁ a la recta 12, 13,

Reteniendo esta disposicidn, se particulariza,

de la manera representada en la figura 2, indicando que

- 11 -
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1a proyeccidn 11 estd contenida en el dngulo 2-14=13.

Biempre reteniendo la disposicidn antes cita-
da de la figura 1, se va a parar a otra disposicién par-
ticular, que estd representada en la figura 3, en la cual
56 observa que, no solamente las proyecciones 11 ¥y 14 estén
situadas a un mismo lads con relacidn a la reeta-12, 13, |
gino tambidn que la proyeccidén 11 estf dispuesta, con
relacidn a la proyeccidn 9 del volante,; en el lado opues-
to a aquél en que estd situada la proyeccién 4. Natural-
mente, las disposicionea preconizadas ne son mﬁs.que_aprOa
ximadas y entra en el dominio de la presente solicitud pro-
teger igualmente las disposiciones limites.

Eg por esto por lo que en la figura 4, se ha
representado una combinacidn ventajosa de las dos solucio=-
nes precedentes, estando la proyeccidn 11 entonces conte-
nida en el dngulo 12-14~13; y sensiblemente en el lado
opueato a la proyeccidn 14 con relacidén a la proyeccién 9
del volante; estando de hecho, sobre el espesor de la proe
yesolén 9 del ocitado volanbe,

Se Aeben citar, a la viste de la figura 5, una
dlsposicién en ls cusl noe hay un Srgane dnico que tenga
una proyeccidn 8, sino dos drganos de mando gue ‘tienen
proyecciones 8a y 8b, que estén en una disposicidén idén~-
tica con ralacidn a la proyeceidn 10, ILss proyecclones

de las intersecciones respectivas estén en 11gky 112,

By 12 o
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estando las proyecciones de los centros de las superfi-
cies a su vez en 12g y 12b. Los drgenos de mando estén
a distancias desiguales del volante, lo mismo que sus
proyecciones lo estdn de la proyeccién 14.

In esta disposicidn, se encuentran dos variantes
de realizmacidn, gue estén representadas;una en las figuras
6 y'f, y la otra en la figura 8,

Se vuelve a fomar, en las figuras 6 a 8, la re-
presentacidn real del blogque de mando.

Bn la figura 6, ge observa gue el blogue 1 estd
delimitade por una superficie cilfndrica que posee una ca~
ra superior 15 y una cara inferior 16. Un botén pulsador
6 ewté dispuesto en la zona de unidén de las caras 15 y 16,
que es sensiblemente continua, Por otre lado, los dos ér-
ganog, que tlenen las proyecciones 8g.y 8b, constituyen
de hecho drgancs de desplazamiento nulo, de efecto capaci-
tive preferentemente, y estén representados por salientes
17 y 18 de uns misma tecla dnica 19, Tos salientes 17 ¥
18 mobresalen de la cara superior 15, que es adyacente a
ollos, Por ¥ltime, @e ha visto que los salientes 1§'y 18
poselan pendientes distintas que permitfan efectuar la
distribucidn con certeza y eran igualmente distintos del
botdn pulasador 6, que e¢s perfilade, y no plano como los

mencionados salientes 17 y 18,
En la figura 7, se observa que una corredera 21

- '33 =N
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es solidaria de la estructura 22 del vehiculo., Sobre esta
corredera 21, el blogque 1 estd montado a deslizamiento
y es regulable en posicidn, en su conjunto, por medio de
un tornille 23, con relacién al volante 3, de manera que
Ja mano 20 4zl conductor, apeoyada sobre el volante 3, pue-
da aleoauzer el saliente 17 ¥y el botén pulsador 6., Por otro
lado, se observa que los salientes 17 y el botén 6 tienen
sus centres respectivos 24 y Qg dispuestos a distancias
del volante 3, respectivamente, D y 4, que son desiguales.
En la figura 8, otro tipo de bloque de mando
gonforme a la invencidén estd representado., Se vuelve a
encontrar un botdn pulsador 6 y una ﬁee}a 19§.anﬁloga a
la 19, pero basculante, esitando disp;es%es estos dos 6f-
ganos de mando de memera sensiblemente andloga a la qué
ha sido preciseda & la vista de las figuras 6 y ;. Este
blogue 1 estd provisto de patas de enganche 25 y de uma
placa de gulado 26 que, cuando el blogue 1 estéd dispuesto
fronte a la estructura 22, con vistas a su montaje, ‘estédn
reapoctivamente dispuestas frente a aberturas 27 y 28 for-
madas en la cltade estructura, EIl bloque de mando {1 es-
+4 pues, montado de menera amovible sobre la estructura
22, Ademds, este blogue 1 lleva una palanca pivotante
29 alrededor de un e¢je sensiblemente paralelo al del cu-
ho 5 del volante 3. la palanca 29 estd dispuesta sobre

la cara inferdor 16 del blogue 1.

- 14 o
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El bloque de la figura 8 estd do nuevo repre-
sentado en la figura 9, perc con vista de su cara trase-
ra, ©Se observa en la figura 9 un elemento 30, que con-
tiene el conjunto de los circultos y mecanismos que ase-
guran una funcidén dada, tal como, por ejemplo, la central
de mando de los indicaderes de direccién. Este elemento
30 es enchufable en tomas de conexién y de mentenimiento
31 dispuestas en el bloque 1, y estd, por elle, montado

& su vez amovible sobre el bloque 1,
Ia figura 10 representa una vista en planta del

habitdeuleo de un vehiculo provisto de un volante 3. En es~
ta vigta, se observa que el borde inferior 32 del parabri-
sas estd muy curvado mientras que la estructura 22 del
tablero de instrumentos se prolonga, a la altura del vo-
lente 3, en unu sranzada 33, que estd orientada longitudi-
nalmente en el vehfeulo, paralelamente a un plano vertical
que pasa por el eje longltudinel 34 de dicho vehfeculo. Y
so observa que dos bloques de mendo 1 estdn dispuestos de
nodo sensiblemente simétrico con relacidn al plano verti-
cal que papa por el oubo 5 mlentras que entre estos dos
bloques 1 sstd dispuesto un conjunto 35 que reagrups sen~
givlemente todos los drganos de vigllenocis visual del fun—
elonamiento del vehioculo (velocimetro, cuenta-revolucio-

nes, eto.),
In la flgura 11 estd representado un blogue de

- 15 =
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mando 1, que estd dispuesto sobre la estructura 22 de

manera simétrica al blogue de mando de la figura 8, pero
ya montado sobre la mencionada estructura 22, Se vuelve
a oencontrar en este bloque una tecla basculante 19z, un
botén pulsador 6 y una palanca pivotante 29, DPero se ob-
gerva igualmente la presencia, sobre la cara interna 36
del blongue 1, de un indicador luminoso 37, que correspon-
de al accionsmiento de wno de los Srganos ds mando, la
tecla basculante 29, por ejemplo;

La figura 12 pone de manifiesto la gimetria de
la disposicién de dos blogues de mando 1 con relacibn a
un plano vertical 38, que contiene el cubo 5 del volante
3. Entrve los dos blogues 1, estd situado un conjunto 35
gue reagrupa la mayor parte de los Srganos de vigilancia
visual, tales como el nivel de gasolina 35g, el velocime-
tro 35b, el cuenta~revoluclones 353,6 inclusc el reloj
354.

Por Ultimo, & la vista de la figura 13, se Ob=
gerva que un conjunto 35 estd montado pivotante, sobre la
eatruotura 22, alrededor de un sje 39, y es regulable en
inolinacidn por medlio de un tornillo de regulacidn 40,

Las ventajas que se obtienen de las disposicio-
nes que acaban de ser descritas gon expuestas a continua-
olén.,

En primer lugar, las exigsncias que recaen sobre
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el valor del dngulo 12=11-13 y sobre la posicidn del

punto 11, conducen a la obtencidn de Srganocs de mando,

que estén agrupados, ¥y que por counsiguiente pueden ser
alcanzados de modo sensiblemente simultédneo por una mis-
ma mano, pero que tienen direcciones de accionamiento
bien distintas (dngule 12-11-13 relativamente grande).

De egta manera, no solamente se reconoce fécilmente el
drgano que se desea acclonar, sino tambidn se evita accio-
nar otro diferente., Se elimina,. pues, el riesgo de falsas
maniobras.

Por otro lado, a fin de aumentar ain la seguri-
dad de maniobra, se ha visto (figuras 6 y T7), que los ci-
tados drganos eran igualmente'distintos al tacto--salien-
tos 1; v 18 sensiblements planos, y botén pulsador 6 muy
curvado~ y que estaban dispuestos a distancias desiguales
del volante, De esta forma, se acclona con ceriteza el ér-
gano de mando deseado, sin que haya necesidad de mirar el
citado drgano, sin que tampoco haya que hacer un esfuerzo
do memoria. Ia desigualdad de distanclas, particularmen-
te & ¥y Dy ovita, naturalmente, el riesgo de acclonaer por
dogoulde un Srgane de mando que hublera sido dispuesto
demasiado prdximo gl Srgeno efeoctivemente acclonado..
Ademds, la posicidn del bloque 1 es regulada en funcién -

de la morfologfa propla del conductor, actuando sobre el

tornlllo 23,
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Las figuras 8 y 9 muestran las ventajas de
montaje rédpido sobre el vehiculo, asi como de repara=
cién;répida de los bloques de mando i, El montaje es
instantdneo y se efectda por introduccidn de las patas de
enganche 25 y placa de gulade 26 en las abertura; 27,28;
El reemplazemiento de un elemento 30 que eventualmente
falla eg asimismo précticamente instanténeo.

En los vehiculos que poseen parabrisas muy
curvades y muy inclinades, el volante 3 (figura 10) estéd
necesariamente dispuesto relativamente lejos del borde
inferior 32 del cltado parabrisas. Se montardn entonces
ventajosamente los bloques 1 sobre la parte avanzada 33,
lo que permite dejar libre el espacio del habitdculo
sdyacente,

Naturalmente, es igualmente juicioso al objeto
de constituir un conjunto monoblogue completo, dotar al
blogue de mando 1 del o de los testigos luminosos tales
conmo el testlgo 37 representado en la figura 11, testigos
de acolonamiento de los érganos de mando soportados por
el menclonado bloque 1,

Ta simetria de disposicidn del tablero de inge
trumentos represgentado en la figura 12 permite al conduc=-
tor tener permanentemente, en su posicién de conduceién
nornal, los blogues de mando 1 al alcance de la mano, sin

tener ningune necegldad de dejar el volante 3. Por oiro
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lado, y concomitantemente, el conductor fiene una buena

visidn del conjunto 35, visidn que puede ser excelente
por regulacidén de la inclinacién del citado conjunto actuan
do sobre el tornillo 40.

Se observard aun que la invencidn es aplicable
a todos los vehiculos, aunque el elemento de prensidn sea
un volante 3, u otro elemento, tal como una gufa o ine
ecluso un volante no completamente circular,

La invencidn no estd limitada a las realizaciones
que acaban de ser descritas sino que cubre, por el contra-
rio, todas las variantes que podrian serle aportadas, sin
salir de su marco, ni de su espiritu.

Esta solicitud que corresponde a la presentada
en Francia, el 6 de Diciembre de 1.971, bajo el nimero
71/43,650, se acoge a los beneficios del Articulo 51 del

vigente Dstatuto sobre Propiedad Industrial,
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia ¥y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten~
te de Tnvencién en Espafia, por VEINIE afios, son leos Si-
gulentes:

1.~ Blogue de mando para vehfeule -provisto de
wn elemento de prensidén, tal como un volante, de un ér=
gano rotativo de mando de los drganos directores del cita-
do vehfculo, que lleva al menos dos érganos de mando, de
desplazamiento pequefio o nulo, situado en el lado-opuesto
el conductor con relacidn al citado elemento de prensidn,
nmientras que dos de los drgenos citados de mando poseen
superficies de accionamiento, cuyos centros definen con
el oJe del Srgano rotativo semiplanos separados un primer
dngulo, caracterizado porque las direcciones perpendicula-
res a las superficies de acclonamiento y que pasan por les
citados centros estdn contenidas en planos, paralelos al
citado eje, que formen entre si un segundo dngulo superior
al primer dngulo, y porque la interseccidn de los mencio-
nados planos que contlenen las citadas direcciones estd
dispuesta, con relacién al plano paralelo al eje del Sr—
geno rotativo y que contiene los centros de las dos super-

ficies de accionamiento, sensiblemente en el lado en el

- 20 =
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que estd dispuesto a su vez el citado eje.

2.~ Bloque de mando segin la reivindicacién
1, caracterizado porque la citada interseccidn estd con-
tenida sensiblemente en el dngulo delimitado por los se-
miplanos que contienen el citado eje, ¥y, respectivamente,
cada uno de los centros de las dos superficies de accio-
namiento,

' 3.~ Bloque de mando segin una cualquiera de las
relvindieaciones 1 & 2, caracterizado porque estando el
elemento de prensidn en la posicidn que corresponde al
desplazemiento rectilineo del vehfculo, la citada inter-
secclidn estd dispuesta con relacidén a la superficie cilin-
drica de generatrices paralelas al eje del elemento de’ pren
sién y que se apoyan sobre el citado elemento de prensidn,
sensiblemente en el lado opuesto al citado eje,.

4.~ Blogue de mando segin una cualquiera de las
relvindicaciones 1 a 3, caracterizado porque ademds el
primer dngule es un dngulo agudo (de valor inferior a cien
grados de arco).

5,«,Bloque de mando segdn una cualguiera de las
relvindicaciones precedentes, caracterizado porque, cuando
los drgancs de mando son de desplazamiento pequefio, la di-
recolén del desplazamiento de cada uno de los citados ére

ganos (e mando es sensiblemente paralela a la direccidn

perpendicular a la superficie de accionamiento del érgano

.- 2" » -~
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de mande correspondiente.

6.~ Bloque de mando segin una cwalquiera de
las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque, cuando
log brganos de mando son de desplazamiento nulo, los ci-
tados drganos de mando son de efecto capacitivo.

7.~ Bloque de mando segin una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque los dos cita-
dos 8rganos de mando estdn dispuestos a distancias dife~
rentes del elemento de prensidn.

8.~ Blogue de mando segin una cualguiera de las
reivindicaciones 1 a T, caracterizado porque los aspectos
externos de los dos drganos mencionados de mando son dise—
tintos y tienen particularmente formas distintas al tacto.

9,~ Blogque de mando segin una cualquiera de las
relvindicaciones 1 a 4, 6 T, caracterizado porque lleva,
ademéds do los dos drganos de mando citades, un tercer
érgano de mando, que estd en una disposicidn relativa,
con relacidn a uno primero de los dos brganos citados,
pensihlemente idéntica a la disposicién relativa del primeg
ro y del megundo de los dos drganos de mando citados en~
tre si,

10.= Blogue de mando segin una cualquiera de
las reivindicaociones 1 a 9, caracterizado porque lleva,
ademds de los dos citados érganos de mando, un tercer

drgano de mando, que es distinto de los dos citados érgemos

-~ 22 -



de mande y posee, particularmente, una forma distinta al
tacte de las de los dos menclonados érganos de mando.

19, Blogue de mando segin uno cualquiera de
los grupos de reivindicaciones 1y 9, 2 y9 3759, 4y-9,
5v9, Ty9,8y9,10y9, 1y10,2y 10, 3510, 47
10, 5y 10, 7y 10, 8 y 10, § segin una cualquiera de las

I

reivindicaciones 9 é 10, caracterizado porgue el tercer
brgano de mando y el segundo de los dos citados drganos de
mando estén agrupados en una tecla vnica y basculante.
10 12, Bloque de mando segin uno cualquiera de
los grupos de reivindicaciones 6 y 9, 6 y 10, 6 segin una
cunlquiera de las reivindicaciones 9 & 10, caracterizado
porque el ‘tercer Srgano de mando y el segunde de los dos
drgencs de mando citados estdn sgrupados en una tecla tni-
15 oa gue presenta dos salientes con relacién a la cara ex-
terna adyscente del citado bloque de mando,
13.~ Bloque de mando segin une oualquiera de las
rolvindiocaciones 11 ¢ 12, caracterizado porque estd delimi
tado al menos parcialmente por una superficie sensiblemen~
20 te cilindrieca, que posee una cara superior ¥y una cara infe-
rior, porque la tecla \nlca estd dlspuesta sobre la citada
care superior y porque la perpendicular a la superficie
de acclonemliento del primero de los dos citados drganos de
mando ¥y que pasa por el centro de la citada superficie de

25 acclonamliento es sensiblemente horizontal.

- 23 -
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14,- Blogque de mando segin la reivindicacidn
13, caracterizado porque la superficie de accionamiento
del primero de los dos 4rganos de mando citados estd dis
puesta en la zona de unién de las caras superior e infe-
rior, siendo la citada zona sensiblemente continua.

15.,~- Bloque de mando segin una cualgquiera de
las reivindicaciones 13 6 14, caracterizado porque un 6r
gano de mando estd dispuesto sobre la citada cara infe-
rior y estd constitufdo por una palanca montada a pivota
miento alrededor de un eje sensiblemente paralelo al eje
del 8rgano rotativo.

16,- Bloque de mando segiin una cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque es
regulable en posicidén con relacién a la estructura del ve
hfculo, por un medio en si conocido,

17.= Blogue de mando segin la reivindicacidn 16,
caracterizado porque despuéds que el elemento de prensidn
ha sido dispuesto en una posicidén dada con relacidn a la
estructura, la regulacidn de la posicién del bloque de man
do es efectuada con relacidn al citado elemento de pren-
sién en funcidn de la conformacidn morfolégica del conduc
tor, y especialmente de la dimensidén de sus manos, de ma-
nera que disponga los 6rganos de mando al alcance de al
menos una de las citadas manos, cuando éstas descansan

sobre el citado elemento de prensidén en la posicién normal

24
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de conduccidn.

18.« Bloque de mando segin una cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado porgue
estd fijado sobre la estructura del vehficulo por medio
de un dispositivo de mantenimiento amovible en posicidn,
provisto de un medio de establecimiento rdpido de las co
nexiones,

19.~ Blogque de mando segin una cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
un soporte estd unido a la estructura y constituye una
prominencia del tablero de instrumentos dirigida longitu
dinalmente en el vehfculo y porque el citado bloque de
mando estd fijado sobre esta prominencia,

20,~ Bloque de mando segin una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque tiene
una cara interna orientada sensiblemente hacia el érgano

rotativo v porque uno de los érganos de mando lleva un

“testigo visual de funcionamiento que estd dispuesto sobre

la citada.cara interna,

21,~ Bloque de mando para vehiculo,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa

ra los fines que se han especificado.

-25-
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Esta Memoria consta de veintiseis hojas escritas

a mAquina por una sola cara.

Madrid, 30 ABR. 1975
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