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La presente memoria descrip tiva  tiene como f in a l i  

dad la  declaración del objeto sobre e l que ha de recaer e l -  

p r iv i le g io  de explotación in du stria l y  comercial en e l  t e r r i  

to r io  nacional de acuerdo con la  le g is la c ió n  v igen te , de una 

5 . Patente de Invención, que como ya se ind ica en e l enunciado,,

se r e f ie r e  a perfeccionamientos en lo s  sistemas de carga de 

equipos de encendido e lectrón ico  de descarga capacitiva  para 

motores de combustión interna.

Los inconvenientes de lo s  actuales sistemas de car 

10. ga u tilizad os  se traducen en la  d ificu lta d  de conseguir una

tensión de carga su fic ien te  a bajas vueltas, a l mismo tiempo 

que una tensión de carga elevada a a ltas vueltas, ya que la  

mayoría de lo s  sistemas conocidos buscan un compromiso entre 

lo s  va lores obtenidos a a ltas  y bajas revoluciones. Debido a 

15. que en la  mayoría de lo s  generadores e l rendimiento de trans

fe ren c ia  de energía aumenta sobre todo a bajas vueltas cuan­

to mayor es la  capacidad, e l  sistema objeto de la  patente — 

u t i l i z a  una combinación de condensadores y  rec tificad o res  que, 

consiguiendo en e l  conjunto la  capacidad deseada, hace que e l  

20. generador se s ien ta  cargado por capacidades mayores.

Refiriéndonos a la  f i g .  1, se ha representado un -  

esquema del sistema en donde se ha indicado la  bobina o con­

junto de bobinas ( 1 ) del generador, los  rec tifica d o res  ( 2) y 

( 3 ) ,  lo s  dos condensadores ( 4 ) y (5 ) de va lo r  ind ividual 2C 

25. (siendo C e l  v a lo r  deseado como condensador de encendido),

e l  primario ( 6) de la  bobina de A .T ., e l  secundario (7 ) y e l  

diodo controlado de s i l i c i o  ( 8 ) ,  encargado de re a liz a r  la  con 

mutación.

La tensión a lterna generada en la  bobina o conjun- 

30. to  de bobinas ( 1) ,  cuando es pos itivo  e l  punto A sobre e l  pun

to  B, se ap lica  a través de l r e c t i f ic a d o r  (2 ) del condensador
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(4 ) cargando la  capacidad 2C a un va lo r  de tensión de va lo r

E (siendo E la  tensión deseada de carga del condensador to -
2
t a l  de capacidad C ). Cuando l a  tensión entre la s  puntos A y

B es negativa se carga e l condensador (5 ) a través del p r i—

mario (6 ) de la  Bobina de A.T. y  del diodo r e c t if ic a d o r  (3 )?

también a un va lo r  E. En d e fin it iv a , entre lo s  puntos E y  F
2

tenemos una capacidad de va lo r  C cargada a una tensión E. —  

Cuando se ap lica  a l electrodo de disparo del diodo controlado 

de s i l i c i o  (8 ) un impulso entre su term inal de disparo y cá­

todo, ésta se dispara haciéndose conductor, descargándose e l  

conjunto de condensadores (4 ) y (5 ) a su través sobre e l  p r i 

mario (6 ) de la  bobina de encendido, lo  cual produce en e l  -  

secundario (7 ) e l  correspondiente impulso de A.T. necesario 

para e l encendido del motor.

El retorno de la  osc ila c ión  de descarga se r e a liz a  

v ía  diodos (2 ) y (3 ),  lo s  cuales de esta  manera protegen a l 

diodo controlado de s i l i c i o  (8 ) de tensiones inversas negati 

vas.

Una primera variante del sistema se ha representa­

do en la  figu ra  2 en donde se han respetado la  numeración de 

los mismos componentes que para la  figu ra  1, aSadiendo so la ­

mente una segunda bobiüa o conjunto de bobinas (9 ) junto con 

un diodo (1 0 ). El e fecto  de esta bobina o conjunto de bobi—  

ñas (9 ) es conseguir una mejora ad ic ional de la  tensión de 

carga a a ltas  revoluciones.

Una segunda variante se ha representado en la  figu ra  

3 (en donde se conservan lo s  números de lo s  componentes igua 

le s  de las figu ras 1 y 2 ), que u t i l iz a  una segunda bobina o 

conjunto de bobinas (11) en combinación con dos diones (12) 

y (13 ), consiguiendo un e fecto  s im ila r a l grupo de bobina o
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bobinas de carga (1 ) y diodos (2 ) y (3 ) ,  pero con un a r ro lla  

miento t a l  que mejora e l rendimiento de carga a a ltas  revolu 

ciones.

D escrita  suficientemente la  naturaleza de l invento 

as i como indicados lo s  esquemas de su rea liza c ión  práctica, 

se hace constar que las  disposiciones anteriormente ind ica—  

das son susceptib les de modificaciones de d e ta lle  siempre —  

que no a lte ren  e l  p rincip io  fundamental del invento, por lo  

que se s o l ic i t a  patente de invención por ve in te  años en Espa 

ña, reivindicándose por las sigu ientes Notas.

N O  T A

La Patente de Invención que se s o l ic i t a  por vein te 

años para España, de acuerdo con la  v igente Leg is lación , de­

berá racaer sobre: " PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE -  

CARGA DE EQUIPOS DE ENCENDIDO ELECTRONICO DE DESCARGA CAPACI 

TIVA PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", según las caracte­

r ís t ic a s  esanciales de las  sigu ien tes:

R E I V I .  N D I C A C I O N E S

1 § .- Perfeccionamientos en lo s  sistemas de carga 

de equipos de encendido e lectrón ico  de descarga capacitiva  -  

para motores de combustión interna, caracterizados esencia l­

mente por r e a liz a r  la  carga de capacidades individuales de -  

v a lo r  doble a l deseado, y tensión mitad a la  deseada, median 

te  una bobina o conjunto de bobinas que permiten mejorar e l 

rendimiento de transferencia  de energía, estando dichas capa 

cidades conectadas de t a l  manera que su capacidad to ta l es la  

mitad, y la  tensión en sus extremos e l  doble de la  ex isten te 

en cada condensador.

2 § .-  Perfeccionamientos en lo s  sistemas de carga de 

equipos de encendido electrón ico de descarga capacitiva  para 

motores de combustión in terna, según la  re iv ind icac ión  13, ca
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racterizados esencialmente por u t i l iz a r  un arrollam iento ----

a u x ilia r  que carga en media onda e l  conjunto de capacidades.

3 § .-  Perfeccionamientos en lo s  sistemas de carga -  

de equipos de encendido e lectrón ico  de descarga capacitiva  -  

para motores de combustión interna, conforme la s  re iv in d ica ­

ciones an teriores, caracterizados esencialmente porque e l  va 

lo r  de la  capacidad ind iv idua l de los  condensadores puede —  

ser d is tin ta  a l doble de la  capacidad deseáda, y la  tensión 

d is tin ta  a la  mitad de la  tensión deseada, con ob jeto  de con 

segu ir e l  mejor reparto de energías y tensiones parc ia les , 

así como la  tensión y capacidad to ta l deseada.

48 .- Perfeccionamientos en lo s  sistemas de carga -  

de equipos de encendido e lectrón ico  de descarga capacitiva  -  

para motores de combustión interna, según las  reiv ind icaciones 

an teriores, caracterizados esencialmente porque las  capación 

des individuales no tienen por que ser iguales entre s í  , siem 

pre que se consiga una d istribución  de capacidades y tensiones 

que logren e l f in  p rev is to .

59 , -  Perfeccionamientos en lo s  sistemas de carga -  

de equipos de encendido e lectrón ico  de descarga capacitiva  -  

para motores de combustión interna, según re iv ind icaciones an 

te r io re s , caracterizados esencialmente por prever la  u t i l i —  

zación de una o varias bobinas adicionales de carga de menor 

número de espiras que la  p rin c ipa l, que cargando en media —  

onda mejora e l  rendimiento del sistema a a ltas  revoluciones.

6 § .-  Perfeccionamientos en lo s  sistemas de carga -  

de equipos de encendido e lectrón ico  de descarga capacitiva  pa 

ra  motores de combustión interna, según re iv ind icaciones ante  ̂

r io res  caracterizados esencialmente porque se ha previsto  la  

u t iliz a c ió n  de una o varias bobinas adicionales de carga de
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menor número áe espiras que la  p rin c ipa l, que cargando con- 

foime se ind ica  en la  re iv in d icac ión  1§ con un conjunto de -  

r e c t ific a d o re s  independientes, mejora e l  rendimiento del -  

sistema a a ltas  revoluciones.

73 .- "PERFECCIONAEIENT OS EN LOS SISTEMAS DE CARGA 

DE EQUIPOS DE ENCENDIDO ELECTRONICO DE DESCARGA CAPACITIVA 

PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA".

Según queda sustancialmente descrito  en la  presen­

te  memoria que consta de se is  hojas, escritas  a máquina por 

una so la  cara y acompañada de dibujos.

Madrid, 3 Q R8R, W

FABRICA ESPAÑOLA MAGNETOS, S.A.

P. P.
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