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PATENTE DE INVENCION 

Order Letter Na.4828.

PERFECCIONAMIENTOS EN CONJUNTOS DE ARRÍOSTRAMIENTO DE HIOROALETAS 

PARA EMBARCACIONES DE HIDROPLANEO.

THE 80EIN6 COMPANY, entidad norteamByicana, residente en 

P.P.Box 3999, Seattle, Washington, EE.UU.de A.

La pyesente invención se refiere a una embarcación de hidroplaneo y, 

de un modo más payticulay, a un conjunto de arrioatramianto de las hidroa- 

letas dispuesto paca astados sumergido y emergido con medios paya propor­

cionar una entrada continua de agua para sus sistema de propulsión por -

5. ohorros hidráulicos.
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El presente invento se refiere a un dispositivo de admisión 

de fluido para proporcionar agua de mar a un sistema de propulsión por - 

chorro hidráulico para propulsar una embarcación de hidroplaneo en condi­

cionas de sustentación por las aletas hidrodinámicas o de sustentación - 

por el casco. El dispositivo de admisión de fluido comprende un puntal da 

popa no estructural montado pivotalmsnte en el casco de una embarcación - 

de hidroplaneo. El puntal comprende un dispositivo simple que se comunica 

entra una boca da admisión en el extremo libra del puntal y una bomba de 

fluido montada en si casco de la nava, por lo que se admite agua en el - 

dispositivo de conducto y se descarga eficazmente hacia atrás por medio - 

de la bomba para producir una corriente de chorro liquido para la propul­

sión de la nava. Además, otra boca de admisión se forma en la zona de ar­

ticulación del puntal no estructural cuando se encuentra en posición re­

plegada.

La tecnología anterior a esta invento nos enseña en general 

varias formas de sistemas de propulsión para embarcaciones de hidroplanec 

propulsadas por chorros hidráulicos donde los puntales estructurales com­

prenden una boca da aspiración para alimentar al liquido a un sistema de 

propulsión da la embarcación de hidroplaneo. No obstante, parece ser que 

el conjunto de puntal arriostramiento de las hidroaletas que emplea una 

boca de admisión de agua en un puntal no estructural situado en el eantrt 

y montado pivotalmsnte en al casco, y que proporciona de una forma simul­

tánea y automáticamente medios de admisión altarnos durante la ratracciór 

o repliego del conjunto de puntal, as nuevo an la tecnología.

El presente invento describe un conjunto de puntal o arries-
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tramiento da hidroaletas montado pivotalmenta, que emplea un puntal cen­

tral ampliado como dispositivo de admisión de líquido y un puntal izquisi 

do y derecho. Los extremos libres de los puntales se interconectan por - 

secciones de aleta en un conjunto da puntalea hidrodlnámicos-alata que - 

se extiende hacia abajo durante el funcionamiento de sustentación por - 

aleta)y retrocede hacia la popa durante el funcionamiento de la embaroa- 

oión sostenida por al casco.

Una de las ventajas principales que se consigue con esta - 

tipo da construcción parece ser el hecho de que el afecto hidrodinámico 

da los puntales en los extremos da las aletas es similar al de placas ex­

tremas, qus reducen o limitan los vórtices en la punta de la aleta y dis­

minuyen la resistencia al avance inducida, aumentando por lo tanto la afi 

caoia del sistema. Los dispositivos de puntales interconectados con las 

aletas proporcionan también un dispositivo estructuralmente más ligero, 

pero más fuerte y más estable y, además, proporcionan una configuración 

oot. manor estorbo entre el casco y loa puntales, si se compara con loa - 

disponitivos da un solo puntal hidrodinámico da la tecnología anterior.- 

El efecto janeral que se obtiene aumenta la eficacia de la carga contra 

la fuerza en un factor considerable.

Suponiendo ahora que una embarcación de hidroplaneo susten­

tada por las aletas penetrara an una zona da puerto, en cuyo momento as 

necesaria una reducción en la tracción, la propulsión da fuerza del cho­

rro hidráulico se deba reducir y el conjunto de paletas y puntales so su­

merge completamente por lo que la embarcación queda sustentada por el ca: 

co. El conjunto de aletas y puntales retrocederá entonces plegando pivo-
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talmente dicho conjunta hacia la popa de la embarcación. Tan pronto como 

retrocede el dispositivo de aletas y puntales, se abre una segunda boca 

de admisión para al dispositivo de propulsión por chorro hidráulico en - 

la zona de puntal del casco. Por lo tanto, se habilita una entrada de — 

flujo de agua continuo hacia los medios de propulsión hidráulicos. La - 

embarcación de hidroplanao sustentada por el casco maniobra ahora con su 

propulsión de chorro hidráulico a un empuje reducido a través de las ins 

talaciones del puerta y tan pronto como penetra en aguas más profunda, - 

tendrá lugar la acción inversa haciendo pivotar primero al conjunto de - 

aletas y puntales a la posición extendida o de sustentación por aletas y 

después se aumenta la fuerza da propulsión de chorro hidráulico por lo - 

que la embarcación de hidroplanao queda sustentada por aletas y se sumi­

nistra continuamente agua para la propulsión por chorro hidráulico por - 

el dispositivo ds admisión ds agua del puntal central. Segón se ilustre 

y segón se explicará más adelanta, el líquido o agua de entrada se con­

duce a un par da bombes da agua da tipo cantrifugo que se conectan ade­

más a su tobera individual por lo que una tobera derecha y una tobara - 

izquierda del sistema ds oropulsión por chorro hidráulico proporcionarán 

el empuje da avance para impulsar la embarcación de hidroplaneo.

Los objetos y características dsl presenta invento resulta­

rán avidentes en el transcurso de la descripción que sigue, tomando como 

referencia los dibujos adjuntos, en los que:

La Figura 1 es una vista ds costado de una embarcación de 

hidroplaneo, que ilustra el dispositivo de sustentación hidrodinámico en 

su posición sumergida o extendida.
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La Figure 2 es una vista frontal en perspectiva del conjun­

to de arriestramianto de popa de las hidroaletas, que comprende su dis­

positivo da admisión de liquido y sistema de propulsión.

La Figura 3 es una vista posterior sn perspectiva de la par­

te de popa de la embarcación de hidroplaneo que ilustra en particular el 

dispositivo de propulsión exterior, asi como la configuración de la popa 

diseñada de un modo especifico, adaptada para recibir al conjunto de popa 

de hidroaletaB replegado; y

La Figura 4 es una vista en perspectiva de la popa da la - 

embarcación de hidroplaneo cuando se sustenta por el casco y cuando el - 

conjunto de hidroaletas se encuentra en posición replegada.

Refiriéndonos.ahora a.los dibujds,donde los caracteres igua­

les da refarenoia indican partes o piezas iguales o correspondientes en 

todas las vistas, se ilustra en la Figura 1 la modalidad da preferencia - 

de una embaroación de hidroplaneo 10 con un conjunto de hidroaletas de - 

lantero 12 y un oonjunto de hidroaletas trasero 14 en posición extendi­

da. Cuando "a sustsntada por el casco, la embarcación de hidroplaneo 10 

está provista de medios para pivotar los conjuntos da hidroaletas 12 y 14 

en una posiolón replegada. Este tipo de posición se ilustra en la Figure 

1 con lineas imaginarias y representa los conjuntos da puntales y aletas 

por encima da la línea de flotación de la embarcación sustentada par el - 

casco. El dispositivo de propulsión para la embarcación de hidroplaneo 10 

comprenda un par da toberas de salida controlada de liquido situadas en - 

la zona inferior del casco de popa. Para poder comprender perfectamente - 

el conjunto da hidroaletas de popa, la ilustración de la Figure 2 repre—
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santa al conjunta da puntales da popa desde la parta delantera y, además, 

al sistema solidario da propulsión hidráulica. El conjunto da hidroalatas 

12 comprenda un puntal de la derecha 18, un puntal central 30 y un puntal 

de izquierda 20, que sa montan por fuera del costado del casco de la em­

barcación de hidroplaneo 10 mediante puntos de pivote 22 y 24, respectiva 

mente. El puntal central 30 comprende un conducto de admisión 32 con ale­

ta 34 para guiar el liquido de una forma predeterminada y controlada ha­

cia los medios de propulsión y bombeo 36. En la modalidad de preferencia, 

según se ilustra, se representa un tipo doble de dispositivo donde hay un 

dispositivo de bombeo centrifugo 40 en al lado derecho y un dispositivo - 

de bombeo Similar 42 en si lado izquierdo. Cada dispositivo de bombeo 40 

y 42 comprima el agua a alta presión y, por consiguiente, alimenta el — 

agua alas bocas da salida o toberas 44 y 46 situadas a babor y estribor, 

raspEctivamenta. El oficial da cubierta puede gobernar las bocas de sali­

da asi coma la diracción de cada tobara individual; no obstante, los me­

dios para gobernar la salida asi como para gobernar la diracción de las 

tobaras, no sa ilustran porque dichos medios son bien conocidod en si ar­

te de la propulsión. Refiriéndonos ahora a la figura 3, parta da la tol- 

billL de popa asi como la parte da popa del casca de la embarcación de - 

hidroplaneo estén provistas de una configuración rebajada 50 que sirve - 

para alojar el puntal central 30 cuando sa coloca en la posición replega­

da, con lo qua se consigue un mínimo da resistencia al avance cuandA la 

embarcación de hidroplaneo navega sustentada por al casco. De hecha, este 

configuración y disaña único en su género retiran al conjunto completa de 

hidroalatas 14 por snoima de la linea da agua. La pivotaclón del conjunte
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da hidroalataa da popa 14 aa efectúa alradador da un aja gaomátrico que - 

aa anouantra por anoima da la linea da agua 52 da la embarcación sustenta- - 

da por al casco. Por consiguiente, cuando al conjunto da hidroalataa 14 - 

pivote a la posición replegada según sa ilustra an la Figura 4, al dispo­

sitivo da adlisión 34 queda inaccesible para la entrada da liquida a loa 

medios da propulsión y, después, sa tiene qua emplear un segundo disposi­

tivo da admisión para podar mantener la misma fuerza da propulsión. Ulte­

riormente, la configuración dal invento proporciona an el montaje pivotal 

dal puntal central 30 con el casco 56 una unión de casoo-puntal 58 que - 

tiene una segunda boca da admisión 60, cuya boca queda disponible tan r 

pronto como al conjunto de hldroaletas 14 se pliega a la posición reple­

gada hacia atrás según se ilustra en la Figura 4. Esta boca da admisión 

60 continúa proporcionando liquido a la bombas 40 y 42 de la misma manera 

qua cuando el agua fluía a travás del conduoto 34, por lo que se propor­

ciona un flujo hidráulico continuo a los medios de propulsión sin inte­

rrupción. Le disposición general única en su género de la parta de pope 

dal casco proporciona: l) repliego del conjunto da hidroalataa da popa;2) 

una admisión continua da agua; 3) ubicación sumergida de las toberaa de 

propulsión hidráulica, durante las maniobras en puerto, de la forma más 

eficaz cuando la embarcación de hidroplanao 10 navega sustentada por el 

casco. Además, al dispositivo dal invento proporciona un puntal central 

no estructural provisto de medios da admisión da agua que proporciona: l) 

solamente el obstáculo da un solo puntal dal caaco; 2) un conjunto estruc 

tural más fuerte para las alatas horizontales; 3) puntales latsrales del­

gados que no ofrecen resistencia y qua reducen al mínimo la resistencia
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al avance y que actúan como placas extremas y limitan los vórtices en la 

punta de laa aletas. El efecto general que ae consigne con las ventajas 

que ofrece esta nueva combinación da lugar a una eficacia da carga/fuerza 

que duplioa la efioacia da dispositivos semejantes de la tecnología ante­

rior.

N O T A

Descrita aufieiéntsmanta la naturaleza del invento, asi co­

mo la . manera da realizarlo en la práctica, deba hacerse constar que 

las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modifica­

ciones da detalle en cuanto no alteren su principio fundamental. También 

se hace constar que al invento corresponde a una solicitud de patente — 

presentada ¡sn EE.UU.de Amáricn con el número 203.642 de 3 de diciembre dt¡ 

1.971, acogiéndose por lo tanto a I03 beneficios que conceden los Conve­

nios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la sssnoia dal 

referido inventa y par lo qua se solicita Patente de Invención por 20 - 

anos sn España', sobre: Pe^fsccianamiantos an conjuntos de arriostramianto 

de hidroalístas para embarcaciones de hidreplango, caracterizándose por 

lo siguiente:

1. Perfeccionamientos en conjuntas de arriostramianto de — 

hídretalatas para embarcaciones da hídroplanso, que utiliza propulsión - 

por chorros hidráulicos an la sustentación por aletas y la sustentación 

por el caaes, cuya conjunto da aletas y puntales está diseñado para men­

tarse pivotalmante sn dicha embarcación an la unión da puntal del casco 

da dicha embarcación para hacer pivetar dicho conjunto a una posición — 

dasesndents da aletas sumergidas y para hacar pívotar dicho conjunto a
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una poaioión emergida de puntalea y aletea; caracterizados porque se dota 

a dicho conjunto de puntales y aletas de un primer dispositivo de boca de 

admisión y conducto para recibir agua para los citados medios de propul­

sión en dioha posioión sumergida, estando adoptado dicha conjunto de ale­

tas y puntales para proporcionar una segunda boca de admisión en dioha - 

unión del casco y los puntales, para los citados medios de propulsión a 

retroceder pivotalments dicho comjunta de puntales, pnr lo que se habili­

ta una entrada continua de agua para dichos medios de propulsión en las 

citadas posiciones sumergida y emergida.

2. Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracteri­

zados porque comprando una pluralidad de puntales unidos da una fon-á so­

lidaria por seccionas da hidro&lotas an los extremos libres de dichos pun 

tales y porque ss habilita un puntal central que lleva dichos dispositi­

vos de admisión y conducto.para los citados medias de propulsión.

j3. Perfeccionamientos según la reivindicación 2, caracteri­

zadas porque dicho puntal central, en su posición emergida pivotada, abre 

en la citada unión da puntal y casco dicha segunda boca de admisión para 

los citados medios da propulsión.

4. Perfeccionamientos según las reivindicaciones 2 ó 3, carac 

tarizadoa porque dicho montaje pivotal dsl puntal centre! en dioha nave 

da hidraplanao comprenda un dispositiva estructural del tipa de articula­

ción que al retroceder dicho conjunto de puntales, hace pivotar diche pur 

tal central alrededor de un eje transversal qua abre dicho conducto y - 

haca que la asgunda boca da admisión reciba agua para mantener un suminit 

tro de agua continuo a dichos medios da propulsión.



5. Perfeccionamientos ssgín las reivindicacionas 1 a 4 carao 

tarizados porque al conjunto da sustentación comprenda! un conjunto da - 

aletas y puntales que tienan tras puntales, un puntal da babor, un puntal 

oantral y un puntal da estribor, montadas pivotalmente alrededor de un - 

eje transversal a dicha embarcación e interconectados por medio de hidroa 

latas en sus extremos libres; un dispositivo da montaje pivotal del cita­

do puntal central situado en dicha zona de popa de la embarcación y dis­

puesto de una forma articulada; una primera boca de admisión de agua pre­

vista en la parto inferior delantera del extramo libre da dicho puntal - 

central para recibir agua; un dispositivo da conducto en dicho puntal can 

tral que conecte el citado dispositivo de admisión a dichos medios Je - 

fusrza per propulsión hidráulioa, teniendo si citado dispositivo da con­

ducto una Moción de funoicnamlsnte de desconexión para desconectar dicho 

conducto en la intsrsscción dsl casca dg dicha embarcación de forma que, 

al retroceder el conjunto ds puntales mencionado, se activan dicho puntal 

central y aletas y la sección de desosnaxién dal conducto se abre y se - 

sumerge, onr lo qua se forma una segunda beca de admisión que reemplaza

a dicha primara boca da comisión, con lo que so consigua una propulsión 

continua o chorra hidráulico.

6. Perfgecianamigntcs según la reivindicación S, caracteri­

zados porque dicho conjunto de puntal sirva coma conjunta de puntal de - 

hidraaletas de popa y la citada pivotación del mencionado conjunto da - 

puntal se afsetúa en dirección de popa, por lo que dichos púntalas y di­

chas aletas emergen completamente.

7. Perfeccionamiantog según las reivindicaciones 5 ó 6, ca-
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ractarizsdps porque comprenda un conducta de puntal complementarlo en la 

citada zona del casco en dicho puntal central, y porque dicho eje trans­

versal ae sitúa por encima.de la linea de agua o linea de flotación, da 

la embarcación cuando funciona sustentada por el casco.

8. Perfeccionamientos en conjuntos de arriostramiento de hi-< 

droalatas para embarcaciones do hidroplaneo, tal y como queda sustancial-- 

menta descrito en la presente Memoria, y los dibujos adjuntos.

E3ta Memoria consta de 11 hojas, escritas a máquina por una

sola cara.

3 0 MOV. W 2
Madrid,

THE BOEING COMPANY.
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