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PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN IOS SISTEMAS DE COBERTURA O DE TAPAS
DE ESCOTILLAS", a favor de la firma de las Bahamas ALGOSHIP INTER
NATIONAL, LIMITED; domiciliado en P.0. Box 4368, Trust Building,
Frederick Street, Nassau, BAHAMAS

MEMORTIA DESCRIPTIVA

Este invento se refiere a los perfeccionamientos en los siste
mas de cobertura o de tapas de escotillas més especialmente, pero
no exclusivamente a las tapas de es;otillas de buques (que suelen
ser de acero), de panel plegable o del tipo de panel ¥Ynico, que-—
dando montadas las tapas de forma que sean girables sobre un eje
de giro situado en un extremo de la tapa de escotilla o muy cerca
de ella y se dispone de mecanismos para que la tapa de escotilla
gire sobre dicho eje con objeto de que quede retirada de la aber-
tura de escotilla cuando ésta haya de permanecer abierta en las

operaciones de cargs y descarga, o quede en posicién de cerra-
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da al concluir las mismas.

El presente invento es una modificacidén del expuesto en la Soli
citud de Patente, a nombre de la actual solicitante depositadas con
focha 11 de Marzo ds 1972, bajo Ne¢ 400.682.

Por conveniencia de sus descripcién, el referido extremo de cu-
bierta de escotilla serd aquil considerado (donde el contexto asi lo
permita) como extremo trasero de la tapa de escotilla.

El nuevo disefio del tipo de panel plegable de tapa de escoti-
1la ha desarrollado una tapa con un mimero reducido de juntas que
requieren unos dispositivos de estanqueidad entre la tapa y las
brazolas de escotilla y espacio reducide para estibar dicha tapa
cuando esté en posicién de agbierta. Otro resultado que se ha obteni
do con el disefio de cubierta de escotilla de este tipo es que la
fuerza que se necesita para abrir y cerrar las cubiertas es de bas
tante mayor consideracidn debido al tamafio y peso de los paneles.

Se han adoptado diversos métodos para operar las cubiertas de
escotillas del tipo de paneles plegables, y éstos fluctian desde
un cable de operacién conectado al mecanismo de gobierno de los bu
ques de carga, hasta mecanismos o dispositivos hidrdulicos o de
otro tipo de potencia; dichos dispositivos de potencia integral
comprenden, por regla general, dos unidades separadas o conectadas
dispuestas para aplicar fuerga en un lugar cercano g log ejes de gi
ro de la tapa Ge escotilla. Dichos dispositivos son costosos de fa
bricar yvde mantener en buen estado, y, debido a su.posicién muy
préxima a dichos ejes de giro, estdn muy propensos a recibir dafios
durante las operaciones de manipulacién de las mercancias.

En algunos tipos de aparatos pare abrir y cerrar las tapas de
escotillas se han instalado dispositivos de fuerza hidrdulica en
la parte inferior de las tapas, pero tales instalaciones, si bien

conservan un espacio en cubierta, llevan habitualmente consigo sl
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empleo de conducciones flexibles hidrdulicas que se tienen que do-
blar, flexionar y adoptar diferentes posiciones durante las opera-
ciones de abertura y cierre de escotillas, y, por consiguiente,
quedan sometidas a dafios y son luego de diffcil reparacién o de vol
ver a servir. En otros sistemas, las tapas de escotillas son de un
tipo de construccidén en forma de cajas, y aqui nos referimos a las
del tipo de pontones para las que se instala un aparato hidrdulico
interior; la energla que se necesita pare retirar las tapas de esco
tillas de una posicidn a otra es exceésiva debido al peso de las ta
pas, y las reparaciones de las mismas y el rendimiento de tal apa-
rato puede ser de gran coste y gagto de tiempo.

En los sistemas hasta ahora conoeidos de tapas de escotillas
que se mueven a lo largo de carriles colocados en el borde superior
de los costados opuestos de la brazola de escotilla se sabe que ca-
da uno de los carriles laterales posee largas rampas deslizantes
ascendentes al extremo de las cuales estéd situado el aparato hidrdu
lico para retirar las tapas de escobillas de una posicién a otra.
Dichas rampas forman una obstruccidén bastante substancial para la
monipulacidn del cargamento y son muy vulnerables a los dafios cau-
sados por los garfios, cucharas de las grias, elc., durante la ma-
nipulacién de la carga.

Con el invento a que nos referimos, se elimina el uso de lar-
gas rampas en las brazolas de escotilla, y éstas pueden guardarse
a una altura minima por encima del nivel de la cubierta. S6lo es
suficiente la altura de la brazola de escotilla para permitir la
instalacién del mecanismo operador de la tapa de escotilla.

Con arreglo a uno de los aspectos del presente invento, una ta
pa de escotilla estd formada de paneles plegables articulados unos
con otros por su costado inferior, estando provisto un panel en su

extremidad exterior con pares de rodillos embridados para el con~
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tacto de rodadura con los carriles laterales situados en el borde

superior de las paredes opuestas de uma bragola de escotilla. El
extremo del panel opuesto de la tapa de escotilla estd provisto de
un par de cartabones gbisagrados que sobre salen por la parte exte
rior e inferior del terminal externo del panel, quedando los carta
bones abisagrados relativamente espaciados a corta distancia sobre
el lado opuesto de la linea central longitudinal del bugue y monta
dos sobre pivotes en un pasador de bisagra en una cartela de la cu
bierta del buque. Este mismo panel terminal opuesto estd provisto
de un par de cartelas (brackets) montadas en la parte superior de
la misma adyacente a las cartelas abisagradas, dispuestas relativg
mente cerca sobre los costados opuestos de la referida linea cen-
tral longitudinal del buque.

Dos pares de bielas conectadas gobre pivotes unas con otras
tienen una extremidad libre, de la més larga de las dos bielas,
conectada a la cartela de cubierta mediante un pasador-pivote si-
tuado en la parte exterior del pasador-pivote que une las cartelas
abisggradas a la cartela de cubierta, y el otro extremo libre de
la més corta de las dos bielas estd conectado a las cartelas sobre
la superficie superior del panel de tapa de escotilla mediante un
pasador-pivote.

Los dos pares de bielas, en la posicidén mds cercana a la ta-
pa de escotilla, adopta la forma de una "L" invertida.

Un solo dispositivo hidrdulico tiene su c¢ilindro montado sobre
pivote encima del pasador-pivote como las cartelas embisagradas,
mientras que su véstago de pistén estd conectado sobre pivote al
pasador-pivote que conecta los dos pares de bielas conjuntamente
entre le panel de tapas de escotilla y la cartela de cubierta.

Se han tomado las debidas precauciones, mediante rodillos-guia

¥ limitacién de movimiento del pivote de la cartela de la tapa embi
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sagrada para permitir un instante de separacibn de la junta de estan
queidad durante el movimiento inicial del ciclo de abertura de la ta
pa de escotilla, y el cierre del dispositivo estanco en el instante
final del ciclo de cierre de la tapa de escotilla.

El1 panel de la tapa de escotilla, al que estd conectado el dis-
positivo hidrdulico, queda reforzado sobre una linea que coincide
con la linea central longitudinal del buque, permitiendo que los
costados del panel tenga un efecto en voladizo o ménsula por el que
se permita a los bordes del panel queden ajustados mds firmemente a
cualquier irregularidad en la superficie de la brazola de escotilla.

Cade uno de los dispositivos que operan la tapa de la escotilla
en un buque va conectado a un sistema de fluido hidrdulico mediante
alimentacién flexible y desmontable y coneciones de retorno, inclu-
yendo ung vélvula de control en la tuberis de alimentacidén desmonts
ble para operar cada uno de los mecanismos individualmente y para
aislarlo del sistema en caso de dafio a cualquiera de los dispositi-
vos.

Un par de carriles estén situados en la cara superior de las pa-
redes laterales opuestas de la brazola de escotilla, paralela con la
1linea central longitudinal del buque; dicha cara superior estd subs-
tancialmente a nivel y a una altura minima por encima del nivel de
la cubierta, quedando solamente limitada-la altura por el espacio gque
se necesita para albergar el dispositivo hidrdulico de forma que se
puedan mover las taps de escotilla de una a otra posicibén. Los ter-
minales de los carriles que estdn distantes de los dispositivos hi-
drdulicos estén provistos de una corta rampa, mientras que los termi
nales de los carriles adyacentes a los dispositivos hidrdulicos van
provistos de topes para impedir que los rodillos embridados sobre pag
sen el panel de la tapa de escotilla. Un tope superpuesto en la cu-

bierta por la parte exterior de la brazola de escotilla ¥y del dispo
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sitivo hidrdulico, Jjuntamente con los topes 5obre los carriles, ha
ce que los paneles de la tapa de escotilla adopte una posicién esta
ble vertical por la parte de fuera de la pared adyacente terminal
de la brazola de escotilla, y, a causa de la disposicién de las car
telas articuladas (bisagras) y a las bielas en forma de "I inverti
da, cuando la tapa de escotilla estd en posicién de abierta o en
situacidn de almacenaje de bodega, el centro de gravedad de la taps
de escotilla estd situado a un nivel bajo en relacidén con la cubier
ta y hacia la parte de fuere de la zone acharnelada de la tapa de
escotilla.

Cuando la abertura de la escotilla es de mucha envergadura o de
buen ndmero de metros de longitud, la tapa de escotilla puede cons-
tar de dos unidades separadas cada una de ellas conteniendo dos pa-
neles y sus propios dispositivos hidrdulicos de abertura y cierre,
uno en la extremidad delanters de la escotilla y otro en la extre-
midad trasera de la misma, con el apropiado dispositivo de estanquei
dad entre las juntas a tope terminales de las unidades de escotilla.

El primordial objetivo que se ha perseguido con el invento en
cuestidén es dotar a los bugques con una tapa de escotilla con dispo-
sitivo de abertura y cierre que sea mis sencillo de fabricar y de
operar que los mecanismos hasta ahora conoecidos.

Otro objetivo de este invento es proporcionar a la brazola de
escotilla carriles horizontales y a nivel, s una altura minima su-
ficiente dnicameﬁte para permitir una eficiente operacidén del meca=-
nismo de abertura y cierre de la tapa de escotilla y hacer que ésta,
en su posicién de abertura, tenga el centro de gravedad a un bajo
nivel.

Un nuevo objetivo de este invento consiste en dotar a las bode-
gas de los buques de un dispositivo de abertura y cierre de escoti-

1lla que esté situado en la linea central longitudinal del bugque.
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Otro objetivo de este invento es proveer a las bodegas del bu-
gque de un dispositivo de abertura y cierre de escotilla que compren
de un cilindro hidrédulieo y un pistén que operan por medio de un
sencillo acoplamiento entre la tapa de escotilla y la cubierta del
bugque.

Otro de los objetivos que se ha perseguido con este invento es
el de facilitar un dispositivo de abertura y cierre de tapa de esco
tilla situado en la linea central longitudinal del bugue, en el que
al menos un panel de la tapa de escotilla, adyacente el mecanismo
de abertura y cierre esté reforzado y que coincida con la linea cen
tral del buque y con el mecanismo de sbertura y cierre de tapa de
escotilla.

Otro objetivo mds de este invento es el de procurar conexiones
hidrdulicas individuales y controles para los mecanismos de abertura
y clerre de escotillas.

Otro nuevo objetivo de este invento es el de dotar al bugue con
una tapa de escotilla que tenga un dispositivo adecuado de estanquel
dad sin necesidad de procurar superficies maquinadas en la brazola

de escotilla.

Los referidos objetivos y muchos otros mis de este invento se
dardn a conocer mediante la lectura de las detalladas especificacio-
nes que a continuacién se dan y con los croquis de los planos que se

adjuntan, en los que:

Is fig. 1 representa el plano de la tapa de escotilla vista des-
de arriba en su posicidn de cerrada, con arreglo al presente invento.

La fig. 2 representa una vista de costado de la tapa de escotilla
que se indica en la fig. l.

La fig. 3 representa una vigta de costado similar a la fig. 2

pero mostrando esta vez la tapa de escotilla en su posicibén de par-

cialmente abierta.
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La fig. 4 es una vista lateral similar a las fig. 2 y fig. 3,
pero mostrando agul la tapa de escotilla en su posicibén de entera~
mente shierts para las operaciones de estiba y desestiba de la bo-
dega del buqus.

La fig. 5 es una vista de la tapa de escotilla desde arriba co-
mo en la fig. 1, pero mostrando la tapa de escotilla en la misms
posicién de enteramente abierta que en la fig. 4.

La fig. 6 es wna vigta lateral parcial de la brazola de escoti-
lla y de la tapa de escotilla en su posicidn de abierta en la que
se muestra uno de los rodillos-gula en contacto con la placa de gula
0 placa dirvectriz.

Lo fig. 7 es un detalle seccional del rodillo-gula que se mues-
tre en la fig. 6.

La fig. 8 es un diagrama del fluido hidrduwlico de alimentacidén
y tuberfas de retorno, y muestra las conexiones desmontables y con-
troles para los dispositivos individuales de abertura y cierre de
escotilla.

Ta fig. 9 es un diagrama tomado de la fig. 8, pero mostrando las
conexiones desmontebles cruzadas por encima para el control de movi-
niento de los dispositivos hidrdulicos en direccidén opuesta.

La fig. 10 representa un plano de la tapa de escotilla vista des
de arriba que consta de dos sectores de tapas de escotillas que se
operan individualmente y que son similares a la tapa de escotilla
que se muestra en lg fig. 1.

Refiriéndonos a los croquis y en particular a los planos de las
fig. 1 a fig. 5, la tapa de escotilla 5 se muestra aguf como del ti
po de panel plegable, teniendo los paneles 5a y 5b que estén articu
lados entre si en sus bordes de empalme o de contecto 6 mediante las
charnelas 7. Las piezas de charnelas 8 y 9 estdn fijadas respectiva-

mente en el costado inferior de los paneles 5a y 5b y estdn conecta-
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dos entre sf por el pasador de blsagra 10.

Las charnelas 7 estédn situadas ampliamente distanciadas a uno
y otro lado de la linea central longitudinal del buque, indicada
en el croquis por la linea A - A de la fig. 1.

La tapa de escotilla 5, en su posicién de cerradz, hace contacto
hermético con la superficie superior 11 de le brazola de escotilla
12, proyecténdose hacla arriba desde la cubierta 13 del buque con
objeto de cerrar herméticamente el sistema de cierre de la escoti-
1la 14 (fig. 5).

Con miras a procurar la méxima estanqueidad entre la tapa de
escotilla 5 y la superficie 1ll, el panel 5b de la tapa de escotilla
estd reforzado en 15 sobre la linea central longitudinal del buque,
indicada en el croquis por la linea A - A, y la porcidn del panel
5b a una y otra parte del refuerzo 15 actda como una ménsula o volg
dizo (cantilever), permitiendo asi que los bordes laterales del pa-
nel se ajusten o acomoden a cualquier desnivelacidén de la superfi-
cie 11 de la brazola de escotilla. De un modo similar, el panel 5a
de tapa de escotilla podrd asimismo acoplarse, tanto en la direccién
longitudinal como transversal, ajustdndose a cualquier desnivel o
irregularidad de la superficie 1l.

Una extremidad exterior de la pared 16 del panel 5b de la tapa
de escotilla estd provista de una par de cartelas embisagradas 17
que adoptan la forma de una "L" invertida, con la pate méds corta lTa
proyectdndose por la parte exterior desde la pared 16, y la pata més
larga 17b proyectédndose por la parte inferior en una distancia rela-
tivamente espaciada en la parte terminal de la pared 19 de la brazo-
la de escotilla, segin se indica en la fig. 2, cuando la tapa de
escotilla 5 estd cerrada.

El par de cartelas de bisagra 17 estdn situadas relativamente

egpaciadas en uno y otro lado de la linea central longitudinal A - A,
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gegin semuestra en la fig. 1.

10 -

Un par de cartelas de cubierta 18 quedan firmemente sujetas a
la cublerta 13 del buque y al terminal de la pared 19 de la brazg
la de escotilla, y quedan igualmente dispuestas a una y otra parte
de la llnes central longitudinal A - A del buque.

El extremo inferior de la pata 17b de las cartelas de bisagra
17 estd montado sobre pivote en las cartelas 18, mediante el pasa-
dor de bisagra 20, siendo ligeramente ovoidal la sbertura en las
cartelas 18 para que se permita un ligero movimiento hacia arriba
de las cartelas 17 y de la tapa de escotilla a la que dichas carte-
las van sujetas.

Un par de cartelas 21 (especiadas igualmente a uno y otro costa
do de la lInea central longitudinal A - A) va sujeto a la cara supe
rior 22 del panel 5b de la tapa de escotilla, adyacente a la pared
terminal 16 de la tapa de escotilla.

Un par de piezas de la biela 23 tiene un terminal de la misma
montado sobre pivote sobre las cartelas 21 por medio del pasador-pi
vote 24, y un segundo par de piezas de la biela 25 tiene un extremo
de la misma montado sobre pivote en las carielas de cubierta 18 me-
diante un pasador-pivote 26 que estd situado en las cartelas 18 en
un punto de la parte exterior del pasador-pivote 20 y préximo a la
cubierta 13. Los pares de piezas de biela 23 y 25 van conectados en
tre s{ por medio del pasador-pivote 27, y adoptanuna posicién tal
que, cuando queda cerrada la tapa de escotilla 5, permanecen en dngu
los rectos unos con otros, segin se muestra en la fig. 2.

Un ceilindro hidrdulico y mecanismo de pistén 28 tienen su cuerpo
de cilindro 28 montado sobre pivote en el pasador-pivote 20 de la
cartels de cubierta 18, mientras que el terminal exterior del vésta-
go del pistén queda montado en el pasador-pivote 27 el cual conecta

entre sl las plezas de biela 23 y 25.
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La lines central axial del cilindro y mecanismo del pistén 28
coincide con la linea ceniral longitudinal A -~ A y con el refuerzo
15 en el panel 5b de la tapa de escotilla.

La extremidad del panel ba de la tapa de escotilla, distante
de las cartelas embisagradas 17 sobre el panel 5b estd provista de
un par de cartelas 31 fijadas a las paredes laterales 32 del panel
5a ¥y que sobre salen de la parte terminal de la pared 33 del panel.
Cada una de las cartelas 31 sostienen un par de rodillos embridados
34 y 35, estando el rodillo 34 colocado adyacente a la cara superior
del panel 5a de la tapa de escotilla y por la parte exterior del ro-
dillo 35 que estd situado adyacente a la cara inferior del panel de
la tapa de escotilla.

Un par de carriles 36 estén dispuestos en las caras opuestas
superiores 11 de la brazola de escotilla 12, paralelos con la linea
central longitudinal A - A. Lg parte terminal de los carriles 36
adyacente a las cartelas 31 (fig. 2) estd provista de wna rampa 37
de cortas dimensiones situada entre la cara 1l de la brazola de es-
cotilla y el tope de los carriles. La rampa 37 éstd situada a poco
distancia de la parte terminal de la cara ll para facilitar un des—

cansillo tope de final de recorrido ;§ para la ruedecilla embridada

© 35 cuando se cierra la tapa de escotilla. Los extremos opuestos de

los carriles 36 estdn provistos de.los topes 39 situados en zona que
sobresale de la parte terminal de la pared 19 de la brazola de esco
tilla 12.

En la posicién de cierre de los paneles 5a y 5b de la tapa de
escotilla, segin puede verse en la fig. 2, el rodillo 35 permanece
en el descansillo tope de final de recorrido 38, rebasando las rampas
37, ¥, en dicha posicibn, el peso de los paneles 5a y 5b de la tapa
de escotilla comprime las piezas de hermeticidad 40 contra la cara

superior 11 de la brazola 12 de la escotilla. Se obtiene asi una com
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presidn progresive hacia abajo de los elementos de junta 40 qus se

hace mientras los rodillos 35 ruedan a lo largo de las cortas ram-
pas 37. Igualmente, durante la operacién de cierre de los paneles de
cubierta 5a ¥ 5b, el espacio entre los extremos enfrentados 6 de los
paneles estd obturado por el elemento de estanqueidad 4l acoplado
con el slemento 42. Al mismo tiempo, los rodillos de guia 43 que
estén montados en los soportes 44, los cuales, a su vez, estén su=
Jjetos en la pared extrema 16 de la parte 5b de la cubierta de esco-
tilla, ruedan sobre la superficie superior 45 de los soportes de
guia 46 que estén situados en la parte superior de la pared extrema
19 de la bragola 12 de escotilla, por dentro de los rieles 36.

Cercz del punto de cierre de la cubierta de escotilla, haciendo
rodar los rodillos 35 en los rieles 36 y los rodillos 43 en la su-
perficie 45 de los soportes de gula 46 que son paralelos a los rie-~
les 36, los dos elementos 5a y 5b de la cubierta de escotilla son
llevados conjuntamente a una posicién en la cual son paralelos a la
superficie superior de la brazola de la escotilla.

Ta continuacién del movimiento de cierre de la cubierta de es-

-, ecotilla hace que los rodillos 35 bajen por la superficie de rampa 37

¥ que los rodillos 43 bajen por la superficie inclinada 45a de los
soportes de gula 46. El cierre final de la cubierta de escotilla en
cima de la brazola de escotilla se hace por un movimiento vertical
orientado hacia abajo de la cubierta de escotilla cuando los rodi-
llos 35 y 43 abandonan sus superficies angulares respectivas 37 y
452, segin se represente por medio de las flechas en la figura 6.
Por tanto, la junta 40 situada en la cubierta de escotilla es com-
primida uniformemente en la superficie superior de la brazola de la
escotilla sin deformacién.,

Durante el desplazamiento de la cubierta de escotilla desde la

posicién de cierre a la posicién abierta, el movimiento inieial de
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la cubierta de escotilla hace que los rodillos 35 se suban por las
rampas 37 en la extremidad de los rieles 36 y que los rodillos 43

se suban por las superficies angulares 45a de los soportes de gufa
46, asegueando asi una abertura neta de la junta entre la tapa de

escotilla de la parte superior de la brazola de la escotilla.

Durante el funcionamiento del dispositivo de acuerdo con el in-
vento, cuando es preciso desplazar la cubierta de escotilla 5 desde
la posicidn de cierre (figuras 1 y 2) hasta la posicidn abierta o
de almacenamiento (figuras 4 y 5) se dirige el fluido hidréulico
procedente del depdsito R a travéds de la tuberfa de alimentacién
principal 47 por medio de la bomba P hasta la tuberia derivada 47a
que estd provista de una vélvula 47b, y desde este punto a través
de la conexién flexible desconectable 48 hasta la extremidad infe-
rior 29a del cilindro 29. La conexién flexible 48 est4d provista de
una simple vélvula de control 49. Una conexién flexible desconecta-
ble 50 estd conectada a la conexidn derivada 5la y a la extremidad
superior 29b del cilindro 29, lo que-permite que el fluido se esca-
pe del cilindro 29 volviendo al deposito R, a través de la conexidn
derivada 5lg, que estd provista de una vdlvula 51b, y desde este
punto a travéds de la linea principal de retorno 51.

Cuando hay que abrir la cubierta de escotilla, las conexiones
flexibles 48 y 50 se cruzan, como se muestra en la fig. 9, para
permitir que un fluido hidraulico alimente el extremo superior 29b
del cilindro 29 bajo control de la védlvula 49.

Si no se utiliza el aparato de abertura y cierre de escotilla,
la bomba P se para. Si se desea abrir o cerrar las coberturas de
escotilla, cada uno de los cilindros hidraulicos 29 se conectan al
sistemo hidraulico por las conexiones flexibles 48 y 50, bién como
se ve en la fig. 8, cuando deben abrirse las cubiertas de escotilla,

0 bién como se ven en la fig. 9 cuando hay que cerrarlas.
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En el caso de que uno de los cilindros 29 se estropee, la li=-
nea de alimentacién flexible 48, o bién conectada al cilindro 29
en 29a o 29b entonces se puede cerrar esta linea por la vdlvuls
49, evitando el goteo del fluido hidraulico en la linea de alimen-
tacién 47, sin interrupcién de la llegada de fluido a los demés ci-
lindros de la linea.

Debido a la colocacién de las agujas de pivote 20 y 26 en las
cartelas de cubierta 18, la presidn ejercida sobre la aguja de pi~
vote 27 a travéds de la varilla del pistén 30 mueve la aguja de pi-
vote 27 a travds del arco de radio R (fig. 2) hacia el exterior en
direccidn de la flecha 52, con lo cual se obliga a la aguja de pi-
vote 24 a moverse en el arco de radio R', con una elevacién inicial
que empuja el extremo final adyacente del panel 5b de la cubierta
de escotilla, con ayude de los rodillos 43 a caballo de la superfi-
cie anguler 45a que suelta la pieza de estanqueidad 40 de la super-
ficie 11 de la bragzola de escotilla 12. Al mismo tiempo los rodi-
llos 35 obligan a mover hacla arriba las rempas cortas 37 de los ca

rriles 36 y dar un empujén inicial al panel de cubierta de escoti-

-~ 11a 5a, al mismo tiempo que los rodillos 35 mueven las rampas 37 al

extremo de la cubierta de escotilla en sentido opuesto del mecanig-

" . mo hidraulico 28, los rodillos 43 cabalgan sobre las superficies an

25.

30.

gulosas 45a, para proporcionar un empuje inicial al panel 5b de la
cubierta de escotilla, con 1lo cual se libra la pieza de estanquei-
dad 40 entre éste y la superficie 11 sin causar daflos a los elemen
tos de hermetecidad.

En una posterior extensidén del védstago del pistén 30, los rodi
1los 35 hacen el recorrido a lo largo de la parte superior de la
superficie de los carriles 36, haciendo que los paneles 5a y 5b de
la tapa de escotilla adopten la posicidén de una "V invertida, se-

gin se muestra en la fig. 3.
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Conforme los paneles 5a y 5b de la tapa de escotilla se recojan
hacia la posicién de enteramente abierta o de almacenaje 0 destiba
de la bodega del bugue (segin se muestra en la fig. 4) el peso de
los mismos se transmite desde el rodillo 35 al rodillo 34, y, cuan-
do se logra finalmente la posicidn de enteramente abierta, el rodi-
1lo 34 viene a descansar contra el tope 39, al paso que las piezas
de la biela 25 vienen a descansar en el tope 49.

Debido a que el panel 5b es mds largo que el panel 5a, ¥y a la
situacién de los topes 39 y 53 con sus respectivos pasadores-pivo-
te 17 7 23, los paneles 5a y 5b adoptan una posicién vertical por
la parte exterior de la brazola de escotilla 12, y el centro de
gravedad G de los dos paneles 5a y 5b queda situado a una distan-
cia X por la parte externa del pasador-pivote 20, segin se indica
en la fig. 5.

Esto permite que las tapas de escotilla sean completamente esta
bles en su posicidn de enteramente abiertas, sin necesidad de mis
medios de sujecién. Ademds, el lugar que ocupa la tapa de escotilla
en la posicién de estiba o desestiba de la bodega del bugue, es de-
cir, cuando estd enteramente abierta, en nada impide u obstaculiza
las operaciones de carga o descarga a través de la escotilla de la
bodega, seglin puede comprobarse en las figs. 4 y 5.

En la operacién de cierre de la tapa de escotilla 5, la retroa-
ceién del véstago del pistén 30 en el cilindro 29 hace que el pasa-
dor-pivote 27 se mueve hacia arriba, en la direccién de la flecha
54 (fig. 4), con el pasador-pivote 24 y el panel 5b siguiendo en
1la direccién de la flecha 55 (fig. 4) y todo el conjunto de la ta-—
pa de escotilla se desplace hacia la posicidn que se indica en la
fig. 3 y fig. 2. En la Qltima faceta de cierre de la tapa de esco-
tilla, el pasador-pivote 24 se desplaza a lo large del arco R' y el

panel 5a se va abatiendo suavemente segin los rodillos 35 vayan
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resbalando por las cortas rampas 37 para pProcurar la estanqueidad
entre el panel de tapa de escotilla Fa y la superficie de brazola
de escotilla l1ll. De un modo similar, los rodillos 43 van resbalando
hacia las rampas 45 para procurar la hermeticidad entre el panel de
tapa de escotilla 5b y la superficie de brazola de escotilla 1l.

El cierre de forma suave del elemento hermético 40 entre los
paneles 52 y 5b en contacto con la superficie 1l se logra hacer més
efectivo debido a la concentracién del mecanismo hidrdulico operan=-
te ¥y al refuerzo 15 del panel 5h en la linea central longitudinal
A - A. Esto hace que el panel en uno y otro lado del refuerzo 15
tenga el efecto de una ménsula o voladizo (contilever) con un cier-
to grado de flexibilidad que permita a los bordes laterales del pa-
nel adyacente a los carriles 36 se acoplen firmemente a cualquier
distrosién de la superficie 1l motivada por lg escora del buque,
la accibn de la malas condiciones del mar u otras fuerzas y agentes
exteriores.

En la fig. 10 se muestra ung solucidén de la que se podrd hacer
uso cuando la boca de escotilla es excesivamente larga, en cuyo ca-
s0 se dispone de dos tapas de escotillas 56 y 57 cada una de ellas

con dos paneles 56a - 56b y 57a - 57b articulados entre si en 58

¥ 59 respectivamente.

Cada una de las tapas de escotilla 56 y 57 estéd provista de su
propio mecanismo hidrdulico operante 60 y 61, uno situado en el
terminal delantero de la escotilla, y el otro, en el terminal pos-
terior de la escotilla, y tanto uno como otro se encuentran en la
linea central longitudinal A - A del buque.

Los paneles 56 y 57 tienen un refuerzo en 62 similar al panel
5b anteriormente descrito.

Las zonas de contacto o empalme 63 y 64 de los paneles 56 y 57

estdn provistos de elementos de hermeticidad para lograr una efi-
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ciente hermeticidad en las zonas de contacto 63 y 64 cuando ambas
tapas de escotilla estén en posicidn de abiertas, segin se muestra
en la Tig. 8.

Cada uno de los paneles 56 y 57 estén provistos de cartelas 65,
similares a las cartelas 31, montando un par de rodillos embridados
para que rueden sobre los carriles laterales 66 y 67. Los carriles
66 y 67 van provistos de rampas, similares a las rampas 37, adya-
centes a las zonas de contacto de los paneles 56 y 57 para que se
permite el cierre final y hermeticidad de los paneles, segin pre-
viamente se ha descrito, cuando las tapas de escotilla estén en
la posicidn de cierre que se muestra en la Figura.

La operacién de las tapas de escotilla 56 y 57 es la misma que
la anteriormente descrita en relacidn con la tapa de escotilla 5.
Se podrs observar que tanto la una como la otra de ambas tapas de
escotilla pueden cerrarse o gbrirse independientemente la una de
la otra, dependiendo todo de cémo se cargard o descargard la mer-
cancia.

Como podréd observarse en las fig. 1, 5 y 10, los tapas de esco-
tilla pueden moverse de una a otra posicidén con sélo un minimo espa
cio de cubierta utilizado, mediante charnelas y cartelas y el meca-
nismo hidrdulico operante. Asimismo, las tapas de escotilla en su
pogicidén de abiertas ocupan un minimo de espacio de la cubierta
del buque, al paso que dejan la boca de escotilla expedita para el
trabajo de manipulacidén de la mercancia.

Las btapas de escotilla, en su posicién de abisrtas, se mantie—
nen estables sin necesidad de utilizar medios de sujecién ajenos
al equipo, pero, sin embargo, podrian utilizarse medios de sujecidén

ajenos si las condiciones de trabajo asi lo exigieran.
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Hechz la descripeidn del presente invento se hace constar, gque
esta solicitud se acoge a la prioridad de la solicitud de patente
inglesa N2 02004/72, depositada el 15 de Enero de 1972, y se declg
ra como nuevo y de propia invencidén lo seguidamente reivindicado:

1.~ Perfeccionamientos en los sistemas de cobertura o de tapas
de escotillas especialmente escotillas de un bugue, gabarra o
embarcacidén similar, comprendiendo una bragola rectangular provis—
ta de una superficie periférica plana y un par de carriles en dade
uno de los dog costados opuestos paralelos de la citada superficie
superior periférica, una tapa de escotilla que consta de un par
de paneles embisagrados, conectados entre si y terminando en zonas
de contacto o empalme colindantes que pueden plegarse a modo de fa
c¢a de marinero en su recorrido sobre dichos carriles, cartelas
embisagradas que se proyectan hacia afuera y abajo desde un extre-
mo del primero de los referidos paneles, una cartela montada sobre
cubierta situada en la linea central longitudinal del buque, que-
dando montado en pivote sobre dicha cartela al terminal de las car
telas embisagradas mds remoto al anteriormente mencionado primer
panel, caracterizados por el hecho de que el sistema
0 mecanismo que pone en movimiento a la tapa de escotilla comprende
un cilindro y ariete hidrdulicos montados en la indicada cartela
acoplada sobre cubierta, adyacente a dicha brazola, una primera big
la de acoplamiento montada sobre pivote en una extremidad de la ya
indicada cartela acoplada sobre cubierta, por la parte afuera del
montaje pivotal de los referidos cilindro y ariete hidrdulicos, co-
nectados sobre pivote en el terminal opusesto del ariete hidrédulico

anteriormente referido, una segunda bielae de acoplamiento montada
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en le extremidad del primer panel ya indicado y conectada sobre pi
vote en su terminal opuesto a dicho ariete hidrdulico, tal biela
de acoplamiento tiene dispuestos sus brazos de forma que quedan en
dngulos rectos cuando la tapa de escotilla estd en posicién de ce-
rrada, un par de rampas en el terminal de la pared de la referida
brazola, adyacente a los anteriormente mencionados cilindro y arie
te hidrdulicos, y un primer par de rodillos quedan montados en la
extremidad de pared adyacente del primer panel de la cubierta o ta
va de escotilla y en contacto con dichas rampas, un segundo rodillo
en cada uno de los costados del segundo de los referidos paneles
situado distante de las cartelas embisagradas sobre el primero de
dichos paneles y, en su recorrido, queda en contacto con los carri
les ya mencionados; dicho rodillo origina un primer impulso de al-
zamiento a dicho par de paneles segin éstos vayan siendosmovidos
en ung posicién vertical y paralela, libres de una extremidad de
dicha brazola, mediante activacién del cilindro hidrdulico y meca=
nismo ariete de 1los que ya hemos hablado, y del sistema de alimen-
tacién del fluido hidrdulico a dicho cilindro para los movimientos
de extensidn o retroaccién de los mismos.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, en el gue el
terminal del referido primer panel de la tapa de escotilla, adya-
cente g los referidos cilindro hidrdulico y mecanismo ariste, que-
da reforzado a todo lo largo de la linea central longitudinal de la
tapa de escotilla coincidante con la linea central axial de dicho
¢ilindro; el mencionado refuerzo presta un cierto grado de flexibi-
lidad & la tapa de escotilla a uno y otro lado de dicho refuerzo.

3.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacidn 1, en el que la
conexién pivotal de las referidas cartelas embisagradas y la cone-
xién pivotal del sistema de bielas de acoplamiento quedan espacig-

das unas de otras por la parte de fuera de la brazola de escotilla
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en las gg&leas montadas sobre cubierta, y el centro de gravedad

de la tapz de escotilla, en la posicién de abierta o de estiba ¥
desestiba de la bodega, se situa materialmente en el plano vertical
de lz conexién pivotal del primer sistema de bielas de acoplamien-
$0 en las cartelas montadas sobre cubierta a que ya nos hemos refe-
rido.

4 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, en el que el
par de carriles citados anteriormente estén provistos de un tope
en la extremidad de los mismos, adyacentes a la cartela de cubier-
ta ya indicada; un tope aparece montado sobre la cubierta del bu-
que en la parte exterior de la citada cartela de cubierta, limitan
do dicho tope el movimiento de abertura de la tapa de escotilla a
que nos venimos refiriendo.

5. Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4, en el que los
referidos topes de carriles y el tope de cubierta se combinan para
mantener a los paneles de la tapa de escotilla anteriormente indi-
cada en un plano vertical por la parte externa de la brazola de
escotilla.

6.~ Perfeccionamientos segin ha quedado expuesto en la reivin-
dicacién 4, en el que la cartela de cubierta a gque nos hemos refe-
rido sirve como de asiento para el primer sistema de bielas de acQ
plamiento cuando la tapa de escotilla anteriormente indicada estd
en su posicidén de enteramente abierta.

T.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacibn 4, enél que el
centro de gravedad de la tapa de escotilla (cuando estd en su po-
sicidn de abierta) queda situado materialmente en el plano verti-
cal del montaje pivotal de la primera de las referidas bielas de
acoplamiento en la cartela que estd montada sobre cubierta.

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4, en el que el

segundo juego de rodillo consta cada uno de un par de rodillos, el
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primero de los cuales estd situado adyacente a la cara superior
del segundo panel anteriormente citado, y el segundo rodillo estéd
situado adyacente a la superficie o cara inferior del segindo pa-
nel; los primeros rodillos indicados estdn adaptados para estable-
cer contacto con los topes del carril a que ya nos hemos referido,
al final del movimiento de abertura de la tapas de escotilla.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, en el gque el
par de carriles anteriormente mencionados estén provistos de una
corte rampa en su extremidad, opuestos al mecanismo hidrdulico,
permitiendo dicha rampa que el juego del segundo rodillo resbale y
descienda a la cara superior de la brazola de escotilla para produ
cir el efecto de hermeticidad de la tapa de escotilla de dicha ca-
ra superior plana.

10.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, en que los
referidos rampas y rodillos estdn montados respectivamente en la
brazola de escotilla y en el primer panel de la tapa de escotilla,
v quedan situados distantes de la linea central de los referidos
cilindro hidréulico y mecanismo ariete.

1l.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, en el que
el sistema de alimentacidén del fluido hidrdulico al cilindro ya
indicado comprende un par de acoplamientos desconectables, uno de
los cuales consta de una védlvula de control; las referidas conexio
nes o acoplamientos estdn conectados en sentido inverso al disposi
tivo del cilindro hidrdulico anteriormente indicado para que éste
opere en las direcciones de extensidén o retro-accidn.

12.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 2, en el que
el sistema de alimentacidén del fluido hidrdulico al cilindro com~
prende un depésito y conducciones de alimentacidn y retorno, una
bomba en la referida conduccién de alimentacidn; y el acoplamiento

desconectable, el cual consta de una vdlvula de control, queda uni
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do a la referida conduccién de alimentacidén y a un extremo del re-

CRALITIE LI
N. wiezers LN

ferido cilindro cuando éste es activado para abrir la tapa de es-
cotilla, y que conectado a la referida conduccidn de retorno en el
otro extremo del cilindro cuando se haya de cerrar dicha tapa de
escotilla. '

13,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, en el que
el cilindro y mecanismo ariete y anteriormente citados son del ti-
po de dobel-accién y forman un sistema de retardacidén para la tapa
de escotilla al final del movimiento de abertura y cierre de la ta
pa de escotilla.

14.- Perfeccionamientos en los sistemas de cobertura o de ta-
pas de esc¢otillas.

Segin se describe y reivindica en la presente Memoria que
consta de veintidos hojas foliadas y mecanografiadas por una sola
cara y de cinco lédminas de dibujos.

Madrid, a 30 de Noviembre de 1972

ALGOSHIP INTERNATIONAL, LIMITED

P8,




LLCOSHIF  INTERNATIONAL LIMITED 5 HOJAS HMOJA Y
- s ooz -y

! i
i !
1 ! i
=Y |
] ‘ilj!q{l 6"*' ‘Lfﬁ
] i il
| I
A || i
| e |
ol it |
.'33’\. | ) l | i
! ”f Iy !
A i {
A il |
| m!;]m, i |
HIH
i i , - ,
j ""’limummsm i 3
EZ T e | P Lty RN | S S 43
T = r—ae, t
35% 52/ 36~ - i
| fig.1
.. pa 16 \Ta 23 27
34 Jz % P ¢ wooog o ) L/ S 30
)'l ‘ ( in Py ,;afgé\\- 52 .
50 l !l_lyx [ il | 525 \i f
T m ; S | NN | es 7
I f 7l ] 4
'rl!f ili 2/9
||'| r 53
! My, i
6 2 fiq.2 !9/26 @ ée
- i,
: 36
36y 5. Va
[ﬁl‘n
‘3!%!!:
Wllg'n
PSR
i

-

JAIME ISERN
e vt e, 3 P..p: s e e
- S R —
e ——r—
"/ .
Fifm(.‘f.‘::dl:)" ety



409128

JTERNATIONAL® LIMITED 5 HOJAS

~~C0

5&/’1_

40

unh | | lllm

i i) gt :'53}\
it NS e =2 2N 2T
h T

4 qian

) i 1 i'_:l7—’-53
" (VT U1
lQ 18 20 26 17 28 2%
fig.4
3B, n
I 27
%—————_—_ :
_._.-,.‘.__'—-.___7__,—=‘————_._._.__

il

MADRID, 'B'o Hov 1972

JAIME ISERN

T T a ) - SRS

»oTT Ty



Bt

ATLGOSEIT INTERNATIONA

\\\\TY\\\?‘\)

MADRID, &

3|

R aIRp)
Fl G 7 ~43 JARE rtigjz,f'z N
S B
»
/rmdjurxf: ISERTo!




Sla 47a 5la
5Ib 47b 51b 47b
} ~—a8 | }’1’48
50~ | 50.] !
| 49 | 49
29b4 | 29b|
_ dy-290 L 29
z30 (29 30 /29
5!‘1
e
. T p
5la
47a
5ib 47b
\ Vap U
N 48
B OR
T M -29a
o?
30 29f
Madrid, = 50 NV, A

Jamvie 1ISerN

\

firmado: JOSE F. NIETO




‘ALGOSHIP INTIRWATIONAL LINITED 5 HOTAS

HOJA 5

509128

Madrid, a 30 Nv.am
JAIME ISERN

p. p.
\
irmodo: JOSE F. NIETG

1 3 A
Py , w M- 3
56 | l ?'?‘ |“Wl"lh o "“H“W“I“m‘ s Imw{‘mﬂml s 1 7
53{‘;,\_‘::1_} e e NI -
| .
o WW“"‘ “w‘lﬂll I W Wy -
T & e ¥ G & bw
FIG.10




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



