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MEMORIA DESCRIPTIVA.

Tia invencién se refiere a un mecanismo reductor-inversor
para una transmisidn maring .

Fn los mismos sistemas de propulsidn marina, una fueréa
motriz, como por ejemplo-una turbina de gas o similar, mueve
un engranaje montado sobre el eje principal, a través de un meé
dio de engranaje de reduccidn. Deben proveerse algunos medios,
en una instalacidn de este +ipo, para inverti} la direccidn
del empuje del tornillo movido por esta fuerza motriz primaria.
En las artes anteriores se han propuesto diversos sistemas con
ducentss a lograr este rewultado,

Uno de dichos sistemas incluye wna hflice de inclinacibn
controlable, cuya inelinacidn se invierte para maniobrar y -
para las operaciones inversas del byque en el que dicho siste
na estéd instalados Esta aisposicién»requieré la hélicerde ine
clinacidn controlable, un complejo mecdnico de operacidn en
el eje largo y hueco de la hélice y grandes bombas hidraﬁlicas;
para la tronsmisidn del mecanismo operatorio que cambia la in.
clinacién:‘Se podrd obsérvar con facilidad que una instalacibn
comple ja, de este tipo requiere un mantenimiento relativamenteﬁ
frecuente, y, 10 que s més'importante, que con el fin de que
dicho mantenimiento pueda ser realizado, o para llevar a cabo
reparaciones, el bugue debe ser conducido a dighe 8800 para
poder acceder 21 mecanismo operativo, lo que supone incremen-—
tar gfandemente el coste de mantenimiento.

Otro sistema que se ha propuesto en el arte previo, para
uso meritimo, es un engranaje reversihle junto con embragues
de friceifdn a proa y a popa para acoplar gl engranaje al meca
nismo de transmisidén principal. Una disposicidn de este tipo

es costosa, ademds de resultar extremadamente pesada y de =
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ocupar un gran espacio.

Adends de estos factoreé,rel fallo de los embragues i
inutilizaitotalmente al buque, y hay que llevar a cabo Tepa
raciones antes de que el bugue pueda reanudar su marcha. Los
embragues tiehen que ser bastante grandes, toda vez que se |
les exige parar el eje en un punto, en el curso de la opera
cin de marcha atrds. Los piffones motrices son grandes por
lo que, normalmente, sblamente se puede acoplar al sistema
una sola turbina.

Una tercera disposicidn que ha sido propuesta en el arte
previo para la propulsidén marina es el mecanismo inversible
con una transmisidn mecdnica combinada con una transmisidn
hidradlica para poder maniobrar. Este sistema es costoso, pesa
do y de gran volumen. Ademds requiere realizar el cambio de -
la transmisidn hidradlica a la transmisidén mecdnica, o vice-
versa, mientras el bgque estd en movimiento; éon la consiguien,
te reduccibn de fuerza. Nuestro sistema de mecanismo reductor—,
inversor para wne trasmisidn marine supera los defectos de le |
gistemas de las artes previas a que nos hemos referido méé -
arriba. Nuestro sistema es menos costoso en su construccidn
e instalaciép, que la mayoria de los sistemas de las artes - J
previas;:Pesé menos que la mayoria de los sistemas conocidos
hasta ayuf, y ocupa considerablemente menos espacio. Nuestro sis
‘teme no requiere tener que llevar al bugue a digue seco para si
mantenimiento;’No necesita efectuar cambio cuando el buque se
encuentra en marcha.

De acuerdo con la invencidn, el aparato del mecanismo
inversor redﬁetor para el acoplamiento alternativo de un eje
de entrada a wn eje de salida en direccibn de transmisién de

avance entre dicho eje de emtrada y dicho engranaje de galida,
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comprendiendo dicho engranaje de transmisidn de salida me-
dios de embrague positivo de avance que son activables entre
una condicidn desengfanada y ima condicidn engranda en la que
dicho sistema de engranaje de transmisién de avance se acopla
positivamente a dicho eje de entrada a dicho eng;anaje de ¢
salida, un mecanismo de traccidn inversa cuyo sistema estd -
situado entre dicho eje de entrada y dicho mecanismo de salida
comprendiendo dicho sistema de mecenismo de transmisidn inver
sa medios. de émbrague positivo inverso activable entre una -
condicién desengranada ¥ uﬁa condicidn engranada en la que -
dicho sistema de mecenismo de transmisidn inversa acopla dicho
eje de entrada a dicho mecanismo de salida, medios que normal
mente'obligan a dicho embrague de avance a dicha condicifn
engranada, y dicho embrague inversor a la condicifdn desengrana
da a acoplar dicho eje de entrada a dicho mecanismo de salida
en direccidn de transmisién de avance, medios de freno normal
mente aflojados que serdn activados para frenar dicho mecanis
mo de salida, y medios de control para activar en secuencia
dichos medios de freno y a continuacién desengranar dicho me
dio de embrague de avance y engranar dicho medio de embrague
inversor pafa'acoplar dicho eje de entrada a dicho mecanismo
de salida en direccidn inversa.

En los dibujos que se acompafian, que forman parte de la -
presente memoria descriptiva y que ha de ser lefda en conjun
cidn con los mismo, y en los que los mismos numeros de refew
renciarse utilizan para indicar partes semejantes en las dis
tintas vistas: |

Ta figura 1 es una vista seccional fragmentaria del meca
nismo inversor-reductor para uso maritimo. '

La figura 2 es una vista fragmentaria del sistema del -
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mecanismo inversor-reductor,’cdh paftes gue aparecen en 15
seccidn tomada a lo largo de la linea 2-2 de la figura 1.

La figu;a 3 es una vista seccional fragmentaria de una
forma de sistema de embrégue para el sistema del mecanismo
del inversor-reductor para traccién maritima.

Ie figura 4 es una vista fragmentaria que ilustra los -
dientes dispuestos en forma angular de uno de los embragues

del sistema que aparece en la figura 3.

La figura 5 es una vista seccional fragmentaria de un
sistema de embrague alternado para el sistema del mecanismo
inversor-reductor para una transmisidn maritims, que ilustra
las posiciones relativas de las piézas durente la operaciln

de inversidn.

La figura 6 es una vista seccional fragmentaria del sis
tema de embrague alternado para elrsistema del mecadismo de -
embrague que aparece an la figura 5, que ilustra las posicip
nes relativas de lasg piqzaé en la direccidn de transmisidén
de avance. La figura 5 es una vista diagramatica que llustra
la Operaciénhdel sistema de las figuras 5y 6 en términos -
de movimiento axial del pistén de transmisién contra el des-
plézaminnto rotativo del elemento de acoplamiento.

Ta figube 8 es una vista diagramatica que ilustra la opg
racidn del sistema que aparece’en las figuras 5 y 6 al pasar
de la condicidn de pros a la de popa con relacién a la presidn
de'aire en el sistema. ‘ o

La figura 9 es una vista diagrametica que ilustra la -
operaciﬁn del sistema que aparece en las figuras 5 y & al pa-
gar de la conéipiénvde popa a la de proa con relacidn a la

presién de aire en el sistema.

Te figura“lo es una elevacién fregmentaria de una forma,
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alternativa del sistema de mecanismo reversible para una trans

misidn marina.

La figura 11 es wma elevacidn con las piezas en seccién
de un dispositivo virador a utilizar en el sistema de mecanis

5= mo inversor de une trensmisitn marina.

La figura le es una vista en seccidn de una forma alter
nada de la unidad viradora que puede ser incorporada al sis-—
tema de mecanismo inversible para una transmisidn maritima.

La figura 13 es wma vista en seccidn de la unidad que apa

10,- rece en la figura 12, tomada a lo 1argo de la linea de dicha
figura, 1313+

La figura 14 es una vista en seccibn de la unidad combi-
nada de frend y embrague de la figura 10.

La figura 15 es una vista esquemdtica de una fqrma de sis

15;-> tema de control que se puede utilizar para controlar el meoé;
nismo reversible de la gigura 10,

La figura 16 es uma vista esquemdtica que iluétra la se-
cuencia de las operaciones de la figura 10, )

Con teferencia, ahora, a las figuras,l_y-Z de los dibﬁjosy

20, un bugme, como por ejemplo uﬁ destructor o similar, en el qﬁé
se emplea el sistema, incluye un eje de hélice omﬁropulsor -
10, que lleva un engranaje de mando 12. La pieza de embrague
36 y el extremo del eje 22 estdn sostenidos sea por cdjinetea
internos o_externosi'El meéanismo lé estd adaptadb para ser

25;;- accionado desde uno o més ejes de turbina de gas 14 a través
de los respectivos sistemas de engranaje, indicados general-
mente por los respectivos nidmeros de referemcia 16 y 18. Mien
tras que se muestran dos sistemas de transmisidn asociados
con dos ejes de turbina, se comprenderd fdcilmente que se pug

30,- den utilizar una o mas de dos turbinas para accionar el mecg
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nismo 12.. Como quiera que ambos sistemas de mecanismo 16 y
18 sin précticamente idénticos, describiremos en detalle -
uno de dichos sistemas;

El sistemas 16 estd adaptado para accionar el engranaje
de mando 12 y el eje 10 en direccidn de avance, o en direc—
cibn inversa ddsde el eje de salida 14 de la turbina. Una Co
nexién flesible 20 de cualquiera de los Tipos apropiadbs co-*
nocidos en el arté, conecta al eje 14 a un eje de entrada del
gistema de mecenismo, 22, que esta sostenido en forma rotati-
va sobre un par de cojinetes 24 y 260 Un elemento de entrada,
o de transmisién; 28 de un embrague del sistema de tramsmisién
de alta velocidad, que se indica generalmente con el nimero
de referencia 30, estd asegurado para girar con ajquel. El em-—

brague 30. incluye un miembro de salida o de transmisidn 32.

 Un miembro de entrada o de trensmisidn 34 de un embrague de -

baja velocidad o de inversidn, indicado generalmente por el
ntémero de referencia 36, estd asegurado al eje 22 para girar
con el mismoo. El embrague 36 incluye un miembro de salida, o
de transmisién 38.

Bl miembro transmitido 38 estd fijado al engranaje del
mecanismo inversor 40 y sostiene al conjunto para girar en los
engranajes espaciados 42 y 44; Se comprenderd que el eje 22
se extiende g travéd de los cojinetes 42 y 44, asi como a tra
vés del miembro ﬁransmistido 38 y el me canismo 40 en la reali
zacidn que se ilustra en la figura 2. El engranaje 40 engrana
directamente en el mecanismo de mando 12 .y el eje 10 en la -
direccidn inversa, iﬁdicando'como e jemplo por las flechas pun
toadas de la figura 2, en la forma que se describe nds adelan

te .
F1 miembro transmitido 32 del embrague 30 estd adaptado
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para tramsmitir al mecanismo principal 12 desde un mecanismo
de entrada 46 a travds de un tren de engranajes paralelos -
abiertos.que comprende las ramas respectivas, la ?rimera de
las cuales se indica generalmente por el nimero de referen-—
cia 48. El miembro accionado 32 es asegurado al mecanismo -
de entrada 46 y sostiene este ab-conjunto sobre los cojinetes
aspaciados 50 y 52%‘56 apreciaré, ademés gue el eje 22 pasa
a través de los céjinetes 50 yn5é as{ como a travds del engra
naje 46 y el miembro transmitido 32 del émbrague 30. El meca
nismo 46 engrana un mecanismo intermedio 54, soportado por
el eje B6 para!girar con el mismo. Cuatro- cojinetes espaciados
58, 60, 62 y 64 sostienen en forma giratoria el eje 56 y los
mecanismos que el mismo 1leva. El eje 56 sostiene ademds, -
para rotacién con el mismo, al mecanismo de salida 66 del sis
tema 48; El mecanismo 66 engrana directamente con el mecanis
mo principal 12 de forma que acciona al mismo cuando el embra
gue de movimiento de avance 30 es energizado en la forma que
se describiré.més adelante. Ia direccidn de transmisidn de -
avance estd indicada por las flechas de linea continua de la
figura 2

El mecanismo 46 engrana tambien un segundo, medanismo
intermedio 68, asegurado a un eje %O para rotacidn con el - .
mismo. Los respectivos éojinetes ;2, 74, 76 ¥y 78'éostienen
de forma giratoria el eje 70 y los mecanismos sostenidos por
el mismoa‘El eje T0 lleva tambien para girar con el mismo un
m'ecanismo de salida 80 adaptado para engranar al niecanismo"‘_
12 para mover. el eje 10 en direccifn de avance cuando el em-
brague 30 es energizado. Se comprenderd que el sisteﬁa de trang
misidn de avance ha provisto dos ejes intermedios 56 y 58 que

estdn espaciados y que, por lo general, son paralélos uno a
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Tos respectivos ‘frenos de conducecidn flexible de aire
82 y 84 estén asociados con los ejes 56 y 70. Como quiera
que ambos frenos de conduccidn flexible de aire 82 y 84 son
précticamente iguales, describiremos sélamente uno de dichos
frenos en detalle. El freno 82 asociado con el eje 56 ineclu
ye un tambor 88 asegurado, al eje para-girar con el mismo —
por medio de un acoplamiento apropiado 86. La carcasa del frem
no 94 gloja las zapatas S0 asi como un par de miembros infla
bles 92 asoclados con las zapatas. Como se sabe en este arte,
cuando los miembros 92 son suministrados con aire a presidn,
los miembros hinchebles engranan las zapatas 90 con el tambor

para frenar el sje 56.

Bn la estructura que acabamos de describir, los embragues
30 y 36 son embragues de rueda libre de cualouiera de los tipot
apropiadeos que se conocen en el arte. Tos wmbragues sincroniza
dores pueden ser utilizados,; pero han de ser capaces de desem
bragarse o de mantenerse abiertos en condiciones de torsidn
loca.

Hociendo ahora referencia a las figuras 3 y 4, en ellas
aparece una relizacidn de un sistema de embrague cambiador
para acoplar alternativamente el eje de los sistemas de trang
misidn hacia proa y hacia popa, 22 que en esta realizacién
estd acoplado a través de un embrague de rueda libre (que no
se ve) al eje de la $urbins. EL embrague de avance, indicado
generalmente por el nimero de referencia 160 en la forma del
sistema que aparece en la figura 3, incluye un medio de trac
cibn de avance 161 que lleva el pifién de entrade de avance -
46 asi como un miembro de transmisidn 162 que gstd sostenido

para tener movimiento deslizante limitado en la direccidn
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axial del eje 22 por medio de un chavetero que se extiende

N A

axialmente, 166, dispuesto en un hueco 168 del eje 22. Un
muelle motor 170 sujeta entre el miembro 162 ¥y un reborde -
172 sohre el eje 22 normalmente para empjar al miembro ,162 haes

cia la derecha para engranarlo con el miembro transmitido de

_avance 16l. ELl pistdn 174 de fuerza de inversidn estd formado

como parte integrante con un manguito 176 que rodea al eje —
22 y que estd guiado para moverse a lo largo del mismo por -
medio de un chayatéro 178 dirigido en dngulo a la direccidm
del eje del arbol 22. El pistdn 174 es recibido en wn cilin-
dro 180 formado como parte integrante con el eje 22, o asegu
rado al mismo, para girar con &ste. EL aire Bajo presidn es -
adaptado para ser suministrado a través de wun pasaje 182 del
eje destlnado al interior del cilindro 180 para mover al pis
+6n 174 hacia la 1zqu1erda. In ausencia de aire a pre81on su
ministrado al pasaje 182, un muelle 184 vuelve al plston 174

a la posicion que se ilustra en la figura 3. El miembro de =
transmisidn a popa 186 estd sostenido en wn chavetero 188 que
se sxtiende axialmente colocado en el manguito 176° Un muelle
de sujecidn 190 que se encuentra entre el manguito 76 y el ele
mento de traccidn 186 lo mueve para engranarse con ‘un miembro
accilonado 187 que lleva el pifidm 1nvarsor 40 cuando el liquido
bajo presidn se suministra a través del pasaje 182 al interior
del cilindro 180. Un elemento de cierre 194 estd asegurado al
nanguito 156 para moverse con el mismo. Un chavetero axial 198
en el miembro dertransmisién de avance 162 se engrana con el ce
cierre 194. Los dientes 200 del cierre 194 estdn adaptados para
tomarse con los dientes 202 del miembro de traccidn de avance
161 en la forma que se describird.

Los dientesé& de cada unoc de los pifiones 162, 161, 187, y
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186, estén inclinados en #ngulo hacia la direccién de moviméen
to relativo cuando son puestos en contacto de engranaje. Ade-
més, los bordes de salida de los dientes estén curvados con
referencia a la direccidn de salida de rotacién del miembro.
Por ejemplo, haciendo referencia a la figura 4, en la que la ]
direccidn de rotacidn estd indicada por la flecha -H-, los '\7
dientes 204 del miembro de transmisidn en avance 162 estén ~m\
inclinados en &ngulo hacia la direccidn de engrabaje que se-
indica por medio de la flecha —B-. Mis afin, los bordes de —
avance de los dientes 204 estén curvados en 206 con referen
cia a la direccidn de rotacidn del miembro 162 indicada por

la flecha —A-. Suponiendo que las ‘piezas del conjunto Que -
aparece en la figura 3 estén en la condicién de transmisién

en avance en la que un embrague 160 estd engranado, y que

se desea invertir la direceidn de le transmisién, se suminig

tra aire a presién a los frenos del mistema en el eje de tope

22, A continuacidn, el fluido a presifn se suministra al pis

t6n 1;4 a través de la tuberia 182 para mover el pistén hacia
la izquierda a lo largo de los chaveteros 178 inclinados de
forma axial. Después de 1/2" de movimiento del pisybn, la trang
nisidn del embfague de popa 186 se pone en contacto con el pi
fidn accionado lS%L*Al mismo $iempo, el pistdn mueve el miem~
bro de cierre 194 sacéndolo de su engranaje con el miembro
accionado delantero 162. Con un movimiento de 14" del pistén
1%4, el pistén bha girado a una posicidn en la que los dientes
del miembro de embrague de popa 186 estdn alineados con los
dientes dél miembro 187 y los -dos se tomen deépués de un mo-

vimiento de 2". Mediante un nuevo movimiento del;pistén 174

hacia la izquierda, y con el miembro 187 frenado al eje 22,

éote gira hacia atrds par%formar y forzar al miembro.de em-
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brague de avance 162 para sacarlo de su engranajé con el ﬁieg
bro 161 por medio del elemento de cierre 194. A 5% de movi-
miento del pistén-l§4, el elemento de embragﬁe de avance 162

es movido sacdéndolo totalmente de su engrana je con el pifidn aec
acclonado hacia adelante 161 y el embrague de popa es mante-
nido por la presién del airew.

Si se desea, ahora, volver a la condicidn de transmisidn
hacia delante, la fuente del aire a presidn se desconecta de
la tuberia 182. En estas condiciones, el pistdén 174 se mueve
a la derecha bajo,la influencia del muelle 184 como resulta-
do de la accidn de cufia del chavetero 178 inclinado en dngulo
bajo la influencia de la torsidn loca de la turbina;'Durante
la primera media pulgada de movimiento del pistén 174 el mhg
1le lﬁo.mueve el miembro 162 para ponerlo en contacto con el
pifidn 161. Despuds de 13" de movimiento del pistdn 174 el -
muellea el eje de manguifo 176 gira en la direccidn de avance
por el ohaﬁetero 178 para éolocar el miembro de embrague- de
avance 162 en alineacidn de forma que se tome con el miembro
accionado 161 bajo la accifn del muelle 170. Después de 24"
de movimiento del pistdn 174, el eje de manguito'se aeja~éi
rar hacia delante por medio dsl chavgtero y el embrague de- —-
avance se mueve para entrar en coniacto a causa del dngulo -
de Llos dientes 206. Mediante un'posterior movimiento de hasta
2" , del pistén 154, el chavetero dé dngulo permite una nue
va rotacidn en avance del eje de manguito y el embrague de —
popa se desengrana. A las 5" de movimiento del pistén 154, el
embrague de popa estd totelmente desengranado con su pifidn,

y el cierre de avance 194 de engrana. Tanto el muelle 184 como
el muelle 170 sostienen el embrague de avance 160 engrario y

cerrado para evitar que se desengrane a causa del empuje o =
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vibracién de retroceso.

Haciendo ahora,referencia a las figuras 5 y -6, se mues
tra wna realizacién distintas de un conjunto de embrague, =-
ﬁara el embragado altefnativo del empranaje de entrada en -
avance 46 o el engranaje en inversidn 40 al eje 22. Un coji
nete 96 dispuesto en un alojamiento 98 del eje 22 recibie el
cubo 100 de un meconismo de entrada de alta velocidad 46. El
miembro accionado 102 del embrague de alta velocidad o de avan
ce se indica generalmente con el nimero de referencia 104 y
estd formado como parte integrante con el cubo 100. EL miembro
accionador 106 del embrague 104 estd sostenido eh el eje 22 -
por medio de log chaveteros 108, que estén en Angulo a la direc
cifn del eje del arbol 22. Un pistdén hueco 114 rodea el eje —
22 y estd sostenido en el mismo por medio de los chaveteros

116, que tambien estdn dispuestos en dngulo hacia la direccidn

del eje del arbol. Una gula 117 en el eje 22 sirve para gular

el pistén 114 en su movimientos ¥1 extremo del pistén 114 ad
yacente al miembro de transmisifn 106. estd provisto de dien
tes 120 adaptados para engranar los dientes 122 conforme el -
pistdén se translada hacia la derecha, como se ve en la figura
5. Un tope 124 en el pistdén limita sus movimientos hacia la
iziﬁierda como se ve en las figuras 5 y 6. Un pasaje 126 que
corre en la direccidn del eje del arbol 22 estd adaptado para
ger suministrado con aire a presidn para suminbbrar el aire

al interior del pistdén hueco 114,

Dtro cojinete 128 en el eje 22 recibe el cubo 130 del me.
canismo de transmisidn de entrada en inversidn 40. El miembro
accionado 132 del embrague de transmisidn inversa 134 estd - -
formado como parte integrante del cubo 130. EL miembro de -

transmisién 136 del embrague 134 estd sostenido en los chave-



teros 138 dirigidos en, dngulo hacia la direccidn del eje del
arbol 22 y sostenidoé por,un pistén hueco 140 que rodea el
eje 22. Los chaveteros 142 que se extienden exialmente, sos-
tienen el pistdén 140 en el eje 22 para moverse a lo largo -
5= del mismo y para gimr con dste. Ia disposicidn que aparece
en las figuras 5 y 6 defiere de la que se ve en las figuras 3 ;
v 4 en que los dientes del embrague, dé cada uno de los embra
gues 104 y 134, estdn dirigidos axialmente. Los chaveteros,
ineclinados angularmente, lO§ y 138 que sostienen los miembros
10,- de transmisidn de estos embragues, sujetern losrdientes de -
acoplamiento bajo engranaje sometidos a carga. Los cojineyes
96 y 128 del eje 22 mantienen una alineacién lineal, y séla=-
mente permiten la deselinacién angular. Los dientes axiales
de .los embragues sirven como conexkoms flexibles para desali
15, - neacidn angular. Ademds, la unidn mecdnica entre los embragues
que se ven en las figuras 3 y 4 he sido sustituida por un pis
tén de aire 114 en las figuras 5 y 6.
Conforme el miembro de embrague de transmisidn 136 se -
muéve hacia la izquierda, desds la posicidn gue se ve en la
20,~ figura 5 hasta larposicién que se Ve en la figura 6, los dien
tes 144 del membro accion~do 132 se engranan con los dientes
146 del miembro de transmisidn 136. Un muelle 152 que se ex-
tiende entre la cabeza 154 del pistdn 140 y el final de un -
eilindro 148 formado en el extremo del eje 22, normalmente
25,~ empuja al pistén 140 hacia la derecha, como se Ve on las fi-
guras 5y 6o Un muelle auxiliar 156 colocado en un husco 158
del miembro de transmisién 136 empuja & los miembros, accio-
nado y de transmisidn, & engranarse. Un pasaje 150 que condu
ce a la pared interior 126, estd adaptado para introducirse

30,- el aire a presidn en el espacio gue hay entre 1la cabeza del
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pistdn 154 y el extremo del cgiindro 148, e

Un muelle motor 118 que se extiende entre el resalte
11; del eje 22 hagta el pistdn 114, normalemente empuja al
pistén hacia la derecha, tal y como se ve en las {iguras 5
v 6. Un muelle de sujeccidn 121 que se extiende entre el pig
tén 114 y el miembro de transmisidn 106 lo lleva a engranar
se con ¢l miembro accionado 102, en la forma que se describird
mas adelante.

Tn 1o condiccibn de funcionamiento en avance del piston
y el cilindro, conjunto que se ve en la figura 5, el muelle
118 ha movido al pistén 114 hacia la derecha para engrénar
los dientes 120 con los dientes 122 y el muelle da sujecidn
121 se ha enganchado los dientes 110 con los dientes 112 pa
ra unir el pistén de avance 114 al eje 22, Al mismo tienpo,
el muelle 152 ha movido el pistdén 140 con el miembro 133 -
para tirar del miembro 136 sacandolo de su forma (toma) con
el miembro 132. En estas condiciones, la tuberia 126 del sis
tema estd conectada con el escape.

Con el fin de mover las piezas desde la condicidn de avan
ce que se ilustra en la figura 5, a la condicidn inversa que
se ilustra en 1a figura 6, se suministra aire a presiln a -
la tuberla 126. Egta pre316n es introducidas en el espacio -
que hay antre el resalte 117 ¥y el pistén 114 para mover el pig
tén hacia la igguierda. Conforme el pistén se mueve hacia la
izquierda, los dientes 120 se desengranan el primer lugar -
de los dientes 122. A continuacidn, el tope 159 engrana el
miembro de transmisidn 106 para moverlo hacia la izquierda
para sacar los dientes 110 de su engranaje con los dientes
122;‘Al mismo tiempo, el aire & presidn de la tuberia 126 -

es introducido en el espacio que hay entre la cabeza 154 y
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el cilindro extremo 148 a travds del pasaje 150 para tratar
de mover el pistén 140 hacia la izquierda; Cuendo esto ocu-
rre el muelle 152>queda gomprimido y el pistén 140 y el miem
bro 136 se mueven conjuntamente hacia la izquierda, hasta que
5,~- los dientes 146 estén a punto de engranar con los dientes 144.
En este momento, el muelle 156 mueve al miembro 136 en rela-
cidn con el pistdn a lo largo de los chaveteros inclinados -
138 para mover los dientes 144 y 146,a las posiciocnes relati-
vas en las que se puedan engranar con facilidad.
10,~ 81 se desea, ahora, hacer la transmisidn de nuevo en ~
direccidn de avance, la fuente de la presién de alire se des-
conecta de la tuberia 126. Cuando tal cosa ocurre, el resorte
motor 152 mueve primero los dientes 144 y 146 sacdndolos de
su engranaje, y & continuacidn retira el miembro 136 a la po
15,- sicibn que aparece en la figura 5. Desde el miembro 136, con
los dientes 144 en el miembro 132. A una presidn de aproxima
damente 45 libras, el pisyén 114 se desplaza a una posicidn
en la que los dientes de cierre 120 estdn fuera de toma con -
los dientes 122 de la transmisidn de avance 106, A,abroximadg
20, - mente 3" de movimiento del pistén 140, el embrague de popa -
134 queda engranado. Con el sistema frenado, y con el émbra—
gue de popa engranado, conforme el pistdn 140 se mueve mds -
hacia la izquierda, hace girar el eje 22 en direccién inver
sa y hace retroceder al miembro de transmisién de avance 106
25,- de forma que desengrane el embrague de avance. A aproximada-
mente 95 libras de presidn, el embrague de avance queda comple
tamente'desengranado.'A aproximadamente 110 libras de presidn,
el pistdn 114 mueve la trnsmisidn de avance 106 para sacarla
totalmente de su engranaje con el miembro accionadorde avance

30,- 102, de forma que el sistema queda ahora dispuesto para hacer
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la transmisidn en la direccién‘invérsa. Cuando se sueltan -
los frenos, el engranaje principal y el eje de la hélice sg
rén movidos en direccidn inversa.

Para volver a la condicidn de avance desde la condicidn
de transmisién inversa que acabamos de describir y que se -
ilustra en la figura 6, la fuente de aire a presiéﬁ se des-
conecta del pasaje 126. La presién entre los cilindros del
pistén descendente entonces como s ilustra en la figura 9.
En primer lugar, a proximadamente 40 libras de presidn, el
muelle 118 mueve el pistdn 114 a una posicidn en la que los
dientes 120 y 122 se ponen en contacto. Mediante un nuevo -
movimiento del pistén, los dientes 120 y 122 giran en alinea
cifn y, finalmente, estos dientes de cierre se toman.

Fn las condiciones de las piezas que aparecen en la fi-
gura 6, el resorte motor 118 mueve en primer lugar al pistén
114 a lo largo dd los chaveteros inclinacdos en forma angular
paré hacer girar los dientes 120 a las posiciones relativas
de los dientes 122 em los que se pueden engranar fdcilmente.
Fl pistén 114 y el miembro 106 se mueven entonces juntos has
ta que los dientes 110 estén a punto de engranar con los dien
tes 112; Ly este punto, el muelle de enganche 121 mueve al -
miembro 166 a lo largo de.los chaveteros 108 hasta que los -

dientes 110 y 112 estén en una posicién relativa tal que pue-

dan tomarse-.

Las figuras % a 9 ilustran la secuencia de las operacio=
nes del sistema gque se Ve en las'figuras 5 y 6 para cambiar
desde la trensmisin de avance hasta la transmisifn de retrg
ceso y de nuevo desde la transmisidn hacia popa a la transmi
sidn hacia proa. Tambien se ilustran las diversas presiones

en.las que tienen lugar las distintas operaciones. Empezando
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por las bbsiéioneérrelativas'de las partes que se ilustran
en la figura 5, e¢n la que el piﬁén-de transmisidn en avance
46 esth acoplado al eje 22 a través:del embrague 104, y su-
poniendo que se desee"invertir la direccidn del aire de trans
Dy~ misidn o cualguier otro fluido a presidn, se admite al inte-
tior del pasaje 126 de forma qué fluga al espacio detrds del
pistdn 140 y al interior del espacio entre el resalte ll% v
el pistdn 114. Bajo estas condiclones, ambos pistones tien-
den a ser movidos nacia la izquierda, como se ve en la figh
10,- ra 5:’Como se puede ver haciendo referencia & las figuras -
; vy 8, a una presifn de unas 20 libras y despuds de un movi-
miento de aproximadamente " del pistén ldo, la transmisidn
a popa 136 se pone en contaéto con el miembro accionado a -
popa 132. Después de un nuevo movimiento corto, el ohavetefo
15,~ angulado 138 hace girar al miembro 136 de forma que alinee -
los dientes 146, asproximedamente 20 libras de presifn, el
resorte motor 152 mueve el,pistén 140 para desengranar la -
transmisidn inversa 136 del miembro accionado inverso 132%
Finalmente, el eje 22 gir, al miembro de transmisidn de avance
20,- 106 & uma posicidn en la que se engrana con los dientes del
miembro accionado 102. Finalmente, el miembro de transmisidn
inversa es separado, y entonces el sistema se encuentra en
1a condicidn de transmisidn em avance.
Haciendo ahora referencia a la figura 10, una forma al-
25 e- ternativa del sisteme de mecanismo inversor-redmctbrpara trac
cidn maritima, que se indica generalmente con el nimero de re#
ferencia 210, incluye el mecanismo 46 gue se toma con los meca
nismos inmediatos 54 y 68 movidos por los ejes 56 ¥ 70, con
los que giran;?En esta relizacibn, sin embargo, el mecanismo

30,- 416 estd asegurado al eje 22 para glrar con el mismo, y un -
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embrague 214 estd adaptado para ser activado por una palanca
216 en la forma que se dsscribiré nds adelante, para acoplar
el piﬁgn de trensmisidn inversa 40 al eje 22. Ademds, en o&

ta realizacidn los pifiones de transmisidn en avance 66 y 68
son rotativos en relacidn con los ejes 56 ¥ %O ¥ estdn adap’
tados para ger écoplados al eje por medio de los mecanismos
respectivos combinados de freno de aire de tubéria flexible

y de embrague 218 y 220, las porciones de embrague de los ~
cuales som adaptados para ser activadas por las palamcas 222

y 224 en wvna forma que se describird mds adelante. Un reque-
rimiento de este sistema es una unidad de presidn para alinear
los dientes del embrague de popa 214 ési como medios para'ha~
cer girar el eje de la turbina, 14, hacia atrds contra la tor
gién loca para liberar el embrague de proa. La realizacidn |
de la figura 10 incluye una unidad de presidn que generalmen-
te se indica por el numero de referencia 212, para albanzar
este fin.

Haciendo referencis a las figuras 12 y 13, la unidad de
presifn 212 incluye un tambor 226 portado por un ejé 22 para
girar con éstes Un alojamiento 228 del embrague, recibido en
forma rotativa en una horgquilla 230 asegurada a un élemento!
estacionario, como por ejemplo una caja de engranajes 232, alo
ja un anillo hinchable 234 adapatado para ser suministrado -
con aire & presidn para sujetar una zapata 236 entre el aloja
miento 228 y el tambor 226. Un racor 238 asegurado a la carca
sa 238 estd conectado a una barra de pistén 240 que.lleva un
pistén 242 que es recibido en un cilindro 244. Un muelle 246
alojado en el cilindro 244 normalmente empuja las plezas a la
posicidn que se muestra. Con el embrague 244 debajo. Con el

embragué engranado y con el aceite a presidn suministrado al
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cilindro 244 debajo delpistén 242 a trévés de un portillo 248
el conjunto es movido hasta la posicidn de la 1{nea de pun-—
tos Qafa hacer girar al eje 22 contra la torsiﬁh loca para
alinear el embrague de cambio a la inverss 214 para desengra
nar' el embrague de avance.

Héciendo referencia a la figura ll; una forma alternati
va de embrague y dispositivo de presmdn combinado, que se -
indica generalmente con el ndmero de referencia 250 incluye
tne camisa 252 en el eje 22 que lleva chaveteros 254 que se
extienden axialmenbte y que reciben un miembro de transmisidn
del embrague 256 para moverlo en la direécidn del eje del -
arbol 22, E1 miembro 256 estd adaptado para ser accionado —
en direccidn axial mediante un dispositivo de pistdén y cilin
dro de aceite (que no se ve) o por cualquier otro medio que
sea apropiado;‘Los chaveteros 258 inclinados axialmente en el

‘miembro 256 reciben un miembro de transmisidn del embrague -
260 que tienen unos dientes 262 adaptados para tomarse con -
los dientes 264 movidos por el miembro de transmisidn del en
brague 266 que sbstiene el pifién de traccién inversa 40, por
e jemplo. Conforme el_miembro 260 se mueve desde la posicidn

de linea total y hacia la derecha, en direccidn a la porecidn
de linea de puntos., las piezas se mueven en primer lugar a

una posicidn de la 1inea total relativa en la que los dientes
262 estén a punto de engranar con los diéntes 264+ Mediante

un posterior movimiento del miembro 256, el miembro 260 gira

hasta que los dientes se engranan. Con los dientes engranados

" como quiera gque el pifién 40 es frehado en este momento, el ~

chavetero angulado 256 hace girar al eje 22 hacia atrds contra
la torsidn loca, para liberar el embrague de avance en virtud

del dngulo de inclinacidn de los dientes del mismo. Haciendo
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ahora referencia a la figura 14, la unidad combinada de embra
gue y frenos 218 incluye los .chaveteros 268 que sostienen de
forma deslizante el miembro de transmisibn del embrague 2%0
que eg movido en respuesta a la actuacidn de la fialanca 222.
Bl cubo 2%4 del pifién 6 6 arrastra al miembro de transmisién
276 del embragme. BL alojamiento del freno 278 incluye unas

gomas inflables 280 que son suministradas con aire a presidn

para sujetar las zapatas 282 en conexidn con el tambor 284, ase

gurado al miembro 276 para frenar el pifiln 66 y el engranaje
principal 12 que se toma con el pifibn 66. Conforme la palanca
222 es activada, el miembro de transmisidn 270 se mueve en -
primer lugar a una posicidn en relacidn con el miembro 276 -
en el que los trinquetes 286 se toman con los dientes 288 del
miembro 276. Mediante un posterior movimiento relativo de las
plezas, ¥y con los trinquetes 286 engranados, los dientes 290
del miembro de transmisidn engranan los dientes 292 del miem
bro accionado y el embrague queda angranados Haciendo, ahora,
referencia a la figura 15, una forma de sistema de control
que puede ser ampliada para controlar la operacién de la dis
posioién de la figura 10 incluye un cilindro de trensmisidn
294 adaptado para ser sumini:trado con aceite«bajo presibn a
trayés de la linea 296 para accionar el pistén 298, el eje -
300 del cual estd conectado a las palancas 222 y 224 a través
de uns conexidn de desplagamiento en vacio 302 la-cual estd
conectada a la palanca 216 a través de una conexidn eldstica
que generalmente se indica con el nimero de referencia 304.
Un muelle 306 coloca normalmente el eje 300 en una posicidn-
en la gque el sistemé de transmisidn de avance es engahachado

de forma que en el caso de que falle el sistrma de aceite no

se pierda la meniobrabilidad. Un muelle 308 coloca normalmente

e o PR
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el pistén de um cilindro de control de aire 310 en una posi
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ced

cidn en la que un portillo de salida 312 que conduce a los
frenos de las unidades 218 y:é20 ¥y el embrague de la unidad
212 es desconectado de una fuente de aire a presibn. Un sole
noide Sl es adaptado para ser energizado para activar el pis
tén del cilindro. 310 para conectar la presidn de aire al por
tillo 318. Un muelle 314 coloca normalemente el pistdn de un
cilindro de control de aceite 316 en una posicidn en la gue
la fuente de un aceite a presidn relativamente baja es desco
nectada de una tuberia de salida 318 que condice al cilindro
de control del embrague 320. Cuaendo en la forma que se deseri
bird mds adelentem el aceite a presifn es suministrado a la
tuberia 318, el pistdén 322 del cilindro 320 es desplazado para
conectar la.tuberia 318 a la tuberia 296. Al mismo tiempo, el
pistén mueve el eje 324 de un cilindro de control 326 de 1la
unidad de presidn-contra la accidn de un muelle 328 vy a tra-
vés de un amortiguador 330 conectar una fuente de acelte a -~
presidn relativamente alta a una tuberia 332 que conduce al
portillo de entrada 248 de la unidad 212 (vease la figura 12).
Haciendo referencia a las figuras 15 y 16, la figura 15
muestra las posiciones relativas de las partes del sistema de
control con el sistema 210 (vease la figura 10) en la condi-
cidn de transmisidn en avance en la que las unidades 218 y -
220 son pifiones de embrague 66 y-80 a los ejes 56 y 70, ¥ en
la que el embrague inversor 214 estd desengranado. En esta —
condicidn del sistema, un interruptor de limite del embrague
de avance que tiene los contactos FCl y FC2 se encuentra en
la posicidn "conectado" y un interruptor de 1imite del embra
gue inversory; que tiene los contactos RCL y RCZ se encuentra

en la posicidn "desconectado". AL mismo tiempo, el interruptor
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de control de puente BC cierra los contactos de avance FlL y
P2 y abre los contactos de retroceso Rl y R2. Un interruptor
de velocidad ceré,rde cualquiera de los tipos que se conocen &
en el arté;:asociado con el eje 22, estd en posicidn en la

By que su contacto Z1 estd abierto y su contacto Z2 esté cerra
do. Bajo estas condiciones tanto el S1 como el S2 son dese-
nergizades, no suministrdndose aire alguno a los frenos ni
suministrando aceite a presidn ni a los operadores del em-
brague ni a la unidad de_presidn.

~10,~ Si se desea ahora invertor el sistema de transmisidn,
se opera el control de puente BC de forma que se abran los
contactos Fl y ¥2 y se clerren los contactos RL y R2. Cuando
tal cosa sucéde, el ‘solenoide S1 es ensrgizado a través del
RCL en la posicidn "desconectado®-y el cilindro 310 donecta

15,— la fuente de aire a presidn a la tuberia 312. De esta forma
las porciones de freno de las unidades 218 y 220 son activa
das para frenar la totalidad del sistema. Al mismo tiempo,
el embrague de la unidad de presidn 212 es activado, cuando
el eje se para, el intemptor de velocidad cero cierra el

20,- contacto Z1 y abrs el contacto Z2;~Una'veg que ha sucedido
esto, el S2 es energizado a través del Z1l y el R2 para acoplar
la tubefia de acelite de bajé presién a la tuberia 318 a tra-—
vds del eilindro- 3164 EL pistdn 322 es movido a esta posicidn .
en la que la fuente del aceite a alta presidn es conectada

25— a la tuberia 332, y la fuente del aceite a baja presidn es -
conectada desde la tgberia 318 a la tuberia 296. Como se in
dica en el diagrama que aparece en la parte superior de la
figura 16, @l aceite a alta presidn es'suminEWrédo a la tu-

berfa 332 antes de que el aceite a baja presidn sea acoplado

30,- . a la tuberfd 296+ El aceite a alta presifn que llega a la -~
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unidad de presidn hace girar al eje 22 contra la torsidn lo

ca para alinear los dientes del embrague de inversidn y para
desengranar el embrague de transmisidn en avance. Finalmente,
como se indica eﬁ el dibujo que aparece junto a la parte su
perior de la figura 16, el embrague de popa Se mueve para —
engranar, y finalmentr es engranado. EL sistema 210 estd fun
cionando shora en direccidn inversa. Cuando el eje empieza

e girar de nuevo; gl ‘interruptor de velocidad cero vuelve a
la posicidn inicial, y el cireuito S2 es mantenido, a travds
de RC2, en la posicidn "conectado" para mantener la presidn
del aceite. .

Pars volver a la condicidn de transmisidn en avance, el
interruptor BC es operado para abrir el Rl y Cerrar el Fly
El primer solenoide S1 es energizado a travds del interrup-
tor FCL en la condicidn "cdonectado" y a travds del FL para
suministrar aire a presiﬁn a los ffenos para detener el sis
tema; :l mismo tiempo, el R2 se abre para desenergizar el 52
para permitir que el muelle 306 invierta la condicién de los
embragues;'auagdo el embrague de avance se engrana el FCL
se mueve de la posicidn "desconectado" y el SL es desenergl
zado pars liberar los frénos;‘El“sistéma se encuentra, de =
nuevo, en la transmisidn en avances %

La operacidn de.esta invencién resultard evidente a travé
de lasdescripciones de las distintas realizaciones gue se han
descrito mds arriba. En cada caso, los muelles mecdnicos empu
jan hacia delante los medios de embrague a la oondicién en—
granada en la que un pifidn de toma en avance es acoplado a
través de los trenes de engranajes separados al engranaje -
priﬁcipal@ Al mismo tiempo, el medio de embrague positivo

inversor es empujado a la condicidn de desengranado por medio
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del muelle mecinico. Cuando se desee pasar de avance a-retro
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ceso, se'aplica la presidn de aire a los frenos pars detener
la totalidad del sistema, y el liguido a presién_es aplica-
do al medio.de operacidn &;l embrague para desengranar el meéd
Do= . dio de embrague de tragsmisién positiva en avance. En alganas
realizaciones se utiliza un disPoéiﬁiVO de presién para -hacer
girar el eje de entrada contra la torsidn loca para désengra
nar el émbrague de avance, por ejemplo;‘cuando ge desengrana
el embrpgue de avance y se engrana el embrague inyersor,.la
10,- presifn de aire en los frenos queda aligerada y el sistema
funciona en direccidn inversa. Pa a volver a la condicidn -
de traccidn de avance, el aire a presién se suministra de -
nuevo a los frenos para detener todo el sistema. A continua—
eidn, el 1liquido 2 presidn al medio que activa el embrague .
15,~ es aliviado y el medio de muelle mecdnico vuelve al medio de
embrague & la condicidn en la que el medio de embrague de avan
ce es engranado y se desengrana el inversor. Gomo se verd,
se han conseguido los objetivos de la,invencién;’Sefha pProvis
to un sistema inversor-reductor para uso marino que supera
20,~ los defectos de los sistemas inversores marinos anteriores.
El sistema es menos costoso que el sistema inversor. del arte
previo. Bs menos pesado que el sistema anterior y ocupa menos
eépacio; Bl sistema no tiene fallos, no precisa dique seco

para revisiones por lo que el mantenimiento y las reparacio-

25, nes son menos costosas que en determinados gigyemas de artes
previas.
\ N O T-A

Dggerita suficientemente la naturaleza de la invencidn,

por dltimo se declardn de novedad y propia invencidn las si

30,~ guientest

ST R
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REIVINDICACIONGES.

l8.- Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo reductor-inversor para transmisidn marina, caracteri-
zado esencialmente porque un sistema de mecanismo de transmi
sifn en avance situado entre dicho eje de entrada y dicho me
canismo de salida, comprendiendo dicho sistema de mecanismo
de transmisidn en avance medios de embrague positive de avance
aéﬁivables entre una condicidn desengranada y una condicidn
engranada en la que dicho sistema de mecanismo de transmisidn
en avance acople positivamente dicho eje de entrada a dicho
engranaje de salida, un sistems de mecanismo de traccidn in-
vertida entre dicho eje de entrada y dicho mecanismo de sali
da, comprendiendo dichc sistema de transmisidn invertida me
dios de embragus positivo invertido activables entre uma con

dicidn desengranada y una condicidn engranada en las que di-

~cho sistema de mecanismo de fransmisidn invertida acople di-~ |

cho eje de entrada a dicho mecanismo de salida, medios que -
normalmente empujen a dicho embrague de avance a dicha condi-
c¢idn engranada, y dicho embrague inversor a la condicidn de-
sengramda para acoplar dicho eje de entrada a dicho mecanismo
de selida en una direccidn de transmisién en avance, medios
de freno normalmente suelbos para ser activados para frenar
dicho mecanismo de salida, y medios de control para activar
en secuencia dicho medio de frenado y a continuzcidn desen-
granar dicho medio de embrague en avance y engranar dicho me
dio de émbrague invertido para acoplar dicho eje de entrada
a dicho mecanismo de salida en direccidn inversa.

28 .~ Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo'reductor-inversor para transmisibn marina, de acuerdo

con la reivindicacidn 1, caracterizado esencialmente porque -

1
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el hecho de que .dicho eje de salida es un eje de hélice mari
no y en el que dicho engranaje de salida es un engranaje -
maestro. '

8,- Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo reductbr—inversor para transmisidn marine, de acuerdo
con la reivindicacidn 1, caractérizado esencialmente porque
el hecho de Que dicho sistema de transmisidn en avance com-—
prende un tren de mecanismos separados.

42.~ Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo reducto-inversor para trensmisidn marina, de acuerdo
con la reivindicacidn 1, caradterizado esencialmente porque

el hecho de que dicho medio de embrague comprende embragdes
de rueda libre. '

58 .~ Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo, reductor-inversor para traﬁsmisiﬁn marina, de acuerdo
con la reivindicacidn 1, caraeterizado esencialmente porgue
el hecho de que unc de dichos sistemas de mecenismo de salida
y en el que dichos sistemas de mecanismo de transmisidn com-—
prende un pifidn en engranaje con dicho mecanismo de salida y
en’ el gue dicho medio de freno comprende un freno para la de
tencidn de dicho piﬁénf '

68.~ Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo, reductor-inversor pafa transmisiéh mariné, de acuerdo
con la reivindicacidnlg caracterizado esencialmente porque el
hecho de que dicho sistema de transmisidén en avance compren-—
de un mecanismo de entrada en dicho eje de entrada, los ejes
intermedios respectivos, los mecanismos intermedios en dichos
ejes intermedios que se toman con dicho mecanismo de salida
y que dicho sistema de transmisidn inversa comprende un pifidn

arrastrado por dicho eje de entrada y engranado con el mecanig
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mo de salida antes citado.

8.~ Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo, reductor-inversor para transmisidn marina, de acuerdo
con la réivindicaoiﬁn 6, caracterizado esencialmente porgue
dichos medios de embrague de avance e inversor comprenden,
cada uno de ellos, un miembro transmisor llevado por dicho
eje de entrada para rotar con el mismo, y un miembro acciona
do asegurado 5 uno de dichos mecanismos de entrada y a dicho
pifidn de inversidn.

8, Perfeécionamientos introducidos en aparato de me ca
nismo, reductor-inversor para trensmisidn marina, de acuerdo
con la reivindicacidn 6, caracterizado esencialmente porque
dicho mecanismo de entrada es portado por dicho eje de entra
da para girar con el mismo, ¥y que dicho medio de embrague en
avance comprende los respectiwos embragues positivos para aco
plar dichos pifiones de salida a dichos ejes intermedios.

8.~ Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo reductor-inversor para transmisidn marina, de acuerdo-
con la reivindicacidn 1, caracterizado esencialmente porgue
el hecho de que dicho medio de embrague comprende un miembro
dertransmisién y un miembrro transmisido, teniendo dichos -
miembros en los mismos elementos intercambiables, que dicho
nedio de empuje comprende un muelle para mover dichos miembros
en direccidn uno'a otro§ ¥ que dicho medio de control compren
de medios de presidn flufda para movér dichos miembros separadn
doles uno de otro, con lo que dicho sistems falla en la condi__
cifn de transmisidn en avance.

108~ Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo reductor-inversor para transmisidn marina, de acuerdo

con la reivindicacidn 1, caracterizado esencialmente porgue
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el hecho de tener un eje motriz primario que tiene una tor-
sidn loca acoplada a dicho eje de entrada, comprendiendo -
dicho medio de embrague de transmisidn en avance un miembro
accionado en avance'quegsté soportado en forma rotativa por
dicho eje de entrada, y un miembro de traccidn en avance lle
vado por dicho eje para gimr con el mismo y para hacer movi
miento axial a lo largo del mismo, teniendo dichos miembros
de transmisidn en avance v transmifi®do elementos de inter-—
conexidn positiva en los mismos; con lo que dicho miembro -
de embrague inversor comprende un miembro transmisitdo inver
tido que es portado rotativaments por dicho eje de entrada,
un miembro de transmisién inversa sostenido en dicho eje de
entrada para girar con el mismo y para moverse axialmente a
16 largo del mismo, teniendo miembros accionado y de transmi
siéh inversa elementos que positivamente se engranan entre si,
con lo que dicho medio de empuje comprende medios de muelle
para empujar normalmente a dichos elementos miembros de avan

ve a engranar y para empujar a dichos miembros de inversidn

a desengranarse; y vor el que dicho medio de control compren

de medios de presidn flufda para mover dichog miembros en re
lacibn uno con ofro contra la accidn de dicho medio de muellew
118,.- Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo reductor-inversor para transmisiﬁn marine, de acusrdo
con la reivindicacién 10, caracterizado esencialmente pbrque
dichos medios interengranables estdn inclinados en relacidn
con el eje de dicho eje de entrada, incluyendo dicho sistema
medios que responden al engranaje de uno de dichos medios de
embrague con dicho medio de frenado energizado para hacer gi

rar a dicho eje -de entrada contra la accidén de dicha torsién

loca para desengrengr el otro embrague.
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12&.-Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo reductor-inversor para transmisidn marina, de acuerdo
con-la reivindicacidn 11, caracterizado esencialmente porque
dicho medio de rotacidn del eje comprende un chavetero gque se
extiende en dngulo en relacidn con el eje de dicho eje de —
entrada para montar el medio de transmisidn de uno de dichos
medios de embragueé

138.~Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca—
nismo reductor-inversor para trénsmisién marina, de acverdo
con la reivindicacidn 1, caracterizado esencialmente porque
dicho medio de embrague de avance comprende un miembro de —
transmisidn de avance y un medio transmidido de avance, te-—
niendo dichos miembros de avance dientes interengranables -
orientados en &ngulo con el eje de dicho eje de entrada, y
en el que dicho medio de embrague inversor comprende un niem
bro de transmisidn inversa y un miembro transmitido inverso,
teniendo dichos miembros inversos dientes inter-engranables
orientados en dngulo con el eje de dicho eje de entrada, un
pistdén motor que tiene una porcidn de nanguito, medios que
montan dichos miembros acciona os para moverse en forma rota
tiva en dicha porcidn de manguito, un chavetero que se extien
de en dngulo con el eje de diche eje de entrada para montar
dicho eje pistdn sobre dicho eje de entrada para girar con
el mismo entre una posicidn recogida y una posicidn avanzada
y para moverse a lo largo del mismo y para un movimiento ro
tativo limitado al mismo relativo, en respuesta a dicho movi
miento a Lo largo del mismo, medios para montar dicho miembro
de tronsmisidn en avance a dicho eje de entrada para moverse
en sentido rotativo con el mismo y para movimiento axial 1li-

mitado en relacifn con el mismo entre una posicidn rn engrana
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Je con dicho miembro aocionado de avance y una posicién -
fhera de engranaje con el mismo, medios para monsar dicho
miembro de transmisidn inversa en dicha porcidn de manguito
para girar con él mismo y para movimiento axial limitado en
relacidn con el mismo entre una posicidn de engranaje con
dicho miembro accionado inverso ¥ una posicidén fuera de en
granaje con el mismo, medios para acoplar dicho menguilbo &
dicho miembro de transmisidn en avance para girar con el mig
mo y para movimiento axial limitado en relacidn con el mismo,
y en el que dicho medio de empuje comprende nedios de muelle
para empujar a dichi miembro de transmisidn en avance hacia
dicha poreidén de engranaje y para empujar a ‘dicho pistén a
una posicidn retirada y en el que dicho medio de control com
prende medios de presidn de fldido para empujar a dicho pis
tén para que alcance la posicidn extendidaly

148 ,~- Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo reductor-inversor para transmisién marina, de acuerdo
con la reivindicacidn 13, caracterizado esencialmente porque
dicho medio.que acopla dicho manguito a dicho miembro de trans

misibn de avance, comprende un elemento de cierre portado -

por dicho manguito y conectado a dicho miembro de transmisidn
de avance para girar con el mismo y para moverse axialmente
de foma limitada en relacidn con el mismo, y elementos in-

ter-engranables en dicho,miembro de clerre y en dicho miembro

accionado de avance.

158 .~ Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo reductor—inversor, para traﬁsmisién marina, de acuerdo
con la reivindicacién 1, caracterizado esencilalmente porque
dicho medio de embrague de avance comprende un miembro de ~

transmisidn de avance y un miembro transmitido de avance, -



teniendo dichos medios de avance dientes iber-engranables’
generalmente paralelos al eje de dicho eje de entrada, y en
el que dicho medio de embrague inverso comprende un miembro
de transmisién inversa y un miembro accionado inverso, tenisndc
5y dichos medios miembros inversos dientes inter-engranables ge
neralmente paralelos al eje de dicho eje de entrada, medios
para montar dichos miembros de transmisidn para girar en for
ma rotativa sobre dicho eje de entrada; un primer pistdén, -
medios para montar dicho primer pistén en dicho eje de entra
10,- da, para moverse en forma rotativa con el mismo y para movi-
miento axial a lo largo del mismo, medios ﬁara montar dicho
miembro de transmisidn inversa sobre -dicho primer pistén pa
ra girar con el mismo y para movimiento@*axial 8 lo largo dely
mismo, entre una posicifn de engranaje con dicho miembro ac
15;1' cibnado inverso y en posicién fﬁera de engranaje y para deg-
plazamiento angular limitado en relacidn con dicho pistén en
respuesta é dicho movimiento axial, medios para montar dicho -
miembro de transmisiﬁn‘en avance sobre dicho eje de entrada
para girar con el mismo y para movimiento axial a lo largo -
20, del mismo, entre una posicidn en engranaje con dicho miembro
accionado de avance y una posicidn fuera de engranajé con el
mismo y para desplazamiento angular limitado en re;géién con
dicho eje de entrada en respﬁesta a dicho movimientb axial,
un segundo pistdén, medios inter-~engranables en dicho segundo
25,~  pistén y en dicho miembro de transmisidn en avance, medios -
para montar dicho segundo pistdn en dicho eje de entrada para
girar con el miSﬁo'y parse movimiento axial a lo largo del - -
mismo entre una posiéién'de engranaje con dicho miembro de -
transmisidn en avance y una posicidn fuera de engranaje con el

30,~° mismo, y en el que dicho medio de empuje comprende muelles -
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para empujar dicho segundo pistdn para engranarse con dicho
miembro de transmisidn de avance y para empujar a dicho miem
bro de transmisidn de avance a engranarse con dicho miembro
accionado de avance y para empujar;a dicho primer pistén a
Dy— estar en una posioién en la que dicho miembro de transmisidq
inversa estd fuera de engranaje con dicho miembro accionado
inverso, y en el que dicho medio de control comprende los =
medios para activar dicho medio de franado y para aplicar -
el fluido bajo presidn a dichos pistones para moverlos contra
10, la accidn de dichos muelles para desengranar dichos miembros
de embrague en avance .y para engranar dichos miembros -de en
brague ihvertidoQ |
162,- Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca
nismo reductor-inversor pars transmisifn marina, de‘éouer@o
-15;- con la reivindicacidn. 15, Caragterizado'esencialmente porque
dicho segundo pistén y miembro de tranbmisidn en avance’ tlg
nen nedios inter-engranablesrpara,acoplar dicho ﬁiembro de
transmisidn en avence a dicho segundo pistdn, para girar con
el mismo. .
20,- 178 .~ Perfeccionamientos introducidos en aparato de mecg
nismo reductor-inversor para transmisidn marina, de acuerdo
con la reivindicacidn 1, caracterizado esencialmente porque
dicho eje de entrada tiene una torsifn loca y en que uno de
dichos medios de embrague 'comprende dientes inter-engranables
25,— inclinados angularmente en relacidn con el eje de .entrada, -in
cluyendo medios de empuje para hacer girar dicho eje contra
1a accidn de dicha torsidn loca para desengranar dicho medio
de embrague.
188 .~ Perfeccionamientos introducidos en aparato de meca

30,~ nismos reductor-inversor para trensmisién marina, de acuerdo
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con la reivindicacidn 17, caracterizado esencialmente porque

dicho medio de empuje comprende un cilindro, un pistdén dis—
puesto en dicho cilindro, medios que incluye un embrague flul
do para ser acoplado con dicho pistdn a dicho eje, y que dicho
medio de control comprende los medios para suministrar fluido
bajo presifn a dicho embrague y a dicho cilindro para activar
dicho medio de empujel!

19%.- Perfecclonamientos introducidos em gparato de me— -
canismo reductor—inversor para para transmisibn marina, de -
acuerdo con las anteriores reivindicaciones caracterizado de
acuerdo con referencia a los dibujos que se scompalian y en -
la forma en que los mismo lo ilustrane

208,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN APARATO DE HE-
CANIS:HO REDUGTOerNVERSOR PARA TRANSMISION MARIKNA.

gl
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