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Este invento se refiere s mecanismos de di-
reccién para vehiculos con ruedas, Mﬁs en particular
ge refiere a un mparato de seguimiento de mna gufa o
via para dirigir un vehiculo de cuatro ruedas.

Actualmente estdn en uso diversos tipos de
vehiculos de conduccidn por via y de conduccidn sin
via para transporte répido en masa, Frecuentemente
¢s deseable que el mismo vehiculo de transporte ses
féecilmente adaptable para uso en una configurscidn de
seguimiento de via mendado g distancis, asi como en
un vehieulo maniobrable individuslmente sin tener que
merchar por we via, En consecuencia, el bastidor del
vehiculo debe estar asdaptade para uso sin via y el me
canismo de direccidn pare tel vehfculo debe estar
sdaptado ya sea pars direccidn mendada desde el prow
pio vehiculo ya sea pers direccidn pars seguimiento
de ung via, Andlogemente, el vehfoulo pusde estar adap
tado pare emplear medios de potencie totalmente sutd-
nomos, ¢ bien puede tener medios de accionamiento ta-
les como un motor de accionamlento eléotrico destinae
do a ser sceionado por una fuente de energfa eléctri~
ca externa. ' |

De ordinario en los vehioulos destinados pg
ra uso tanto por vie ocomo sin via se emplea un disefio

de vehfeculo de ouatro rwdas usual en el que se usan’
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neumdticos o similares destinados a funcionar sobre
cualquier superficie sustancialmente plana. En conse-
cuencia, cuando se hace funcionar como un vehiculo de
seguiniento de una via, la via o guia es una superfi-
cie sustancialmente plana con unos medios de gufa so-
portados paralelamente a la superficie de la via o
calzada para guiar el vehiculo a lo largo de un cur=
so predeterminado. En consecuencia, el término “guia’
ge usa aqui para describir una superficie de via o
czlzada con nedios asociados con ella para divigir un
vehiculo a lo largo de un curso predeterminado.

En los vehiculos destinados a seguir una
gula es preferible que tanto las ruedas delanteras co
mo las traseras sean orientables, para hacer posible
un radio de giro razonablemente pequefio del vehiculo,
pues en otro caso serian necesarias guias excesivamen
te anchas para permitir que girase un vehiculo largo.
Ademss, es en general preferible que tales vehiculos
sean operativamente simétricos, es decir, susceptibles
de funcionar en uno u otro sentido, Por consiguiente,
el mecanismo de direccidn debe estar adaptado para per
mitir dirigir el vehiculo apropiadamente en uno u otro
sentido de desplazamiento,

Usualmente, los mecanismos de direccidn de

seguimiento de una guia para vehiculos simétricos em—
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plean seguidores de guia apareados situados por delan
te y por detrds de cada ruedas guiada., En consecuen-
cia, independientemente de la direccidn de desplaza-
miento del vehiculo, el seguidor de guia va inmedia~
tamente delante de la rueda guiada. Desafortunadamen-
te, tales meeanismos de guia son usualmente engorro-
808, ocupan gran cantidad de espacio e interfieren
de oiros modos con el uso deseado del vehiculo, en
particular cuando los medios de guia estdn elevados y
son paralelos a la via o calzada por la qde se efec-
tia el desplazamiento. Ademds, puesto que las ruedas
guladss no pueden adoptar dngulo alguno de resbala-
miento durante un viraje, puede occurrir que se ejer-
zan eXceslvas cargas laterales sobre los seguidores
de guig.

De acuerdo con el présente invento, se ha
previsto un mecanismo de direccidon de seguimiento de
una guia para vehiculos de cuatro ruedas, en que se
utilizen seguidores de gufa situados en los extremos
opuestos del vehiculo. Los seguidores de gufa, sin
embargo, son operables selectivamente para, alier-
nativemente, dirigir les cuatro ruedas del vekr{iculo,
estando plenamente conectadas entre s{ las direcciones
de las ruedas delanteras y de las ruedas traseraes,

En funcionamiento, el seguidor de gufs delantero es-
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td interconectado operativamente con el aparato de di
receién en el vehficulo, y el seguidor de gufa trasero
no lo ests. Andlogemente, cuando se hace funcionar el
vehioulo en sentido inverso, se usa sl seguidor de
gule delantero (trasero) para dirigir el vehiculo, y
estd desconectado el seguidor de gufa trasero (delan-
tero). En cousecuencia, independientemente del sentido
en que se deaplace el vehiculo el seguidor de gufa dg
laétero proporciona la direccidn para las cuatro rue-
des al tiempo que permite que cada juego de ruedas
adopte su propio dngulo de resbalamiento adecuado sin
gue se ejerzan cargas innecesaries sobre el seguidor
de gufa trasero. El mecanismo de direccidn interco-
nectado puede ser convenlentemente enlazado c¢on la
direccidn desde dentro del propio vehiculo para uso
gin via, Ademds, se puede usar el vehfculo sobre une
guis gue dirije las cuatro ruedes desde un s0l0 Se~
guldor de guia, estando eiempre el seguidor de guia
por delente de les ruedas dirigidas, sin emplear me-
canismos de inversion del sentido de la gufa o simi-
lares, Otras caracteristicas y ventejas del invento
ge podrdn comprender mas fdoilments si se consideran
en relacidén con las reivindicaciones que se acompafian
y con los dibnjos adjuntos, en losg cuales:

Ia Figura 1 es una ilustrecidn esquemdtica
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inventos

La PFigura 2 es una viste en glzado, parcial
mente en corte, de un vehiculo de seguimiento de guia,
en que se emplea el aparato del invento sobre une guis
con medios de guia verticales; y

Lg Figura 3 es uns vista en perspsctiva del
mecanismo de hlogueso preferido para interconsctar el
seguidor de gufa y la transmisién articulada de direc-
cidn del vehfculo.

En las Piguras 1 y 2 se ha ilustrado esque-
méticamente la reslizacidn preferida del aparato de
direccidn y seguidor de guié del invento. Una carroceg
rin de vehiculo adecuada 11 estd soportada sobre un
per de conjunto de eje 12 y 14 por medios de suspen-
8idn adecuados, tales como resortes, fuelles de aire
o similares. Para mayor clarided de la ilustracién; la
carroceria del vehiculo y los mecanismos de suspen-
sién no se han ilugtrado en los dibujos. No obstante,
se comprenderd que teles componentes pueden ser de
diseﬁe usual, adecuado para gue se adapte a los fines
para los cusles estd destinado el vehiculo,

Cada conjunto de eje inoluye.un par ds rue-
das 13 y 15 respectivamente., Al menos un conjunto de

eje 14 estd destinado, de preferencis, a accionar el

-6 -



10

15

20

25

509097

vehiculo a partir de una fuente de potencia situada en
¢l interior del propio vehfculo (no ilustrado) de di-
sefio usual. Los conjuntos de eje 12 y 14 pueden ser de
dipefioc de ruedas orientables usugl, empleando un eje
fijo con manguetas 13a, 153 que se extienden lateral-
mente unidas articuladamente por cada extremo de las
mismas por medio de un pivote verticel, permitiéndose
con ello que las ruedas pivoten con respecto sl eje.
Las manguetas estén unidas a brazos de acoplamiento o
direccion 16 y 17 divergentes hacis dentro, y los brg
zos de ascoplamiento 16 y 17 estan conectados entre si
por barras de acoplamiento o tirantes 18 y 19 respec-
tivemente, de disefio wsual, paera proporcionar la dirsg
oidn del +tipo Ackerman de las ruedas de cada conjunto
de ruedas, .
Los conjuntos de ruedas como los descritos
en 1o gue antecede pueden ger de cuglquier disefio usual
adeocuado, tel como de conjuntos de ruedes pars camidn
destinado a trabajos pesados, ¢ slmilares, siendo bien

conocidos en la téonioce el funcionamiento y la cons-

* frucoidn de los mismos.

Un seguidor de gufa 20 estd unido a pivota-
miento para movimiento horizontal relativo con respeg
to al vehiculo inmedistamente por delante del conjun-
to de .eje delantero 12, El seguidor 20 estd preferible
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mente soportado por un par de brazos de apoyo que se
extienden hacia adelante 21 y 22, unidos a pivotemien
to al conjunto de eje 12, que permiten iue el ssgui-
dor 20 se mueva lateralmente en uno u otro sentido con
respecto al eje. La palanca de mando 23 esta situada
centradamente entre los brazos de soporte 21 y 22 y eg
%4 también unide a pivotamiento al eje y se proyecta
hacie adelante desde éste. La palanca de mando 23 ¢g-
t8 interconectada operativamente con el seguidor de
gula 20, de modo que el movimiento del seguidor de guia
20 hars que la palanca de mando 23 gire en el sentido
de desplazamiento del seguidor de gufa.

Una barra de unidn 24 estéd unida a la palen-
ca de mando 23 y a la palanca acodads 25, La palanca
acodada 25 estd también conectada al brazo de acoplaw
miento o de direceién 27, que e extiende desde una
de las manguetas 13s, por medio de un brazo de arti-
culacidn 26. Se observard por tanto que el geguidor
de gufa 20 hace que ambas ruedas 13 sean giradas en el
mismo sentido siguiendo el movimiento del seguldoxr de
guia 25. ,

De forma similar, el conjunto de ruedas trg
geras incluye el seguidor de gufa 30 suspendido del
eje trasero por brazog de soporte 31 y 32. El gegui~

dor de gufa 30 esté conectado operativamente con la
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barrg de acoplamisnto o tirante 19 por medio de la pg
lanca de mando 33, da barra de unidn 34, la palancs
acodada 35, la barra de articulacidén 36 y el brazo de
acoplamiento o de direccidn 3%.

Ios brazos de acoplamiento o de direccidn
27 y 37 en los conjunitos de ejes delantero y trasero,
respectivamente, estdn interconectados operativamente
por una transmisidn erticulada de unidn que comprende
una serie de barras de unidn 40 y palancas acodadas
41, BEs de hacer notar que las barras de unidén 40 y
las palancas scodadas 41 interconectan los brazos de
acoplaniento 27 y 37 en diagonal, es decir, que la rug
de delantera derecha esta conectada con la rueda tra-
gers izqulerda, ¢ viceversa. En consecuencia, cuando
se girven en un gentido las ruedas delanteras, las rue-
das traseras son giradas un dngulo igual en el senti-
do opuesto.

Ip mutua relecidn entre el seguidor de guia
20 y. los medios de gufa se ha ilustrado en la figura
2. .Puesto que el vehiculo estd destinado para usar ya
ses por, una via ya sea sin via, la gufa es de preferen
cia una superficie sustancialmente plana 50, Unos me-

dios, de guia, tales como un canal 51 de forma de U in

vertida, pstén.soportgdos PoOr unos medipq dg soPQ?ye

vertieales 52 paralelos al curso deseado del vehfeulo.
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En la reslizacidén preferida del invento,
vna rueda de gufa 55 estd soportada horizontalmente
sobre la mangueta 56 en cada extremo del séguidorﬂde
gufa 20, La rueda de gufa 55 estd destinada e despla~
zarse por dentro del miembro de gula 51 de canal de
forme de U invertida. Se observara, por tanto, que
cuando la rueda de guia 55 queda aprisionada entre
las paredes del canal de gufa 51, el seguidor de guia
20 seguird la trayectoria del canal de guia 51.

Alternativamente, la gufa putde ser una su-
perficie de carreters relativamente plana con baran~
das o bordillos verticalesrparalelos g uno y otro la-
do de la misma, definiendo un canal de guia dentro
del cual se desplaza el vehiculo., Las ruedas de gufa
55 @e desplazeran entonces lateralmente contra el in-
terior de las paredes del bordillo para gular al vehi
culo, Se puede efectuar el ecambio a gufas alternati-
vas medisnte el uso de canales de forms de U inverti-
de. suspendidos desde las parédeé del bordillo como se
ha descrito en lo que antecede, o bien cargando el sg
guidor de gufa hacia una de las paredes del bordillo,
Cuando el seguidor de guin estd cartado a un lado, el
vehiculo seguird la pered del bordillo gus estd en el
lado hacia ¢l cusl estd cargado. el seguidor. Para car-

gar seleotivamente el aparato de direccidn se pusden
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emplear senclllos resortes, no ilustrados.

Con referencia nuevamente a la figura 1, se
observard en ella que puesto que el seguidor de guia
20 estd .unide a pivotamiento al conjunto de eje e
interconsctado operativamente con la palanca de man-
do 23, el movimlento lateral del seguidor de gula 20
darsg por resultado una direccidén proporcionzl de las
cuatro ruedas del vehiculo. Como se ha indicado en lo
que antecede, es deseable que las ruedas sean dirigi-
das por un seguidor de guia que waya por delante de
las rusdas dirigidas, En consecuencia, si el vehiculo
egts disefiado para desplazarse en un sentido solamen-
te, se requiere un solo seguidor de guia. No obstante,
es frecuentemente deseable que el vehfculo esté desti
nado g desplazarse en uno u otro sentldo y siguiendo
la misma gufa. En consecuencia el vehfoulo va equipa-
do con geguidores de gula delentero y traserc 20 y 30,
cade uno de ellos provisto de medioa para controlar
selectivamente de modo independiente el aparato de di-
reccidn del vehiculo, De acusrdo con la realizacidn
preferida del invento, come se he llustrado en la fi-
gura 3, cada géguidor de gufa 20 y 30 lleva un husillo
61 diapuesto centrademente parglelo gl miemo y apoyado
para rotacién en un par de oubos 60, EL husillo 61 es

14 destinado a ser hecho rotar por medios de acciona-
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miento adecuados, tales como un motor eléctrico rever
sible 62 o similar. Cads mited del husillo 61 entre
los cubos 60 esta roscada con roscas de sentidos opueg
tos y pasa a través de un miembro 63 §;milai a una
mordaza roscado de modp gimilar, Se obéervaré por tan
%o qué al ser hecho rotar el husillo 61 en un primer
sentido por los medios de accionamiento 62, los mieme
bros 63 similares a mordazas convergeran y se aplica-
rdn g la palanca de mando 23, sujetando el extremo de
la palanea de mando 23 entre ellos, Al ser hecho ro-
tar el husillo 61 en el sentido opuesto, los miembros
63 similares g mordazas serdun retirados (como se ha
ilustrado en lineas de trazos) descohectaﬁdo la pa=
lanca de mando 23 del seguidor de gufa 20,

Lg palanca de mando 23 termina, de preferen-
¢ia, en una bola 23a, y las superficies de apoyo a to-
pe de los miembros 63 similares a mordazas tienen una
forme oonvenientemente cdncave para coincidir com, ¥
aprisionar o bloquear firmemente,. el extremo de bole
entre ellas, permitiendo as{ que el brazo de mando 23
pivote en,raspgegtg,al movimientoqhop%ggntal del se-
guidor de guia 20,

Bl seguidor trasero 30 estd provisto de wun
mecaniemo similar de blogqueo de la palance de mando.
En consecuencia, las palancas de mandog, la delante~

rg 0 lg trasera, pueden ser aplicadas para funeciong-
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niento selectivo de modo independiente con la palancs
de mando 23 6 con la palanca de mando 33, y ubilizar-
se ya sea el seguidor de gufas 20 ya sea el seguidor

de guia 30 pars proporcioner direcoién para las cua~-
tro ruedes del vehiculo. Por lo tento, si el vehiculo
he de seguir una guia en sentido inverso, se bloguee
la palanca de mando 33 con los miembros 63 simila~

res g mordazas y se desblogquea la palance de mando

23, permitiendo que el seguidor de gufa 20 siga la

vie pero no produzes efecto alguno en la direccidn.
Anélogamente, la palanca de mando 23 puede moverse
libremente dentro del espacio entre los miembros 63
gimilares a mordaéas, en respuesta a la direceidn

que proporciona el seguidor de guia trasero 30, Alter-
nativamente, cuando la palanca de mando delantera 23
es bloqueads por los miembros 63 gimilares s mordazes
en el seguidor de gufa delantero 20, le palanca de man
do trasera 33 es desbloqueada pare permitir que las cug
tro ruedas sean dirigidas en respueste al seguidor de
gufa delantero 20.

Como se ha descrito aguf en lo que antecede,
todo el mecanismo.de direcoidn estd constituido por
trensmisiones articulades mecénicas. No obstante, se
verd fdcilmente que el aparato de direccidn puede ser

edeptado para servodireccidn, incluyendo para ello una
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vélvula de servodireccidn adecuada 70 en ls +trensmi-
8idn articulada de conexidén entre el brazo de mcopla-
miento 27 y el seguidor de gufa 20, Ia vilvile 76 de
gervodireccidn se interconects apropiadamente para ha-
cer funcionar un cilindro 71 de servodirecocién conve=-
nientémente situado, pars aplicacidn operativa con la
transmisidn articulada 40 de interconexién y para apli
car con ello servodireccidn en respuesta gl movimiento
del peguidor de gufa 20, Andlogamenis, puede preverse
wna, vélvula 73 de servodireceién adecvads entre el se-
guidor de gufa trasero 30 y el brazo de acoplamiento

o de direcoidn 37. La vdlvula irasera f3 acciona al
mismo cilindro de servodireccidn %1. Por consiguiente,
se obtiene la servodireccidn a través del mismo siste-
ma yo se use el seguidor de gula delantero o el segui
dor de gula trasero para dirigir el vehicq;q,

Para obtener direcoidn sin vis del vehiculo,
uns direceidn manusl en el interior del propic vehfcu-
lo, usual,: puede ser interconectade operativamente con
el mecanismo de direccidn deserito en lo que antecede.
Cuando se opera fuere de la gufa, toda la direceidn se-

rd proporcionada por el mecenismo de direccidn manual.

Cuando se opera sobre la guia, se puede desacoplar la

direccidn manudl, sl se desea.

Como se ha ilusgtrade en les figuras 1y 2,
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16s seguidores de guia 20 y 30 son barras alargadas
montadas & pivotamiento horizontalmente por delante y
por detrds del vehiculo. Puesto que el seguidor de
gufa ge extiende lateralmente desde ambos lados del
vehiculo, se puede proporcionar la direccidn median-
te ruedas de guia 55 que se apliquen a un canal de
guia 51 en uno o en los dos lados del vebiculo. Adew
nds, se puede eliminer el camal de gufs 51 si se
disponen paredes de guis verticales, tales como la
pared de guia 52, en ambos lados de la guia., En ta-
les casos las ruedas de gufa 55 en los extremos
opuestos de los seguidores de gufa 20 y 30 estarfen en
cerradas entre las paredes de guia paralelas y ac~
tvarian para guiar sl vehiculo entre las paredes.
Cuando el vehiculo recibe su potencia de
un motor eléctrico situsdo en el interior del pro-
pio vehiculo, se puede glimentar al mismo energia
eléctrica mediante cables eléctricos 58 convenien~
temente situados en una o en las dos paredes de gufa,
Los cables eléotricos hacen contacto con constactos
59'de.eaoobilla que cuelgan o se proyectan desde la
carrocerfs del vehiculo o desde el seguidor de gufa
20, .Las escobilles 59 pueden colgar desde uno o los
dos lados del vehfculo, dependiendo de la counstruc-

oién y el disefio de la pared de guia,
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ABngue se ha descrito el invento con refe-
rencia en particular a vehiculos de propulsidn eldo-
trica, se ocomprenders ficilmente que el invento no que
da limitado a éstos, El aperato de direcoién y gufa deg
crito puede emplearse, sin embargo en relacidén con di
versos vehfeculos autopropulsados o no propuleados, ag
clonados independientemente o acoplados juntos, Ha de
entenderse, por consigwlente, que aunque el invento #¢
ba desorito con referencis en particular a reslizacio-
nes espec{ficas del mismo, la formm del invento ilustra
da y descrita con detslle ha de considerarse como la
realizaclidén preferida del miemo, y se pusde reocurrir
a diversos cambios y modificaciones sin desviarse del
espiritu ni rebasar el alcance del invento, tal como
queda definido en las reivindicgelones que se acompa-
flan, |

Esta solicitud que corresponde a la presen-
tada en Estados Unidos de América, el 29 de noviembre
de 1971, con el nimero 202,921, se aocoge a los benefi
ocloa del articulb 51 del vigente Estatuto sobre Pro-
pledad Industrial.
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~ REIVINDICACIONES -

Ios puntos de invencidén propia y nueva
que se presentan para que gean objeto de esta so-
licitud de Patente de Invencidén en Espaifia, por VEIN-
TE afios, son los que se recogen en las reivindica-
ciones siguientes:

1lg,- Perfeccionamientos introducidos en
un aparato de direccién para un vehfculo destinado
a desplazarse sobre un camino de guia que tiene por
lo menos unos medios de gula erectos, paralelos al
curso deseasdo del vehficulo, teniendo dicho vehicu-
lo conjuntos de ruedas delanteras y traseras, te-
niendo cada uno de dichos conjuntos de ruedas delan-
teras y traseras un par de ruedas orientables inter-
conectadas por medios de mando, que comprenden: (a)
medios de seguidor delantero y trasero destinados
a aplicarse a dichos medios de gufa y a seguirlos;
(b) medios para interconectar, para funcionamiento
selectivamente de modo independiente, los medios de

mando delanteros con los medios de seguidor delan-
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tero y los medios de mando traseros con los medios
de seguidor trasero, con lo cual el movimiento de
los medios de seguidor egs convertido en movimiento
proporcional de los medios de mando conectados al
mismo; y (c) medios que interconectan los medios de
mando delanteros y los medios de mando traseros, con
1o cual al ser dirigido u orientado un par de ruedas
en vn sentido, se dirige w orienta el otro par de
ruedas en el sentido opuesto.

28,- Perfeccionamientos de acuerdo con
la reivindicacién 12, segin los cuales dichos medios
de seguldor delantero y traserc son barras horizon-
tales alargadas montadas a pivotamiento para movi-
miento horizontal relativo con respecto a dicho veh{-
culo, estando los medios de seguidor delantero mon-
tados inmediatamente delante del conjunto de eje de-
lantero y los nmedios de seguidor trasero montadog in-
mediatamente detrds del conjunto de eje trasero.

38,- Perfeccionamientos de acuerdo con
la reivindicacidn 22, segln los cuales dichos medios
de mando incluyen una palanca de mando accionable pa-
ra dirigir dichas ruvedas y que tiene un extremo des-
tinado a aplicacidn selectiva con dichos medios de
seguldor.

48,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
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la reivindicacidn 32, segln los cuales dichos medios
de seguidor incluyen medios de blogqueo para blogquear
selectivamente dicho primer extremo de dichg palan-
ca de mando e interconectar a pivotamiento dicha pa-
lance de mando con dichos medios de seguidor.

58,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
la reivindicacidn 428, segln los cuales dichos medios
de bloqueo comprenden: (a) un par de miembros simi-
lares a mordazas montados a deslizamiento para movi-
miento axial a lo largo de la parte central de dichos
medios de seguidor; (b) un husillo giratorio montado
coaxialmente con dichos mediog de seguidor y gque se
acopla a rosca con dichos miembros similares a mor-
dazas, estando dicho husillo roscado con roscas de
sentidos opuestos a lados opuestos de la parte cen-
tral del mismo, con lo cual la rotacidén de dicho hu-
sillo en un sentido hace que los miembros similares
a mordazas converjan cerca de la parte central de di-
cho husillo, y la rotacidn de dicho husillo en el sen-—
tido opuesto hace que dichos miembros similares a mor-
dazes se muevan en sentidos opuestos separdndose de
la parte central de dicho husillo; y (c¢) medios de
accionamiento reversibles para hacer rotar dicho hu-
sillo,

68.,- Perfeccionamientos de acuerdo con

-19 -
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lae reivindicacidn 52, segin los cuales lag caras
opuestas de dichos miembros similares a mordazas
estdn configuradas para bloquear a pivotamiento di-
cho primer extremo de dicha palanca de mando entre
ellas;

78.,- Perfeccionamientos de acuerdo con
la reivindicacidn 12, segln los cuales cada uno de
los medios de seguidor comprende: (a) una barra ho-
rizontal montada a pivotamiento y montada perpendi-
cularmente a la direccidn de desplazamiento de di-
cho vehiculo y que se extiende lateralmente desde
cada lado de dicho vehiculo; (b) ruedas de gufa mon-
tadas en cada extremo de dicha barra horizontal y des-
tinadas a2 seguir dichos medios de guia.

8,~ Perfeccionamientos introducidos en
un aparato de direccidn para un vehiculo destinado
a. desplazarse sobre un camino de gufa que tiene por
lo menos unos medios de gufa erectos, paralelos al
curso deseado del vehiculo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acom-

pafian y para los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de veintiuna hojas eg-

91 ABR, 1975

critas a mdquina por una sola cara.

Madrid,

P.A, .
Alberio de ElZwwtiy

Por Dpdst,

22=4=T5 ~ 21 -
VGD.
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