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Sobeoitante: SOCIETE ANONYME D.B.A., entidud francesa, residente en:

98 Bd, Victor llugo, 92 CLICHY, Francia.

Ia presente invencién se refiere a un sistema
de ireno electronico antideslizante susceptibls de ser
montado en vehiculos, mds particularmente_vehiculos.de
motor, .

O ’ Mds precisamente, el invento dd & conocer un
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ma de freno electrdnico, es comun establcecer el grado de cre-

TDe ordinario, se uliliza puara moderar este crecimiento de pre

ley de deceleracién por referencia. Brevemente, an tales sig.
temas de frenado, un voltaje que representa la velocidud de
una rueda frenada, posee su decrecimiento permanentemente coi
parado cénfrespecto 4 un voliaje -de refprencia cuyo decreci-
miento se halla determinado por una ley de disminucién de re
ferencia suministrada, por ejempld, por la descarga de un cojl
densaidor en un circuito. Asi pues, el denlizamiento que se
tolera a la rueda es limitado.

Iistos sistemas conocidos, a pewar de su buen fun
cionamiento en la mayoria de loss cuasos, presentan diversos in
convenientes., En particular, en el causo en yue la diferencia
méxima gue se tolera entre, por unua purte, el vollaje represen
tativo de la velocidad de lu rueda y, por otra parte, el &oltg
Je de referencia cuyo decrecimiento méximo se facilita, es con
tante, el d eslizamiento de la rueda no puede ser constaute é
igual al valor que correspondera_la adhesidn mdxima de la rue
da con respecto al suelo. Por olrs parte, a reducida veloci-
dad, el voltaje gue representa la velocidad de la rueda y el
voltage de referencia son de bajo nivel y susceptibles de ser
altersdos por indeseables ruidos eléctricos.

Asimiswo, en el funcionamiento ciclico de un siste

cimiento de la presién de frene a una velocidad determinadg,
que se aselecciona de modo «que laus presiones resultantes tengsn

un efecto de [renado conuecusnte con la adhesion del suelo.

uidn, <l blen euabo ue efeclus contry lu necesidad de alcansar
ripida enbe una presidn efecliva despuds de la aplicacién del

pie wobre cl pedul del Ireno, a [{n de perder el uenor tiempd

b




10.

15

20,

25.

30.

_P°Sible bare iniciar el frenedo de menera erectiva, Es cono-

'8ién inicial relativamente elievado, y poner de nuevo en accidn

- date Srgano de restriccién durante la fase ciclica,

‘8ién inicial, constituye un riesgo sobhrepasar exageradamente

cido, pura realizar dstas necesidades contradictorias; sl sig
tema de suspender el efecto de un érguno de restriceion colo-
cado en serie cou el circuito de frenado, antes de der comien

20 a la fase clclica, a fin de proporcionar un aumento de pre

No obstante, conum grado elevado en el aumento de pr%

la prewidn gque es cqnveniente para un buen frenado de adhesiin
¥ por ende para blogueer lag ruedus..

El i nvento supera estos inconvenientes, realizando
una modificacion automiatica del voltaje de referencia durante
el crecimiento de presion iniecial y mahteniéndo las ruedas
yue se encuentran por encime de un valor bajo determinado.

E1l invento proporciona un sistema de freno antideslg
zante electrénico para una 6 une pluralidad de ruedas, compreﬁ
diendo el gilstema al munos un érgano sensor de velocidsad que
suninistra un voltsje representativo de la velocidad de dicha
rueda ¢ de una de dichus ruedas, a medios que suministiran se-
fiales para relajar la presién aplicada por un dispositivo de
freno gue actie sobre dicha rueda ¢ ruedas, caracterizado por
el hecho Je que los medios que suministran la sefial de aflo;jg
miento comprenden un orzano que, desde el comlenzo de una fa- |
se de frenado, suministru un voltapge de referencia ral que su
valor en un instante es igual, en primer lugar, & un valor
igual a un porcentaje predeterminudo de dicho voltaje repressn
tativo de la velocidud de las ruedus m nos una cantidad dateg

minuda, en tuto el grado de decrecimiento de dicho voltaje

representativo ey al menos izual a un grado de reflerencia pre
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detersinado, y, en sejsumdo lugar, a un valor determinade por
lg ley de decrecimiento cuyo grado de disminucién es igual a
diocho grudo de referencis, cuando el grado de disminucidn de
diecho voltajé representativo sui)era & dicho grado de referen-
cia, ¥y cuundo se torna de nuevo igusl 6 inferior al mismo pe-

ro dicho porcentaje de dicho voltaje representativo de la velo

cided de las ruedus permanece inferior a dicho voltaje de refg
rencia mds dicha cantidad deterﬁinad&; ¥y un érgano para compa-
rar el volteje de velocidad de las ruedas con el voltaje de re
ferencla, que suministra la seiial de alojamiento tan proato co
mo la sefial de velocidad de las ruedas se hace iferior que el
voltaje de referencia y hasta que el voltaje de velocidad de
las ruedas supers de nuevo al de referencia.
| Durunte d.cha fase de frenado, dicho grado de refereﬁ
cla predeterminado puede sef igual, antes de que comience &
producirse la primera sefial de aflojamiento, a unprimer grado
determinado, ¢ igual, despuds del comienzo y hasta el final de
dicha fase de frenado, a un segundo gradc determinado superior
a dicho primer grado deteraninudo, y dicho porcentaje, predeter
minado puede ser ligual, antes de que comience a producirse la
primera seilal de aflojamiento, a un primer porcentaje determi-~
nado, ¢ igual, después de dicho comienzo, & un segunde porcen-
taje deterqiinado inferior a dicho primer porcentaje determina-
do. 7
El invento serd descrito a continuacid:u, o titulo dj
ejemplo, con referencia al plano anexo,yue es un esyueny de un '

sistema de frenado antideslizuute electrdénico segin el i nvento.

- Lu unica rigurs muestra un sistema de freno antideg

lizunte electroénico de una rueda R provista de un disco dentado

D y un freno ¥F. Un sensor de velocidud de ruedas C de cualquier
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tipo conocido suministrs & un punto A de un circuito S un.volj

taje continuo representatiﬁo de 1z velocidad de la rueda R..

| Un punto B, que constituye el terainal de salida del disposi-:

tivo S, se halla eléctricamente conectado a un disposifivo del
feno 1, de cualquier %ipo conocido, controlado por w pedal P

Yy accionado durante un frenado antideslizante, siendo dicho

digpoagitivo de freno M en particular activo sobre el freno F.

- A continuacién se &scribe con mayor detalle el circui
to S. El terminal de entruda A de este circuito vd conectado
a tierra a través de un potencidmetro 10 cuyo terminal inter-
medio carge, a travds de un diodo 12, un condensador 16 uno
de cuyos terminules va conectado a tierru. Este condensador
16 es puesto en derivacién con dos elemehtos de resistenciar18
y 20 conectados en serie. ﬁn trahsistor 24 posee su base ¢o-

nectada al terminal comun del diodo 12 y del condensador 16,

su colector conectado a una fuenté de voltaje continuo pOSitL..

vo, ¥ su emisor conectado al terminal comin de los elementos
de resistencia 18 y 20. Up amplificador diferencial AD, de
eualguier tipo conocido, posee su terminal de entrada directo
ED conectado al emisor del transistor 14 y su terminal de en-
trada inverso kI conectado al punto A. El terminal de salida
del amplificador AD es el terminal de salide B del eircuito S,

En una primers forma de realizacién del invénto, el

terminal intermedio del potencidémetro 10 y el punto A van co-

nectados a un dispositivo de conmutacidén K1 controlad6 por las
sefiales ae sallda provistas en el punto B. En esta forma Qe
realizucidn, el terminai intermedio del potencidémetro 10 y el
punto A puedsn estar directamente conectados entre si por me-
dio cel draspositivo K1,

En otrua forauw de reallizacidén, el dispositivo K1 es

|
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candelado y un dispositivo de conmutacién K2 controlado por
las sefiales de salida suministradas en et puﬁto B vé4 conecta-

do (como se muestrae en lineas de truzos én la figura) & uua

| parte del elemento de resistencia 18, para reemplazar ésta

parte por. un cortocircuito, ! '

Lossdispoéitivos Kl y K2 pueden ser de cualquier ti
po conocldo, por ejemplo un transistor de conmutacién, El fug
cionamiento del sistema reﬁresentédp en la figura es el si -

gulente:

Cuando giru la rueda R, suministra en sl punto &,

por medio &l sensor C, un voktaje continuo representativode

su vclocidad angular. Este voltaje carga, a través del poten
cibmetro 10 y el. diodo 12, el condensador 16 cuyo voltaje es
por ende proporcional al voltaje en el punto 4, de acuerdo con
un coeficiente proporcional impuesto por el potencidémedro 10,
pero mierior a ests valor por una cantidad igual al desceunso

de voltaje continuo en el diodo 12, & decir, aproximadame-te

0,5 voltios. Simultédneamente, el condensador 1i. es desc:.rga-

do en el cirouito que incluye los elementos de resistencia 19
y 20 y er transistor 14, cuyo circuito es un circuito de des.-
carga de corriente conastante de tipo conoeido.

Cuando el voltaje en el punto A es constante 6 se
halla en una fage de incremento, el voltaje que carga el con
densador 16 es inferdor al voltaje alimentado a 4, vor una'pag
te, en una cantidad igual al descenso de voltaje continuo en
d diodo 12 (0,5 voit,), y por otru parte, en una cantidad
proporeional a este voltaje alimentado a 4, y determinado por
el potencidmetro 10. k1l smplificador AD recibe en su termihal
ED un voltaje menor que el que recibe en su terminal KI, y su

voltaje de salida en el punto B es cero.
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Cuando el voltaje alimentado & A se hace deorecienté;

en razbén de una aplicacién del freno F a ia rueda R, el i o= ;
do 12 impide gue el ocondensador 16 descargue en el potenoid—
metro 10, Es%e condensador descarga por tanto.a los elemen-
to3 de resistencia 18.y 20 y el transistor 14, Siendo esta
desecarga en su punto médximo una descarza de corriente constap
te, en tanto el grado de disminucién del voltaje en A sea in- |
ferior a e.te grado constanté de dismihucién del voltaje del
condensa@or'16, el voltaje del condensador 16 es igual al vol
- taje del terminal inter.edio del potenciduetro 10,menos 0,5
volt (el descenso de voltaje en el diodo 12) y el amplifica-
dor AD permanece blogueado.

51 en un momento determinado el voltuje en A decrece !
més répidamente que puede hacerlo el’voliaje del condensador
1u, ol voliaje en los terminales del condensador 16 se hace
mayor que el voltaje en el punto intermedio del potencidmetro
10 menos 0,5 volt). Si sehantiene este estado de decreci-
miento, el voltaje en A resulta inverior al voliaje en el ter
minal ED, y el amplificador AD suministra entonces al punto B
una geilal de galida que es una seilal de relajacidn.

Esta sefial de relasjacidén es usada por el érgano R
para aflojar la presién de frenado alimentada al freno F. Co
mo resultado de ello, existe un ®dacenso en el grado de decre-
cimiento de la velocidad de la ruwda R.y por ende en el del
voltaje aplicado a A, de suerte que este voltaje iguala de
nuevo ydespuéds supera el voltaje aplicado al terminal ED., En
el womento en que se igualan estos dos voltajes, el amplifi-
cador AD queda de nuévo blogueado, y se interrumpe la seiial

de relajucién. La presion de frenado puede lusgo aumentarse

de nuevo en el circuito de frenado de‘la rueda R, Simultédneg
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potencidmetro 10, De ahi que el &aslizamiento mdximo tolera~

_potenciémetro 10, y de un deslizamiento que es relativamente

terminal intermedio del pbtenciémetro'10 antes de la llegada

neaméhte , tan pronro como el voltaje en el punto intermedio
del potencioémetro 10 supera el voltaje del condensador 16 en -
0,5 volt, el diodo 12 se hace de nuevo conductor y carga és-
te condensador a un voltaje proporcional al voltaje en A, pe-
ro menos 0,5 vblt,. iEntonces puede repetirse el ciclo'anfi-
bloqueo. 7

Se 6bservaré que el voltaje del condensador 16 que
constituye el volteja de referencia por una parte es inferior
en wna cantidad constante (0,5 volt) al voltaje en A y, por
otra parte, es inferior a este voltdje en A en una cantidud .

adicional proporcional a este voltaje eh A impuesto por el

do a la rueda R, durante una deceleracién y antes de la lle-
gada a la seilal de relajacion en B, es la suma de un d egliza

miento constante, para cualquler velocidad, impuesto por el

bajo para las elevadas velocidudes de la rueda R, pero més
importante para las bajas velocidades de esta rueda, e impueg
to poz la calda de voltaje en el diodo 12.

A continuacidén se describe el funcionamiento del
dispositivo K1.

Este dispositivo de ooﬁmutacién K1l se halla diselig

do para establecer ﬁn cortocirculto entre el punto A y el

de la primera sefial de réldjacioﬁ.en el punto B, Tras el
comienéo de esta primera seiial ée relajucion, se fija el dis
poaitivo Ki ¥ el siatema actia enllé.forma qﬁé ge deascribe
anteriornente. i caabio, untes dél comienzo de esta prime

ra gsesial de relajacién, el p@ntq A es conectnudo dirsctamente

al terminal intcrpedio del potenciometro 10 por medio de K1,
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| R en tales condiciones gue se bloguea. EL dispositivo K1 se

A@%QGZ

y el deslizamiento tolerado a la ruede R durante lc elevacién

-9 -

iniciul de lu presidén de frenado queda por tanto reducids a un
vaior bajo que corresponde a la cuida de voltaje en el dioao
12, Asi, 1= elevacién de presion de frenado inicial puede ser
mpas rdpids que'las elevaciones de presidén de frenado de los

posteriores ciclos de antideslizamiento, sin disponer la rueda

hella diserado de manera que golamente es accionado por la pri
mere sseiial de relesjacién de unag fese de frenado antideslizan-
te. ‘

In otru forma de realiéacibn, el dispositivo K1
es cancelado y reeirplezado por el dispositivo K2. En eate cg
80, después de ls llegada ce lu primera sefial de relajuciodn
al punto B, una parte del elemento de resistencia de descar-
ga 18 es transformada en cortocircuito por el dispositivo K2,
pero en cambio, entes de la llegada de¢ esta primera sefial de
relajacion, el dispositivo K2 se halla d esconectado y se uti-
liza en su totalidad el elemento de resistencia de descarsge
1€. Como resultado, entes de la llezada de la primera sefial
de relajacioén, se limitas el grado méxiﬁo de decrecimiento del
volte je del condensador 16 & un va or relativamente bajo con
respecto al valor permitido tras la llegada de esta primera
senral de relajacidn. kn efecto, cuanto més bajos los elemen
tos Qe resistencia 18 y'éo, mas répida la descerga del con~
densador 16, |

‘ Esta modificacidn del srado de descarga del conden
28d0r 10U es. una modificacisn dsl greado de decrecimiento del
voltaje du reférencia de la velocidad de lss ruedas, y por
tunto éébe‘eutanﬂersa yue la intervencion del freno antides-

lizante tendrd lvgar antes durante la elevacion de presién
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de describirse.

asi como la maners de realizarlo en laprdctica, debe huacerse

frenado qué durante los ciclos de antideslizamiento sucesivos.
Por Gltimo, seyun oira forms de realizacién, pueden
utilizarse conjuntasente los dispositivos Kl y k2,siendo su

funcionumiento respectivo el mismo que los que los Que acaban

N 0O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sug
ceptibles de moficlaciones de detalle en cuanto no alteren su
prinecipio fundamental; también se hace constar gue el invento
se refiere & una Solicitud de Patente mresentada en Francia,
con fecha 2 de Diciembfe de 1.971,n2 71.43239; acogiéndose por
lo tento & los beneficios que conceden los Convenios Internacig
nales en vigor,siendo lo que constituye la esencia del referi
do invento y por lo yue gse solicita Patente de Invencién por
20 afios en Lspaflu,sobre Perfeccionamientos en sistemas de fre
nos antideslizantes electroénicos; ceracterizdndose por lo gi~
gulente: _

18.~ Perfeccionamientos en sistemas de frenos anti
deslizantes electrdénicos, para una 6 una pluralidad de ruedas,
comprendiendo el sistema al menos un Orxenc sensor dé veloci-
dad que suninistra un voltaje representativo de la velocidad
de dicha ruedé 6 de una de dichas ruedss, & medioy que suminig
tran geilales pars relajar la presidén aplicada por un diepositi|.
vo de freno gue actua sobre dicha.rueda 6 ruedas, caracterizng
porgue los medios y.e suministran la setial e relajacioén com-
prenden un Organe que, dqsde el comienzo de una fase de frena-'

do, awainigtra un voltaje de referencie tal gue su valor en un

instante ev igual, en primer lugar, & un valor igual a un por
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.lvelocided de las ruedas menos una cantidad determinada, en tan

te el {inal de dicua fas. de frenado, a un segundo grado deter
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centaje predeterminado de dicho voltaje representativo de ls

to el grado de decrecimiento de dicho voltaje représentativo
sea a lo sumo igual & un grado de referencis predetefminado,y,
en segundo lugar, & un valor determinado por la ley de decreci-
lmiento, cuyo grado‘de disminucion s igual & dicho grado de re
ferencia, cuando el grado de decrecimierito de dicho voltaje re
presentativo, supera & dicho grado de referencia, y cuando ae
nuevo ge hace igunl 6 inferior al mismo ro dicho porcentyje
de dicho volteje representativo de la velocidad de las ruedas,
permanece inferior a 8icho voltaje de referencis mds dicha can
tidad determinada; y un érgano para comparar el voltaje de ve-
iocldad de las ruwedas con el voltaje de referencia, que suminig
tra la sefial de relajacidén tan pronto como la seiflal de velbci—l
dad de las ruedas ge hace inferoor al voliaje de'refereucia 2
hasta que el voltaje de velocidad de las ruedas supera de nue-
vo el voltaje de referencia,

28 .- Perfeccionamientos seguin la reivindic=cién 1,
paracterizados porque dicho porcentaje determinadc de dicho vol
%aje de velocidad de las ruedas, es suminigtrade por un dispo-
aitivo potenciométrico.

38 ,~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién €yl
paracterlzados porque,'durante dicha fase de frenado, dicho gra
Ho de referencis predeterminado es igual, antes del domiendo de
Ln selial de relajamlento producida en primer término, a’ un grade

brimerc determinado, é igual, despuds de dicho comienzo y has- -

ninadeomayor que diciio primsr grudo determinado.

48 ,~ Perfeccionamlentos segun la reivindicuacidn

B, caracterigados gorgiie dicho grudo de referencia predetoprai--
s £ g
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nado se obtiene por medio de un circuito que incluye un con-
densador el cual es descargado a corriente constante en ele-
mentos de resistencia en forma conocide per se, y que inclu~-
ye un érgano conmutador accionado por dicha seiial de felaja-

miento producida en primer término, conectado en paralelo-con

una parte de dichos elementos de resistencia.

2.~ Perfeccionamientos segtin une de les reivindi-
caciones 2, 3 6 4, caracterizudos porque durante dicha fase
de Iienado, dicht porcentaje prddeterminado es igual, antes
‘del comienzo de la sefial de relsjacion producida en primer
término, a un primer porcentaje determinado, é igual, despues
de dicho comienzo, a un segundo porcentaje determinado menor -
que dicho primer porcentaje determinado,

68 .- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5,

caracterizados porque dicho porcentaje predeterminadose obtie

ne por medio de un ecircuito que ircluye un S6rgano de conmuta-
cién, accionado por dicha sefial de relajacidén producida en
primer término, que se halla conectado en paralelo con una
parte de dicho dispositivo potenciométrico.

‘8.~ Perfeccionamientos en sustemas de frenos anti-
deslizantes electroénicos; tal yrcomo gueda sustancialmente
descrito en lu presente Memoria, ¢ ilustrado en el adjunto

dibujo.

Esta Heworia consta de Doce hojas,escritas a maqui

na por ung sols care.

24 Ny, 1972

Madrid,

SOCIETE ANONYME D.B.a.

, GOMEZ ACEBD Y MDBE
£ o Elemados L, Goola Forodnghs




SOCIETE ANONYME D.B,A.

-—— - —— e &

i
1
i
|
!
|
S ——
—— e i SN SN S SN S G IRy S S




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



