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Ia invencidn concierne al taladrado o perfo

racidn de traviesas de madera de aparatos de vias de
ferrocarril.

Hasta ehora, para efectuar este trabajo, se
presentaba un apareto de via tipo sobre las traviesas
destinadas a goportarlo y convenientemente dispuestas
previamente sobre el suelo del taller, despuds si se
trataba de una pequefia serie, se procedia entonces di
rectamente al taladrado de los agujeros de las travie
gas destinados & recibir los tirafondos de fijacidn de
los elementos de carriles sobre las citadas traviésas,
o bien si se trétaba de una serie més importante de
aparatos, se procedia entonces al establecimiento de
un gdlibo y se ejecutaba posteriormente el taladrado
de las traviesas basdndose Unicamente en este gdli=
bo.

Ahora bien, este procedimlento habitual pre
senta inconvenientes. En efecto, es relativamente lar
g0, porque necesita miltiples manipulaciones incdémodas
de efectuar, Ademds, no permite un posicionamiento pe;
fecto de los agujeros aobre las traviesas con relacién
@ los elementos de carriles que recibirdn, porgque el
aparato tipo, aunque haya sido elegido entre aguellos
ouyas tolerancias son mds pequeiias, presenta sin eme

bargo, en algunos de sus elementos, diferencias de di



renslosss tedricas que pueden muy bien ser en el sen-

t1do opuesto de las diferencias de dimensiones de los
elementos correspondientes de otros aparatos s montar,
de modo que estas diferesncias de dimensiones se su-

5 man,

Ia invencidn proporciona medios para ejecubar

el taladrado de las traviesas de madera de una manera répi
da y con una gran precisidn, es decir, sin depender de
las tolerancias inevitables de un aperato tipoy

10 A este efecto, el procedimiento de utilizacién de
la miquina segin la invenoién sonsiste en efectuar el cdl-
culo tedrico de los emplazamientos de los agujeros en las
traviesas, en transeribir estos cdloulos sobre una banda re-
gistradora, y en ejecutar el taladro de los agujeros de

1§ las traviesas en una miquine de taladrar de mando auto-
ndtico controlada por la citada banda reglstradors’

De esta forma, no solamente se puede alcanw

zar una gran produccién y, por oonsiguientes, un pre=
oié de costo muy econdmico, sino que 1los agujeros son

20 taladredos en emplazemientos muy precisos que estam
vén siempre perfectamente adaptades a los elementos
de carriles fijados sobre las traviesas, puesto gque
los citados elementos son recibidos con tolerancias
blen determinadaes y puesto que sus dimensiones no se

25 apartarén, por consiguiente,. de los emplazamlientos de

2833373 ~3a
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los agujeros efectivamente taladrados en laé traviesas,
magnitudes superiores e esias toleranclas, habiendo si-
do taledrados los agujeros en los emplazamientos tedri-
60s que correxpon&eﬁ'aJelementos de carriles fietioioes
sin tolerenclas,

Ie invencidén, por tanto tiene por objeto una
méquina de mando sutomdtico para la pueste en préctioca
de este prooedimiento} _

Esta mdquina estd caramoterizada porgue tie-
ne: un bastidor horizontal de forms alargade que so-
porta elementos longitudonsles de guiado,.tales como
carriles; al menos un oarro longitudinal mévil sobre
las oitades gufes longitudinalesf un oarro transvers
sel mévil sobre ocada carro longitudinal en uns direc-
oién horizontal perpendiculer e la direccidén de los
elementos longitudinales de guiado antes oitados; une,
cgbeza vertical de taladrado llevade por cada carro frans-
versal; medios pars hacer avanzar cade itraviesa a ta-
ladrer en la zona de trabajo de las cltades cabezas de
taledredo: medios de eprieto de una traviesa; y una
inétalacién de programacidn de banda registradora per-
Porade o megnéticm para el control eutomético del men-
do de los érganos méviles de la méquina,

ILa invencién serd mejor comprendida con le

lectura de la descripeidén que sigue y con el exsmen de

28:3.73 4
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los dibujos anejos que muestran, a titulo de ejemplo
no limitativo, un modo de realizacidn de una mdquina
segin la invencidn.

En estog dibujogs

Ls fig, 1 es una vista de perfil del con=
junte de la mdquina, cortada parcialmente segin la 1i
nea quebradas I~I de la fig. 2,

La fig, 2 es una vista en planta correspon-
diente,

Ia Pigura 3 es un corte vertial +transversal
reglizade sengiblemente segin la linea IIX-III de la
fig. 1.

la fig, 4 es la misma que la fig. 3, pero
B mayor escala y con arranques para mostrar un clerto
nimero de detalles,

la fig, 4A musstra, a mayor escala ain, un
dotelle de la fig. 4.

La fig, 5 es una vista de perfil, a mayor
esonla, de uno de los bloques visible en la fig., 1.

La fig. 6 es una vista en planta correspon
diente a la fig. 5,

la fig, 6A es, a mayor escalas, un corie rea
lizado segin la linea VIA-VIA de la fig. 6.

La fig. 7 muestra, a wmayor escala, uno de

los carros lengltudingles vimible en la fig. 1, ¥

- B
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Ia fig. 8 muestra, a la misma escala, el otro
carre longitudinal en la posicidn en que se le ve igual
mente en la fig. L.

La mdquina para el taladrado de traviesas de
medera de aparatos de vias de ferrocarril representada
en su conjunto en las fig, 1 a 3 estd constituida esen
elalmente por un bagtidor de forma alargada designado
en su conjunto por 1, por varios rodilleos automotores
numerados respectivamente de 2-1 a 2=8 para soportar y
hacer avanzar en la mdquina las traviesas de madera a
taladrer tales como 3, dos carros longitudinsles 4, 5
méviles sobre el citado bastidor, dos carros iransver
sales 6, 7 llevados, regpectivamente, por 1los dos caw
rros longitudinales, y dos cabezas de taledrado 8,9 1llg
vadas por estos dos carros transversales.

El bastidor 1 estd constituido por dos largue
ros 12, 13 (véase .también fig. 4) que reposan sobre
los extremos de travesafios 14 soportados por bloques
numerados respectivamente de 15~1 a 15-8 en los dibu-
jos ¥y que soportan ya los rodillos automotores antes
cltados 2-1 & 2-8,

Cada traviesa de madera 3 es mantenida, mien
trag se la taladre, por medio de pares de brazos tales
como 18-2, 19w2, 18=3, 18wd, 19=4, 185, 195, 186 ¥
19-6, llevados por los bloques 15=2 a 15-6 respectiva-

- B -
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mente, apretando un cierto mimero solamente de los men
cionados brazos la traviesa segin la longitud de ésta.

Los dos carros longitudinales 4 y 5 se deg=
plazan sobre elementos de guiado constituidos por dos
carriles 21, 22, fijados, respectivemente, sobre los
dos larguercs 12, 13 de modo gue las cabezas de tala=-
drado 8, 9 pueden ger llevadas a cualquier emplazamien
to deseado encims de una traviese 3 mantenida por los
brazos de aprieto,

Lop rodillos de msoporte y de arragtre de las
traviesas, son todos idénticos, EL rodillo 2=5, por
ejemplo, es llevado por un drbol fijo 25 (véanse tam~
bidn fig, 5 y 6) cuyos dos extremos estdn introduci-
dos respectlvanente en dos muescas, tales como 26,
practicades en la secoidn superior de dos placas la-
terales 27, 28 fijadas en la parte superior del blogue
correspondlenie 15«5, Cada rodillo es automotor, es
doolr, es arraatrado por un motor eldetrico individual
incorporado al citado redille pegin una técnica oldsi
+1: 1"

Los dos blogues 15) y 15«7, ademds de su
rodillo de soporte y arrastre, soportan tambidn, res-
pectivamente, un tope agwas arriba escamoteable 31 ¥y
nn tope aguas abajo escamoteable 32, estande destina-

do el primero a retener las traviesas antes de su en=

-7 -
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trada en la mdquina y la segunda a segurar un posicio-
namiento longitudinal preciso de cada traviesa a tala-
drar. Las estructuras de estos dos topes escamoteables
son idénticas., E1l tope mguas arriba 31, por ejemplo,
estd constituido por une placa 33 solidaria de dos cog
tados 34, 35 que pueden pivotar sobre un eje horizon-
tal 36 1llevado por un goporte 37 fijado al bloque 15-l1,
bajo la accibn de un gato de fluido a presidn 38, cuyo
cilindro 39 estd articulado, por un eje 41, sobre un
soporte 42 f£ijado a la base del bloque 15-1 y cuyo vig
tago ds pistdén 42 estd articulado, por un eje 43, sobrs
dos costados 34, 35. Cuando el gato 38 estd distendido,
como eatd representado en la fig. 1, el tope escamotea~
ble 31 estd en posicidn alta activa para retener una
traviesa 3, mlentras que, cuando el gato estd retraido,
el ftope ooupa une posgicidn inclinada mde baja que es la
misma gue la representads en la fig. 1 para el tope
aguas abajo 32, de modo gne puede dejar pasar una tra-
viesa sobre 41,

Los blogues 15-2 a 15«6 son casi idénticos,
salvo un detalle, sobre el cual se volverd mds adelan<
te. E1l blogue 15-5, por ejemple, (vednse especiaslmente
fig, 5 y 6) lleva dos drboles verticales 51, 52 que pi
votan cada uno, respectivamente, en dos cojinetes 53,
54 y 55, 56 (véase también fig. 4) fijados al citado

w 8 -
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bloque y sobre cuyos extremos superiores estdn fijados
log dos brazos correspondientes 18-5 y 19-5 de aprieto
de las traviesas. Los extremos de estos brazoes llevén
mendibulas constituidas por cilindros 57, 58 provis-
tog de elementos apropiades para ggarrarse a las ca-
rag laterales de las traviesas 3, tales como, por ejem
plo, puntes o granog de esmeril, Se phiede hacer pivotar
los dos drboles verticales 51, 52, respectivamente, por
medio de dos gatos de fluido a presidn 58, 59 cuyos ci
lindros 61, 62 son llevados por pivotes veriiceles 63,
64 introducidos en soportes 65, 66 y 67, 68; respecti=
vamente, llevados por el bloque 15-5. Los vdstagos de
platén 71, 72 de estos dos gatos estdn artioulados so-
bre un extremo de un braze 73, T4, respectivamente, cu
yo0, otre extremo esté fijado sobre el drbol vertical 51
é 52 correspondiente.

Los tres bloques 15~3, 15«4 y 1l5=~5 poseen un
dlepositivo suplementario que no existe en los dos blo
ques 15=2 y 15«6, Se trata de un dispositivo de auto-
centrado de la traviesa a taladrar, por una unidn de
sinoronizacidn del movimiento de los brazos de aprie=-
t0 simétricamente con relecidén al plano vertical longi
tudinal mediano de la méguina., Este dispositivo estd
congtituido por dos brazos o manivelas 81, 82 (fig. 6)

ouyo ocuboe, tal como 84, por ejemplo, (fig. 5) estd mon

-G -
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tade 1000 sobre el érbol vertical correspondiente 51
$ 52, pero puede ser a voluntad hecho temporalmente
golidario de dste por cualesquiera mediocs apropiados
constituidos, en el ejemplo, por un pestille cilindri
20 longitudinsl 85 llevado por una protuberancia 86
gsolidaria del cubo 84 de la manivela correspondiente
v gue puede, bajo la aceidn de un gato de fluido a
presidn 87, ser introducido en un dnims longitudinal
eilfndrica correspondiente 88 practicada en una pro-
tubarancia 89 de un cubo 91 fijado rigidamente sobre
el drbol vertical correspondiente tal como 52.

E1l extremo del brazo 81 (figa 6 y 64), por
ojemple, estd introducido en una brida correspondien=
te 97 del extremo del otro brazo 82 y un eje 98 fija-
do en losg ramales ds la brida 97 se puede deslizar en
una lumbrera longitudinal 99 practicade en el extre-
mo del bragzo 81,

Los dos brazos 81, 82 estdn, pues, unidos
nno al otro por el eje 98, de forma tal que las am=
plitudesy de sus movimientos de pivotamiento sean sl
métricas con relacidén el plano vertial longitudinal
mediano de la mdquinae. Resulta de ello que, cuando los
dos brazos son hechos solidarios por el sistema de peg
tillo antes citado 85 de los dbroles verticales coe

rrespondientes 51, 52, los citados drboles y, por coy
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siguiente, los brazos de aprieto 18=5 y 19«5 que llevan
no pueden apretar entre sf la traviesa 3 nds que centran
do automdticamente ésta.

Es porque no serfa racional tratar de centrar
ung traviess en més de los lugares de su longitud por
lo que los brazos de centrado 81, 82 son desembragables
gobre log diferentes bloques de que estdn provistos,

El bloque aguas abajo 15-6 no lo lleva puesto que es
18gico eentrar siempre una iraviesa ya por su extremo
que se encuenire en la proximidad del tope aguas abajo
32. El blogue aguas arriva 15-2 no lo lleva tampoco,
porque no ey susceptible de apretar nds que el exire-
mo aguas erriba de las traviesas mds largas. Segin la
longltud de lam traviesas que entran en la méqwina, se
hard aotivo el digpositivo de ocentrado del blogue gue
e encuentra en la proximidad del extremo aguas arrie
ba de cada traviesa, como se verd mds adelante en el
funoionamiento de la mdquina.

A& f£in de que no se corra el riesgo eventual
mente de deterlorar los rodillos de soporte y de avan
e do lestravieses ftales como 2«4, por ejemplo, si la
hrooa de taladrado desembocara precisamente encima de
tal rodillo, estdn previstos medios para levantar las
traviesas a una pequefia distancia §& (fig. 1) por enq;'

ma del nivel superior de los c¢ltados rodilles. Estos

- 1l L]
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medios estdn constituidos por discos horizontales 11l
(figs. 1, 2, 5 y 6) fijados cada uno sobre el extremo
superior de vdstago de pistén 112 de un geto vertical
de fluido @ presidn 113 cuyo cilindro 114 estd fija-
de al bloque correspondiente 15-5, por ejemplo, por
medio de soportes 115, 116. Evidentemente, estos dis-
cos deberdn ser bajados durante la cperacidn de tala-
drado de la traviesa apretada por los brazos 18=5,
19-5, 81 no se quiere correr el riesgce, tampeco, de
daflar & su vez los citados discos,

Los carros longitudinales 4, 5 (figs. 1, 4
¥ 7) estdn constituidos cada uno por un chasis 121 con
largueros 122, 123 sepsrados por iravesafios 124, 125,
Egtdn provistos cade uno ds dos ruedas cilindricas 126,
127, de rodadura sobre el carril 21 que es un carril
plano y de dos ruedas tales como 128 en forma de didbo
Jo que ruedan sobre el carril 22 cuya parte superior
presenta una seccidn en forma de V invertida con ob-
jeto de asegurar el posicionamiento del carro en direg
cidén transversal.,

Log Qesplazemientos de oada uno de los dos '
carros longitudinales 4 6 5 estén asegurados por un me
canismo que lleva un pifidn dentado 131 (véase también
fig. 4A) engranado con una cremallera 132 fijada contra

la cara exterior del alma del carril 22, Un asiento ci
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1fndrico 130 del pifidn rueda gobre un reborde plano
133 de la cremallera. El pifidn dentado 131 forma pare
te de un conjunto montado en un cdrter 134 que pusde
pivotar sobre el costado del chasis 121 del carro ale
rededor de un eje horizontal longitudinael 135, siendo
el pifidn dentadc 131 mantenido engranade con loa dien
tes de la cremalleras 132 bajo el efecto del piveta-
miento del cdrter 134 alrededor del sje 135 en el sen
tido de la flecha £ bajo la mecidn de la gravedad even
tualnente ayudada por un resorte, El pifidn dentado 131
o8 Llevado por un drbol 136 que pivota en un eojinete
137 solidario del cdrter 134 mientras que una rusda
tangente 138 solidaria del eje 136 estd engranada con
wn tornillo sin fin 139, unido, por une transmisidén
de cadens o correa dentvada 141, al drbol 142 de sali-
da de un motor eldctrico 143 fijado en el cdrter 134.
Er ol drbol 136 estd fijado también un disco 146 que
lleva elementos 147 que cooperan con elementos conju
gadow » fijes 148 de recusnte de impulsos para sl con
trol de la pesicidn precise del carre longitudinal so
bre sus carriles.

Cada carro transversal 6 ¢ 7 (fige, 1 a 4
¥y 7) entd oconstituide esencimlmente por un peguefic bag
tidor 1Y1 molidario de dos ocorrederas de bholas 152,

153 montudas s deglizamiento a lo large de una barra

ey 13-
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154 fijada, por sus dos exiremos, en dos soportes 155
156 solidarios del bastider del carro longitudinal co-
rrespondiente., El posi&ionamiento angular del chasis
151 del carro transversal, alrededor del eje de la ba
rra 154 estd agegurado por un carril de guiado 15%
sclidario del bagtidor del carro longitudinal y contra
las dos caras laterales del cual se apoyan, respecil-
vamente, dos rodillos 158, 159 llevados por el chasis
151 del carro transversal,.

Los desplazamientos del carrsc transversal a
lo largo de la barra 154 estdn asegurados a partir de
un motor eldetrico 162 por medio de una transmisidén que
llevae un tornillo 163 que pivota en el bastidor del ca
rro longitudinal y que estd introducido en una tuerce
164 golidaria del carro trensversal. El tornillo 163
lleva igualments un disco 166 provisto de elementos
167 destinedos a cooperar con elementos 168 llevados
por el carrc longitudinal para el recuento de impule
sos degtinado al conirol de los emplazamientos del ca=
rro transversal sobre el carro longitudinal, Un cdr-
ter 169 protege este mecanismo,

Cada una de las cabszas de taladrado 8 & 9
lleva un cuerpo 171 (fig. 7) solidario del bastidor
151 del carro transversal correspondiente y en el cual

g6 puede deslizar y girar un manguito de taladrado 172

o 14 -
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en el cual estd montada una breca 173. Esta cabeza de
taladrado, de cualquier tipo cldsico apropiado estd
equipada con un motor eldectrico 174 y con medios de
mendo de rotacidn y de avance del menguito porta=-bro
ca 172,

La mdquina tiene una instalacidn de control
con aparatos eldetricos y electrdnicos alojados en
wn armario 181 (fig, 2) situado al lado de la méqui-
ng y que enclerra tambidn contadores digitales y leg
tores de bandas perforadas o magnéticas. En este are
marie estdn montades los indicadores luminosos y les
botones pulsadores necesarlios para el control, para
reglajes y para el mando de la méquina. El equipe
contenido en el armerio estd conectado a los motores
de log rodillos 2-1 a 2-8 de soporte y de zvance de
las traviesas, a los motores tales come 43 de mando
de loa desplazemientos de los dos carros longltudina
les 4 ¥y 5, o los motores tales como 162 de los dos
carros trangversales 6 y 7, e los motores tales como
174 de las vabezas de taladrade 8 y 9, a los discos
rotativos de recuentos de impulsos tales como 146 y
166 para el contrel de los movimientos de los carros,
a dispositivos (no representados en detalle) de conw
trol de las carreras verticales de los manguitos por

ta=brocas, a los gatos tales como 61, 62 de mando de
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los brazos de aprieto de las traviesas, a los gatos
tales como 8# de mando de enclavamiento de los brazos
de sincronizacidn para el centrado de las traviesas,
Yy a gatos tales como Il3 para el mando de los discos
111 de elevacidn de las traviesas; todas estas unio-
nes estdn seguradas por cables flexibles fales como
183 (fige. 3 y 4) soportados, en bucles, pPor peque=
fiog carros 184 que ruedan sobre un carril 185 sopor-
tado & lo largo de la miquina por montantes 186, estan
do un extremo de estos cables conectado al armario
181, mientras que su otro extremo estd conectado a un
drgeno correspondiente de la méquina.

Las virutas de madera producidas por el ta-=
ladrado caen sobre cértéres de proteccidn 187 (Pfigs.
1 y 5), enganchados a los bloques de una maneras amo=-
vible y que guifan las citadas virutas hacia dos cone-
ductos laterales 188, 189 (fige. 3 y 4) de donde pue-
den ser fécilmente evaocuadas,

El funcioamiento de la mdquina es el siguien
tes

Una traviesa 3 a teladrar (fig. 1) eatd a 1la
egpera contra el tope aguas arriba levantado 31; este
tope pasa & su posioidn baja de ocultamiento; todos
1loa rodillos de soporte y de avance 2-1 a 2-8 estdn

en movimiento, de forma gque la traviesa avanza y va a

- 16 -
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posicionarse contra el tope aguas abajo 32 actualmen
te en posicidén levantada activa; todos los brazos de
aprieto 18-2, 19-2, & 18-6, 19=6 se aproximan fugaz=
mente, una vez, para palpar la traviesa con vistas

a "medir® sw longitud, (es decir, que si, por ejemw
plo, el extremo trasero de la traviesa se sitda entre
el blogue 15-3 y el blogue 15«4, los dos primeros pa
res de brazos de aprieto 18-2, 19=2 y 18-3, 19=3 van
g plvotar hasta el final de su carrera angular posi-
ble ¥y este movimiento de pivotamiento completo es me
morizado a fin de que, para la operacidn efectiva de
apristo de la traviesa, el dispositivo de centrado
del blogque 1l5-4 de aprieto efectivo del extremo tra
gero de la traviesa ses puesto en posicidn activa,
mientrap que log dispositivos de centrado de los
bloques intermedios, en este caso el blogue 15-5 uni
camente, serdn puestos en posicidn inactiva); estan~
do los brazos de aprieto aflojados, los discos 111
(figa. 1, 2 y 5) suben sumulténeamente y eleven la
traviesaa la alture 4 Indicade en la parte lzquierw
da de la fig. l; los brazos de aprieto de los blo-
ques 15«4, 15«5 y 15«6 inmovilizan la traviesa, es-
tando el dispositivo de centrado de los brazos de
aprieto del bioque 15«5 en su posioidn inactive re-

presentada en la fig. 5, es deolr, que el pestillo
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85 se encuentra fuera del anime 88, y en este punto
la traviesa es, pues, cogida sin ser solicitada law-
teralmente; los discos de elevacidén 111 vuelven a deg
cender; los dos carros longitudinales 4, 5 y los dos
carros transversales 6, 7 vienen a ocupar sucesiveamen
te encima de la traviesa las posiciones cuyas coorde-
nadas estdn definidas por el programa registrado sobre
le banda en funcién de 1los emplazemientos de los agu=
jeros a taladrar en la traviesa; las cabezas de tala-
drado 8, 9 son accionadas, tanto para el movimiento
de rotacidn de sus mendriles porta-brocas como para
los movimientos verticales de éstas, con las limpie=
za9 eventuales necesarias igualmente bajo control au=
tomdtico. EL reparto de los agujeros a taladrar por
cada cabeza depende de la longitud de la traviesa,
asl como del nimero y de los emplazamientos de los
agujeros a taladrar en ella.

Por Qltimo, cuande el taladrado estd termi
nado, egtando los mandriles de taladrado subidos en
posicidn alta, los discos 111 vuelven a subir, los
brezos de aprieto gse separan, después los discos vuel
ven a descender para dejar descansar la traviesa so-
bre los rodillos de soporte y de arrastre que son
puestos en rotacidn para evacuar la traviesa como eg

t4 indicado por la flecha fl1 en la fig. 1, habiendo
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gide previamente bajado el tope aguas abajo 32, El t9
pe aguas arriba 31 habia sido devuelto a la posicidn
alta activa después del paso de la traviesa que acaba
de ser perforada, a fin de retener la traviesa siguien
T2

La deseripeidn que acaba de ser dada de un
cilelo de mecanizacidn supone la mdquina ya regulada.
Para efectuar la regulacidn de la mdquina, se utiliw
zan mandos geparados, tanto en lo que concierne al
pogicionamiento de la traviesa como a su faladrado,

Naturalmente, la invencidn no estd limitada
al modo de realizecidn descrito y representado; se le
pueden introducir modificaciones, segin las aplicacig
nes consideradas, sin salir para egto del marco de
la invenoidn,

La presente sollicitud, que corresponde a la
presentanda en Francia, el 25 de Noviembre de 1971,
bajo el N 71 42202, se acoge a los beneficios del
Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Inm
Quetrial,

- 19 -



10

15

20

25

28;3073

i
(sl
(&8
€2
=
€1

REIVINDICACIONES

Los puntos de inveneién propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitu§
de Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE eafios,
son los gque se recogen en las reivindicaciones siguien-
tes:

18,~ Miquina para el taladrado de traviesas de
madera de aparatos de vias de ferrocarril, caracteri-
zada porque incluye: un bastidor horilzontal de forma alar
gada que soporta elementos longitudinales de guiado,
tales como carriles; al menos un carro longitudinal
névil sobre las citadas gufas longitudineles; un
carro transversal mévil sobre ceda carro longitudi-
nal en une direceidén horizontal ortogonal a la direc-
cibn de los elementos longitudinales de guiado antes
citados; une cabegza vertical de taladrado llevade por
cada carro transversal; medlos para hacer avanzar ca—

da traviesa a taladrar en la zona de trebajo de las

- 20 -
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citadas osbeza de taladrado; hedioe de aprieto de unmis

‘i

traviesa; y una instelacién deo progremacién de banda
registradora perforada 0 magnética pera el control
sutomético del mando de los Srganos méviles de le mé-
quina,

28,~ Mdquina segin le reivindicmcidn 12, ca~
racterizeda porque lleva un tope longitudinal aguas
abajo escamoteable de posicionamiento preciso de ca=
de. traviesa a taladrar.

38,- Mdquine segin la reivindicecién 1%, ca-
racterizada porque los medios pars hacer avanzar las
traviesas estdn constituldos por rodillos horizonta~
les trensverssles arrastrados en rotacién por un mo-
tor,

4#,~ Méguina segin la reivindicacién 12, ca-
racterizada porque lleva medios, tales como gatos de
leventamiento de las traviesas a una cierta altura por
enoime de los medios de avence de las ciltadas traview
888,

5&,~ Méquina segin la reivindicacién 28, oa~
raoterizade porgue los medios de aprieto de las tre
viesas estdn constituidos por une Wltime pereja de
mendibulas sinoronizadas dispuestas inmediatamente
aguas arriba del tépe longitudinal situwade aguas apa—

Jo y por otras varims parejas de mandibulas unidas,

)0
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en cada pareje por una unidén de sincronizacién libe- "

EL

rable,

68,- Méquina segin la reivindicacién 52, ca-
racterizada porque las dos mandibules de una misma pa-
reja son llevadas por los extremos de dos brazos ho-
rizontales solidarios, respectivamente, de dos dérbo-
les verticales, estando fijada sobre uno de estos dos
drboles una manivela cuyo extremo lleva un eje aloja~
do en una lumbrera longitudinal del extremo de oitra me~
nivela llevada por el otro 4rbol vertical al que estéd
unida en rotacidn, ya sea definitivamente, ya sea por
une unidén liberable segin que se trate de la Ultima
pareja de mandibulas o de otras parejas.

78,~ Médquina segin la reivindicacidn 62, ca-
racterizada porque la unién liberable antes citada es-
t4 constituida por un dedo axial exeéntrico que se des-
liza llevado por un cubo solidario del arbol vertical
correspondiente, pudiendo el citado dedo ser introduci-
do, por ejemplo, bajo la accidn de un gato, en un egue
jero excéntrico correspondiente del cubo de la manive.
la considerada, a este efecto montada loca a rotacidén
gobre el citado 4rbol,

88,- Mdquina para el taladrado de traviesas
de madera de aparatos de vias de ferrocarril,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

283,73 - 22 -
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antecede, representado en los dibujos que se acompa~
fian y con los fines que se han eapecificado.

Esgte Memoria consta de veintitres hojas escritas

e mdquina por una sola cara,

{00
Madrid, ST 3
- PoA, .
/
(M
- 23 -
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