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PATENTE
 DE
INVERNCION
por "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ANDAMIOS"; e Tavor de la firma
franéesa CONSTRUCTION DE MATERTEL POUR iE BATIMENT ET L'INDUS—
TRIE COMABI (Socidté Anonyme), residente en 1, rue de la Tré-
filerie, TREVOUX, Ain, Francia. '
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidn se refiere a los andamios, rodantes o no,
del tipo de los constituidos por montantes laterales gque, com—
portando a intervalos regulares barras horizontales, estan en—~
lazados mediante crucetas y llevan una placa en proximidad de
su extremidad superior.

Tales andamios se utilizan corrientemente para dife~
rentes trabajos de albafiileria, de enlucido u otros, para el
entretenimiento y la preparacion de instalaciones eléectricas,
de techos, y para todas las operaciones que se efectuan en so-
bre~elevacion con respecto al suelo.

En los aidamios actuales, la placa comporta, sobre sus

dos costados menores, pates acodadas hacia abajo, que se engan-
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razon de esta construccién, para modificar el nivel de la pla-
ca amovible, es necesario retirar cualquier material que repo-
se sobre ella, de solidarizarla de las barras sobre las cuales
reposa y mandarla a la altura de otras barras dispuestas a un
nivel diferente de las primeras. ZEstas Ooperaciones necesitan
numerosas manipulaciones, entrafian pérdidas de tiempo y som pe- B
ligrosas, ya que se efectuan netamente por encima del nivel del
suelo.

Para remediar ello, la patente francesa TL 27 552 g
nombre de la solicitante, propone proveer la placa de torni-~
llos verticales que cooperen con las barras de log montantes,
para asegurar la elevecidn de esta placa. ©Se ha comprobado en
el uso que esta solucion, muy interesante en cuando a las posi-
bilidades de desplazamiento de la Placa, exige tener el recurso
de tornillos cuya fabricacidn es delicada, necesita una buena
Precisidn y conduce a un precioc de venta elevado.

Ia presente invencidn se refiers a una forma de reali-~
zacion de este andamic.

Para este efecto, su placa comporta por lo menos dos
conjuntos constituidos cada uno por una transmision de movi-
nisntos, del tipo a cadena o a correa, que pasa sobre poleas;
motriz y de reenvio, que tienen ejes de rotacidn horizontales,
¥ provisto sobresaliéndo de su cara exterior de medios aptos
Dara cooperar con las barras de los nontantes, estando sstas
transmisiones enlazadas en rotacidn a medios motores accicha~
bles desde la placa.

Asi, para morificar el nivel de la placa, es suficien~—
te acclonar los medios de arrasire de las transmisiones, en un

sentido o en el otro, a fin de que, tomando apoyo sobre las ba-
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rras, sus medios sobresalientes comuniguen é lﬁ pléca up novi-
miento vertical de ascenso o de descenso.

En una forma de ejecucion de la invencion, la placa
constituye el fondo de una cabina cuyos dos costados llsvan
laé transmisiones.

Por este hecho, los medios de proteccidn del personal
gue trabaja sobre la placa, gque estan constituidos por los
costados de la cabina, se desplazan al propio tiempo gue es-

ta placa.

B1 dibujo esquemdtico anexo representa a titulo de
3 C . r
ejemplo no limitativo, una forma de ejecucion de este anda-
mio.

La figura 1 es una vista de frente en elevacion con

La figura 2 es una visba de costado en elevacion.

La Tigura 3 @8 una vista en planta por encima.

De forma conocida, esbe andamio esta constituida por
dos montantes verticales 2 enlazados mediante crucetas o tra—
vesafios 3.

Jada montante comporta una pluralidad de barras hori-
zohtales 4 dispuestas a intervalos regulares, en la forma de

barrotes de una escalera.

Este andamio comporia una placa 5 que constituye el
piso de una cabina compuesta de cuatro montantes verticales
6 enlazados entre cllos por travesafios 7 y por largueros 8
que constituyen barandillas de seguridad.

Segun la invencidn, esta cabina lleva en cada una de
sus extremidades y-frente a las barras 4, dos pares de trans-

misiones mediante cadenas 9, o eventualmente mediante correas.

R , . R )
Cada transmision esta constituida, aparte de la cadena 9, por
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una polea motriz 10 y por una polea de reeuvio-%;% calada so=-
bre arboles horizontales 13 v 14. BEs de comprender, gue un
nismo arbol 13 o 14 es solidario de las dos 10 o 12 del par
de transmisiones del que forma parte. Como se muesira en la
5e figura 3, cada transmisidn se dispone al exterior de los bor-
des longitudinales de la cabina.
Cada cedena 9 esta provista de medios, y en especial
de dedos 15, aptos para cooperar con las barras 4 de los mon-
tantes 2. El intervalo d entre dos dedos 15 consecutivos es
10. Igual al paso p enire las barras 4 y, de preferencia, la dig-
tancia vertical o distancia entre ejes de los arboles 13y 14
de las transmisiones es superior al paso p precitado.
Estas diversas transmisiones son accionadas desde la
cabina por medios motores que, en esta forma de ejecuciodn, es~
15. tan constituidos por una manivela 16. Esta qltima, montada li-
bre en rotacidn en un cojinete 17 llevado por un travesalio 7 de
la cabina comporta, en su extremidad libre, un pifidn cdnico 18
que engrana con un pifion 19 calado sobre el arbol horizontal 13, 
que asi constituye drbol de mando. Ademds, cada uno de Llos dr-
20. boles inferiores 14 lleva un pifidn cdnico 20 gue engrana con um
piﬁén conico 22 calado en una de las extremidades de un arbol
intermediario 23. BEste ultimo esta dispuesto perpendicularmen~.r
te al arbol 14 pero horigzontalmente debajo de la placa 5 de la
cabina. Comporta, en su otra extremidad, otro pificn 22 apto

25. para cooperar con otro pifion 20 calado sobre el arbol inferior
14 del otro par de transmisiones.

Maniobrando la manivela 16, el obrero que trabaja sobre
la cabina comunica un movimiento de rotacidn al arbol motor 13
que, por medio de las poleas 10, cadenas 9 ¥y poleas 12, se trans--

30. mite en el mismo sentido al &rbol inferior 14. De ahf, ese mo-
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vimiento es transmitido por el arbol intermediario 23 a las
transmisiones dispuestas sobre el otro costado de la cabina.
Segun el sentido de rotacidn comunicado a la manivela 16, los
dedos 15 comunican a la cablna un movimiento vertical hacia lo
alto o hacia abajo tomando apoyo sobre las barras 4.

No siendo estas transmisiones irreversibles, el arbol

'motor 13 esta provisto de una rueda de trinquete con freno 24,

mientras que la placa comporta un dispositivoe de enclavado com-fyr
plementario que coopera con las barrag. Este dispositivo, no
representadc, puede estar constituido especialmente por un ce-
rrojo deslizante. De tal saerte, tras desplazamiento vertical
de la cabina, esta puede ser enclavada en posicidn.

Es evidente pués que la disposicidn segin la invencidn
permite modificar a voluntad el nivel de la placa 5 y de la ca-
bina sin que sea necesario proceder a manipulaciones y sin ries-
g0 vara el personal. Ademds, los travesafios T y los largueros
8 aseguran la proteccién del personal, incluso en el momento
de las modificaciones del nivel de la placa.

En otra forma de ejecuciodn, no representada en el dibu~
Jjo, la cabina soporta s0lo dos transmisiones por cadenas gque,
dispuestas de la misma forma que las descritas anteriormente,
se situan en el plano central vertical y longitudinal de la
cabina..

En una variante de realizacién, los medios de acciona~
do de las transmisiones estan constituidos por un motor elée-—
trico con reductor dispuesto por ejemplo debajo de la placa,
pero en cuya caja de mando esta situada en la cabina.

REIVINDICACIONES

Degcrito el objeto de la presente invencién, se decla=-
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ran nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindicacio-
nes con prioridad de la solicitud de patente francesa numero.
72 08 120 del 3 de marzo de 1972.

l.- Perfeccionamientos en los andamios del tipo de los
constituidos por montantes laterales gue, comportando a inter~
valos regulares barras horizontales, estan enlazados mediante
crucetas y llevan una placa, caracterizados en que su placa
comporta por lo menos dos conjuntos constituidos cada uno por
una transmision de movimiento, del tipo a cadena o a correa,
que pasa sobre poleas, motriz y de reenvio, gque tienen ejes
de rotacidn horizontales, y provista sobresaliendo de su cara
exterior medios aptos para cooperar con las barras de los mon~
tantes, estando.estas transmisiones enlazadas en rotacion a
medios motores accionables desde la placa.

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1, ca-
racterizados en que la placa constituye el fondo de una cabina
cuyos dos costados llevan las transmisiones mediante cadenas o
correas.

3.~ Perfeccionamientos, segun una cualguizsra de las
reivindicaciones 1 y 2, caracterizados en que las poleas, de
reenvio y motriz, estan caladas sobre arboles horizontales,
inferior y superior, paralelos a las barras de 1los montantes
y de tal forma que la trayectoria'vertical del tramo exterior
de la cadena o correa sin fin esté inmediatamente veecino. de
las barras principales.

4;-Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 3, ca-
racterizados en que los arboles inferiores conportan cada uno
un pifidn cénico de reenvio que coopera con otro pifidn ednica
calado en la extremidad correspondiente de un arbol intermedia-

rio horizontal, perpendicular 2 los citados grboles inferiores
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v montado libre en rotacidn debajo de la cabifu. .

5.— Perfeccionamientos, segén la reivindicacion 4, ca-
racterizados en gue el arbol intermediario esta enlazado median- -
te un arbol de mando y pifiones cdnicos a un reenvio de angulo
cuyo drbol de entrada esta ligado a un organo de arrastremy tal
como uha manivela.

6 .= Perfeccionamientos, segﬁn la reivindicacidn 4, ca-
racterizado en que el érbol intermediario esta ligado a un ar~
bol de mando acoplade a un motor electrico con reductor.

7.~ Perfeccionamientos, segun una cualguiera de las
reivindicaciones 1 a 6, caracterizados‘en gue la placa esta
provista de un dispositivo de enclavado complementaric apto
para inmovilizar la cabina.

8 .- Perfeccionamientos, segdn una cualguiers de las
reivindicaciones 1 a 7, caracterizados en que la distancia
entre ejes entre las poleas motriz y de reenvio de la cadena
0 correa de cada transmisidn es superior a la distancia entre
ejes entre dos barras horizontales.

9.~ Perfeccionamientos, ségdn una cualguiera de las
reivindicaciones 1 a 8, caracterizados en que la cabina com-
porta dos transmisiones cuyas cadenas o correas estan dispues-—
tas sensiblemente en su plano central vertical longitudinal.

10.- Perfeccionamientos, segun una cualquiera de las
reivindicaciones 2 a 8, caracterizados en que la cabina com=

porta dos pares de transmisiones y en que las cadenas o co-—

rreas de cada par‘estén dispuestas en el exterior de sus dos
bordes longitudinales.
11.~ Perfeccionanientos en los andamios.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria

descriptiva que consta de ocho hojas foliadas y escritas a
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méquina por una sola de sus caras, acompafiadas de 1los dibujos
reglamentarios.

Moy, 1972
Madrid, a 23 N0V,

dﬁl}.’"E RER

P. a. P-p. N
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