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P A T E N T E  

D E

I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ANDAMIOS", a favor de la  firma 

francesa CONSTRUCIION DE MATERIEL POUR LE BATIMENT ET L'INDUS­

TRIE COMABI (Socióté Anonyme), residente en 1,. rae de la  Tre­

filería ,. TREVOUX, Ain, Francia.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención se refiere a los andamios, rodantes o no,, 

del tipo, de los constituidos por montantes la terales que, com­
portando a intervalos regulares Larras horizontales, están en­

lazados mediante crucetas y llevan una placa en proximidad de 

su extremidad superior..
Tales andamios se utilizan  corrientemente para d ife­

rentes trabajos de albañilería, de enlucido, u otros, para e l 

entretenimiento y la  preparación de instalaciones e léc trica s, 

de techos, y para todas la s operaciones que se efectúan en so­

bre-elevación con respecto al suelo..

En los andamios actuales, la  placa comporta, sobre sus 

dos costados menores, patas acodadas hacia abajo, que se engan-
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chan sobre una cualquiera de la s barras de los montantes * En 

razan de esta  construcción, para modificar e l  nivel de la  pla­

ca amovible, es necesario re tirar  cualquier material que repo­

se sobre e lla , de solidarizarla de la s barras sobre la s  cuales 

reposa y mandarla a la  altura de otras barras dispuestas a un 

nivel diferente de la s primeras. Estas operaciones necesitan 

numerosas manipulaciones, entrañan perdidas de tiempo y son pe­

ligrosas-, ya que se efectúan netamente por encima del nivel del 
suelo.

Para remediar e llo , la  patente francesa 71 27 552 a 
nombre de la  so licitan te, propone proveer la  placa de torni­

llo s  verticales que cooperen con la s barras de los montantes, 

para asegurar la  elevación de esta placa. Se ha comprobado en 

e l uso- que esta solución, muy interesante en cuando a la s posi­

bilidades de oesplazamiento de la  placa, exige tener e l recurso 

de torn illos cuya fabricación es delicada, necesita una buena 
precisión y conduce a un precio de venta elevado.

La presente invención se refiere a una forma de re a li­
zación de este andamie.

Para este efecto, su placa comporta por lo, menos dos 

conjuntos constituidos cada uno por una transmisión de movi­

mientos, del tipo a cadena o a correa, que pasa sobre poleas, 

motriz y de reenvió, que tienen ejes de rotación horizontales, 

y provisto sobresaliendo de su cara exterior de medios aptos 

para cooperar con las barras de los montantes, estando estas 
transmisiones enlazadas en rotación a medios motores acciona- 
bles desde la  placa*

Así, para morificar e l nivel de la  placa, es suficien­

te accionar los medios de arrastre de la s  transmisiones, en un 

sentido o en e l  otro, a fin  de que, tomando apoyo sobre la s ba-
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rras, sus medios sobresalientes comuniquen a la  placa un movi­

miento vertical de ascenso o de descenso.
En una forma de ejecución de la  invención, la  placa 

constituye e l  fondo de una cabina cuyos dos costados llevan 

la s  transmisiones.
Por este hecho-, los medios de protección del personal 

que trabaja sobre la  placa, que están constituidos por lo.s 

costados de la  cabina, se desplazan al propio tiempo, que es­

ta placa.
El dibujo esquemático anexo representa a título, de 

ejemplo no lim itativo, una forma de ejecución de este anda­

mio.
La figura 1 es una. v ista  de frente en elevación con 

sección parcial.
La figura 2 es una vista de costado, en elevación.

La figura 3 es una vista en planta por encima.

De forma conocida, este andamio está constituido por 
dos montantes verticales 2 enlazados mediante crucetas o tra­

vesanos 3*
Cada montante comporta una pluralidad de barras hori­

zontales 4 dispuestas a intervalos regulares, en la  forma de 

barrotes de una escalera. y
Este andamio comporta una placa 5 que constituye e l 

piso de una cabina compuesta de cuatro montantes verticales 
6 enlazados entre e llos por travesanos 7 y por largueros 8 

que constituyen barandillas de seguridad.

Según la  invención, esta cabina lleva en cada una de 
sus extremidades y frente a la s barras 4, dos pares de trans­

misiones mediante cadenas 9, o eventualmente mediante correas. 

Cada transmisión está constituida, aparte de la  cadena 9, por
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ana polea, motriz 10 y por ana polea de reenvió, 12, calada 

bre árboles horizontales 13 y 14. Es de comprender, que un 

mismo árbol 13 o 14 es solidario de las dos 10 o 12 del par 
de transmisiones del que forma parte. Como se maestra en la  
figura 3, cada transmisión se dispone a l exterior de los bor­
des longitudinales de la  cabina.

Cada cadena 9 está provista de medios, y en especial 
de dedos 15, aptos para cooperar con las barras 4 de los mon­
tantes 2. El intervalo d entre dos dedos 15 consecutivos es 

igual a l  paso p entre las barras 4 y, de preferencia, la  d is­

tancia vertical o distancia entre ejes de los árboles 13 y 14 

de la s  transmisiones es superior al paso p precitado.

Estas diversas transmisiones son accionadas desde la  
cabina por medios motores que, en esta forma de ejecución, es­

tán constituidos por una manivela 16. Esta última, montada l i ­

bre en rotación en un cojinete 17 llevado por un travesano 7 de 
la  cabina comporta, en su extremidad libre , un piñón cúbico 18 

que engrana con un piñón 19 calado sobre e l árbol horizontal 13, 

que a si constituye árbol de mando. Ademas, cada uno de los ár­

boles inferiores 14 lleva un piño.n conico 20 que engrana con un 

piñón conico 22 calado en una de las extremidades de un árbol 
intermediario 23. Este último está dispuesto perpendicularmen­
te al árbol 14 pero horizontalmente debajo de la  placa 5 de la  
cabina. Comporta, en su otra extremidad, otro piñón 22 apto

para cooperar con otro piñón 20 calado sobre el árbol inferior 
14 del otro par de transmisiones.

Maniobrando la  manivela 16, e l obrero que trabaja sobre 

la  caoina comunica un movimiento de rotación al árbol motor 13 
que, por medio de la s poleas 10, cadenas 9 y poleas 12,. se trans­

mite en e l mismo sentido, al árbol inferior 14. De ahí, ese mo-



-  5 - 40 9 23

10.

15.

20.

vimiento- es transmitido, por e l árbol intermediario 23 a la s  

transmisiones dispuestas sobre e l otro costado de la  cabina. 

Según el sentido de rotación comunicado a la  manivela 16, lo s 

dedos 15 comunican a la  cabina un movimiento, vertical hacia lo 
alto, o hacia abajo tomando apoyo sobre la s  barras 4.

No siendo estas transmisiones irreversib les, e l árbol 

motor 13 está provisto de una rueda de trinquete con freno 24, 

mientras que la  placa comporta un dispositivo de enclavado com­

plementario. que coopera con la s  barras. Esta dispositivo, no 
representado, puede estar constituido especialmente por un ce­

rrojo deslizante. De ta l suerte, tras desplazamiento vertical 

de la  cabina, esta puede ser enclavada en posición.

Es evidente pues que la  disposición según la  invención 
permite modificar a voluntad el nivel de la  placa 5 y de la  ca­

bina sin que sea necesario proceder a manipulaciones y sin  r ie s­

go para el personal. Además, los travesanos 7 y los largueros 

8 aseguran la  protección del personal, incluso en e l momento 
de la s  modificaciones del nivel de la  placa.

En otra forma de ejecución, no representada en e l dibu­
jo , la  cabina soporta sólo dos transmisiones por cadenas que, 

dispuestas de la  misma forma que las descritas anteriormente, 

se sitúan en el plano central vertical y longitudinal de la  
cabina.

do de las transmisiones están constituidos por un motor eléc­
trico con reductor dispuesto por ejemplo debajo, de la  placa, 

pero en cuya caja de mando está  situada en la  cabina.

En una variante de realización, los medios de acciona­

REIVINDICACIONBS

30 Descrito e l  objeto de l a  presente invención, se d ecía-



5

10.

15.

20.

25.

30.

ran nuevas y de propia invención las siguientes reivindicacio­
nes con prioridad de la  so licitad  de patente francesa número.
72 08 12.0 del 3 de marzo de 1972.

1 . -  Perfeccionamientos en los andamios del tipo de los 

constituidos por montantes laterales que, comportando a inter­

valos regalares barras horizontales, están enlazados mediante 

cracetas y llevan ana placa, caracterizados en que sa placa 

comporta por lo menos dos conjantos constitaidos cada ano por 

ana transmisión de movimiento, del tipo a cadena o a correa, 

qae pasa sobre poleas, motriz y de reenvió, qae tienen ejes

de rotación horizontales, y provista sobresaliendo, de sa cara 

exterior medios aptos para cooperar con la s  barras de los mon­

tantes, estando estas transmisiones enlazadas en rotación a 
medios motores accionables desde la  placa.

2 . -  Perfeccionamientos, según la  reivindicación 1, ca­
racterizados en que la  placa constituye el fondo de una cabina 
cuyos dos costados llevan las transmisiones mediante cadenas o 
correas.

3 . -  Perfeccionamientos, según una cualquiera de las 

reivindicaciones 1 y 2, caracterizados en que las poleas, de 

reenvió y motriz, están caladas sobre árboles horizontales, 

in ferior y superior, paralelos a la s barras de los montantes 

y de ta l  forma que la  trayectoria vertical del tramo exterior 

de la  cadena o correa sin fin  está inmediatamente vecino, de 
la s barras principales.

4 . -  Perfeccionamientos, según la  reivindicación 3, ca­

racterizados en que los árboles inferiores comportan cada uno 

un piñón conico de reenvió que coopera con otro piñón cónico 

calado en la  extremidad correspondiente de un árbol intermedia­

rio  horizontal, perpendicular a los citados árboles inferiores
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y* montado libre en rotación debajo de la  cabina.
5 .-  Perfeccionamientos, según la  reivindicación 4, ca­

racterizados en que e l árbol intermediario, está, enlazado median­

te un árbol de mando y pifiones cónicos a un reenvió de ángulo 

cuyo árbol de entrada está.ligado a un órgano de arrastre^ ta l 

como una manivela.
6 . — Perfeccionamientos, según la  reivindicación 4. ca­

racterizado en que el. árbol intermediario está  ligado a un ár­

bol de mando acoplado a un motor eláctrico con reductor.
7 . -  Perfeccionamientos, según una cualquiera de la s 

reivindicaciones 1 a 6, caracterizados en que la  placa está 
provista de un dispositivo de enclavado complementario apto

para inmovilizar la  cabina.
8.,- Perfeccionamientos, según una cualquiera de la s  

reivindicaciones 1 a 7) caracterizados en que la  distancia

entre ejes entre la s poleas motriz y de reenvió de la  cadena 
o correa de cada transmisión es superior a la  distancia entre 

ejes entre dos barras horizontales.

9. -  Perfeccionamientos, según una cualquiera de las 

reivindicaciones 1 a 8, caracterizados en que la  cabina com­

porta dos transmisiones cuyas cadenas o correas están dispues­

tas sensiblemente en su plano central vertical longitudinal.

10. -  Perfeccionamientos, según una cualquiera de las 

reivindicaciones 2 a 8, caracterizados en que la  cabina com­

porta dos pares de transmisiones y en que las cadenas o co­
rreas de cada par están dispuestas en e l exterior de sus dos 
bordes longitudinales.

11. -  Perfeccionamientos en los andamios.
Según se describe y reivindica en la  presente memoria 

descriptiva que consta de ocho hojas foliadas y escritas a
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máquina por una sola de sus caras, acompañadas de los dibujos
reglamentarios *

Madrid, a 23 MOV. 1372

mt.
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