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La presente patente de invencidn se refiere a mejot
ras en mecanismos pa¥e la unidn de dos motores en un sole
eje de salida, especialmente aplicable a embarcaciones, ac-
tuande independiente o simultdneamente el eje motor de la em+
barcacidn, y consiguiendo con ello, unas ventajas de rendi-
miento y dfuncionamiento, que después de detsllan,

Anteg de entrar en el detalle mecénico de la dis-
posicidn mejorada a que nos referimos, péra concretar ideas,
puede partirse como sjemplo, de que la caje de unidn de dos
motores, recibe su accidn de giro & 600 r.p.m., ¥y en pleno
rendimiento de les dos moteores, sale g 450 r.p.m. Cuasndo tra-
baje unisolo moter, sigue entrando la fuerza a 600 r.p.m.

y sali & 300, con lo que se consigue la potencia total de un
solo motor, guedando desconectado el motor gque no interese.

Les partes esenciales del mecanismo mejorada & que
nos referimos, son las sigulentes:

- A wno y otro lado del eje de la hélice que aeccio-
ne la embarcacidn mctuendo de eje propulsor, van dispuestos
sinétricamente, los ejes de los dos motores destinados a ser
acoplados de uno u otro modo a ese eje propulsor.

- Entre cada eje de motor y el propulsor de la enm—
barcacidn, existen los ejes con las correspondientes ruedas
dentedas, que actian para transmitir el movimiento en el sen-
$ido y con la velocidad que en las circunstenclas de cada apli-
cacidén concreta interese.

- Naturelmente, el funcionamiento del conjunto in-
dicado, exige elementos que desplacen parslelamente sobre si
nismos esos ejes intermedios, para que den lugar a los embra=-

gues necesarios,
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Esto lleva consigo, que las ruedas dentadas de es
diversos ejes, tengan en cada caso los niYmeros de dientes que
correspondan & las trensmisiones que van a tener que gten—
der, para sacar a la caja de acoplamiento el adecuado rendi

miento.

En las edjuntes figuras se concreta una forma de
ejecucidn, presentade a titulo de ejemplo de realizacidn,
gin cardcter slguno limitativo, sino unicamente pare ilus-
trar las caracteristicas de los mecanismog generales expuess
tos, para su aplicacién en embarcaciones.

La fig. 1 ilustra en perspectiva el conjunto del
mecanismo o caja de unir los motores, y l& hélice de la em-
barcacidn en que vayan montados diehos motores.

La fig. 2 corresponde a la vista de la proyeccidn
en planta del conjunto de los elementos esenciales represen
tados en la figura enterior,

La fig. 3 detalla en vista de perfil, el memdo

del desplazamiento a realizar en la meniobra.

Le fig. 4 es la vista de frente de los elementos
representados en la figura anterior, incluyendo la geccibn
que se indics en A-A sobre dicha figura.

Ia fig. 5 en perspectiva, esquematiga el cdnjunto

de ejes y pifiones con los mendos de las horguillas y demds

elementos,
Con referencia a dichas figuras y a los numeros

que sobre ellas designen las partes y detalles de los ele=
mentos representados, que interesan @ los fines de esta me-

moria, la descripeidén de los mismos es como gigue:
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En la fig. 1, se indica en 7 y 8 los dos motores
a acoplar mediante el mecamismo a que nos referimos, sefia—
1lindose en 6 los embragues de los respectivos motores, y en
g sus platillos de unién al embrague.

El donjunto de mecanismos se aloja en la carcasa
10, cuya tapa se sefiala en 5. Pambién en esa fig. 1, se se-
fislan los soportes 2 de sujecidn de la caja de mecanismos,
las tapas 3 de los cojinetes de los ejes, de cuyo detalle
nos ocuparemos enseguida, el volante 4 de mando de la horgul
1la, la brida 11 del eje propulsor y el extremo cénico del
eje de salida 12 que comunica la potencia sl eje propulsor
13 de la hélice 1.

Bobre la fig. 2, se indice en 21 dl eje fijo extrg
mo, que por 19 toma fuerza del corrsespondiente motor, en or
yo eje 21 va montade la rueda dentade 14, la garganta 15 -
para la horquilla 29 (figs. 3 y 4) ¥ la rueda dentada 16,
indicdndose en 17 el eje estriado del tren desplazable.

En el otro lado de la misma figura, de modo andlo
go, y conectado al motor correspondiente en 19, va el coji~
nete 18 de rodillos dobles, la rueda dentada 16, la gargen-
ta 15 y la rueda dentada 14.

El eje fijo central 23, que es el que ha de accio
ner la hélice de la embarcacién o aplicacidén andloge que se
desee, tiene un extremo ebnico 22, y el otro extremo 12 a
que ya nos hemos referido, de salida de la fuerza, yendo -
este eje central montado en el cojinete 24.

Los ejes y ruedas dentadas, que segin interese -
en cada caso, enlazan mecénicamente a los ejes motores con

el eje central, llevan en sus extremos las ruedas dentadas
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25 que se corresponden, cuando la posicidn es la adecuada,
con la 26 de dicho eje central.

Por 10 que se refiere al embrague del eje estriado
17 (figs. 2, 3 y 4), mediante la horquilla 29 que se correg
ponde con la gargenta 15 dispuesta al efecto, el nontaje se
regliza mediante los dados 27 sujetos con las tuercas y Tor-
nillos 28 (fig. 4). Ta doble flecha 30 indica el gsentido de
desplazamiento del tren de emgramne que hemos descrito,

En el esqudma de la fig. 5, puede aprecilarse con
clarided el conjunto del mecanismo y la sintesis de su fun-
cionamiento: el volante 4 de mando de la horquilla 29, mue-
ve el eje 32 de la misma ¥ estd guiada por el casquillo 31.
Ese horguilla 29 (figs. 3 y 4) actuan en el desplazemiento
del eje 17 y engranajes con é1 relacionsados, segin indica
1e flecha 30. Cuando el eje 17 estriado del tren desplaza=-
ble, se pone en la posicién en que la rueda dentada 14 eh~
grang con la 25, 4sta scciona el eje intermedio 21 y el =
movimiento se transmite por las ruedas 14 ¥ 25 a la rueds
dentadas 26 del eje principal 23 o de la embarcecidn.,

En le parte simétrica del mecenismo, el funciona-
miento es andlogo, partiendo del volante 4 de mendo de la
horquills de ese lado, ¥ considerando los elementos desig-
nados con 1los mismos nimeros antes desgcritos.

Estos volantes de mando, permiten segin se desee,
que los ejes 17 se conecten, en funcionamiento con los 21,
simulfénea o separadamente, y en consecuencia al movimiento
transnitido al eje de la hékice, gerd el gue corresponda
a la combinscibén de engranajes que se dejen en juego., Como

ew sagbido, los nimeros de dientes de cada pareja que engra=

nen entre si, depende de las velocidades a que han de mover
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se. Asi por ejemplo, para las ruedas 14 y 16, son cincuenta
y tres y cuarents y dos dientes; para las 20, sesenta y cug
tro dientes; para las 25, cincuenta y tres dientes; y para
la 26, setenta.

Expuestas las caracteristicas del invento de un
modo general, y con referencis a un ejemplo de realizacién,
se consigna que los mecanismos para la unién de dos motores
en un solo eje de salida, pueden fabricarse de las formas,

- tamafios y materisles que se juzguen adecuados, para la apli
cacidn concreta de que se trate, sin que tales variaciones,
as{ como las que puedan introducirse en detalles de su pre-
gsentacién y organizacidn, afecten a la esencialidad relvin-
dicada, por lo que los mecanismos que se fabrigquen, dentro
de tales caracteristicas, con cualquiera de esas modifica-
ciones, no serdn sino variantes iguslmente comprendidas y

protegidas por este registro.
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La presente patente de invencién, comprende las
giguientes reivindicaciones:

1.~ Mejoras en mecanismos para la unién de dos
motores en un solo eje de salida, especialmente aplicable
a embarcaciones, caracterizadas porque el eje de salida,
que transmite su movimiento propulsor a la hélice, puede
embragar independiente o simulténeamente, con los ejes de
los dos motores iguales, a cuyo efecto entre el eje princi-
pal y cada uno de esos ejes motores, van intercalados tree

nes méviles de engranaje, siendo los nimeros de dientes de

las ruedas que establecen las conexiones, las gue correspon

e




10

15

20

25

30

gl
€
€O
RED
-

@Q@ GARLOS ROES

dan a las velocidades de entrada, y a la que se desee para
el ejo propulsor o déd salida.

2,— Mejoras, segin la reivindicacién agterior, ca
racterizadas porque cada uno de los ejes movidos por los dosg
motores independientes, estd estriado exteriormente, y mes
disnte un mando de horquilla y volante, lleva desplazable
sobre su longitud, el juego de engransjes que treansmiten el
movimiento al ‘tren intermedio, para quse dste lo haga al eje
de la hélice.

3,~ Mejoras, segin las reivindicaciones anteriores,
@racterizadas porque el mecanismo asi constituido, va aco-
plado de modo que los ejes de los dos motores, quedan pare-—
lelos marginalmente al conjunto; y unida al frente de sus
cajas la careasa que contiene el mecanismo compuesto de esos
ejes extremos, en los que se acoplan trenes de trensmisidn
de movimiento, de otros intermedios entre cada uno de ellos
y el eje central y propulsor de la embarcacidén, yendo en el
frente de esa carcasa, dispuestos los volantes de mando que

desplazan la parte transmisora del movimiento de uno u otro

e

motor, segin se desee que su sccibn se trensmita al eje pri

cipal, o quede en vaclo.

4.~ " Mejoras en mecanlsmos para la unién de dos
motores en un solo eje de salids, especialmente aplicable

o embaraaciones". |

Segin se describe y reivindica en lg pr sente me-—

nmoria descriptiva ¥ consta de seis hojas folpadasl|y escri-

tas a madquina por una sola de sus ca%as.

Madriz{ 2 2

— ﬁi i
4. Francisso dol Put
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