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- ' ILa pi‘esente memoria descriptiva tiene como fin la de-
'claitraciéél cfel 'objeto sé)bre el que ha de recaer el privilegio de explota—
viciérn indﬁsi:irial y comercial, exclusivo en el territorio nacional, de una
Patente de Invenéién_de acuerdo con la vigente Legislaci6n sobre Propiedad
.Industri;l que, como el enunciado indica, se trata de- "APARATO DE MEDIDA
PARA CONTROL Y REGULACION DE CARBURADORES",

Nuestro invento consiste en un'apara.to que permite
efectuar sobre un carburador, de cualquier tipo, todas las mediciones ti-
les para permitir asegurarle un funcionamiento perfectamente correcto: me-
dida de la salida de aire, bajo determinadas condiciones dadas de abertura
de las mariposas; comparacién de la capacidad de un inyector con una serie
de inyect;orgs Ele calibrado para determinar cudl es un calibre exacto; medi
da de .ia ;caéac::i.daél ,d':'e g.aséliﬁa del carburador qué, en comparacidn con lia
capacidad de aire, permitir4 obténer la mezcla 6ptima; si existe pérdida
de gasolina en el carburador, medida de la cantidad perdida por hora; si
-existe una bomba de inyeccién de gasolina en cada reprise después del ra-
lenti (marcha lenta), medicibn de la cantidad de cada golpe de bomba, Este
épara.to permitiri pues a los constructores establecer un sistema de carbu~

racién conforme pricticamente a sus normas, a los duefios de garajes y repa

radores de verificar y rectificar si hace falta los carburadores empleados

Para las mediciones de aire, el aparato utiliza una
medida de candal de sistema conocido 6 basado en la altura de agua en un
manbmetro de tubo de vidrio bajo la diferencia de las presiones del aire
hacia arriba y hacia abajo, pero previsto de una pluralidad de regletas de
lectura y asociado a un érgano de barrilete llevando una serie de inyecta~
dores célibradorés de diferentes calibres de manera que se permita compa-
rar un inyectado_r de ensayo con uno de los inyectadores calibradores, te-
nieﬁdo una seccién mds grande que la suya porque la diferencia de pérdida
de carga creada en el conducto comin de unién de dos inyectadores con el

tubo de vidrio del manémetro del medidor del caudal (capacidad), una supre
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sién quyé medida da la diferencia de calibraje entre los dos inyectadores.
7 . Para las medidas de gasolina el aparato comprende,
Segﬁn ei invehtég un sistema dé clasificacién en el cual la gasolina, con-
tenida en un depdsito -cerrado, es enviada por una presién de aire en una
,probeta vertical pasando por un tubo central que se derrama por Su extre-
midad superior, en la probeta lo que permite, antes de cada medicifn, roem

|
plazar ésta con una cantidad de gasolina rlgprosamente constante ¥ conocis
da, después de lo cual, la operaclén de consumicién de la gasolina sea
efectuada, el descenso de ésta en la probeta graduada suministrard pues
una medicién precisa de esta consumicién.

El invento tiene, entre otras, determinadas disposi~
ciones mecénlcas que permlten el examen f4cil de un carburador en sus dife
rentes posiciones (vertlcal inclinado, horlzontal) de empleo normal.

Para comprender mejor la naturaleza del presente in-
vento, en el plano adjunto representamos (a titulo dec ejemplo weramente
jlustrativo y no limitativo) una forma preferente de realizacién industrial
a la gue nos remitimos en nuestra descripcién; sobre dicho plara:

La figura 1 del dibujo adjunto es un esquéma que indi
ca los diversos érganos del aparato y sus relaciones por ganalizacidn pro-
vistas de vdlvulas de descarga, llaves de contrcl manual, nevmovalvalas
automdticas,

Las figuras 2, 3y 4 se adaptan a2l frgano de barrile-
te que porta los inyectores calibradores.

Las figuras 5 y 6 muestran, en alzado de perfil y de
frente, el soporte oricntable sobre el cual el carburador prohade 2. wante
nido zon gato neumdtico.

laf 1gura 7 es una vista exterior del conjunto del
aparato,
Un conducto de entrada de aire comin (40), por ejem~

rlo 6 Kgs. de presién, de donde parten dos derivaciones (41) para las medi
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lun vaso que contiene wn 1fquido, un tubo (2) yuna. regleta (3) faa.ra. lectu~

el tubo (2},

ier\ vrealidad la diferencia de pérdidas de carga, o sea, las resistencias

das de aire, (44) para aquellas de la gasolina, cada una de ellas puesta
en servicio por abertura de una 1lave (45) s (46) 7 ,

' y EL carburador de ensayo. (50), del tlpo vertlca.l de
los cuerpos. (51) es una vélvula de descarga, (53) un fJ_'[tro, (54) uwn brgal
no de barr:lete 1levando wna serie’ de myectores callbrados pudlendo ser
puestos en c:rculto uno por uno y s:umrlendo de callbradores de comparacidn
con el inyector de ensa.yo (o prueba)- colocado en una. toma. de aire anexa
(55) de c1e1jre automdtico por un t?,pén estanco,o con. la,abertura, de las
vélvulas de mariposa del carburader. (62) es ‘una neumovAlvula aitondtica
que, cuando a.bré la 1lave (45), cierra un ,c'onduct:q d.él .c"ircuito deraire

de medicidn, (56) es el medidor de caudal de tipo céno’cido que comprende -

ra de la altura de éste liquido en el tubo (2). El cambioc aportado por el
invento consiste en que el inyector de ensafo éstd separado 'del-aparat'o y
Ilevado en (55), y que el aparato estd provisto de varias regletas de lec-
tura comprendiendo a diferentes inyectores del barrilete (54).

La vdlvula de descarga (51) estd regula.da de manera
que, con las pérdidas de carga (filtro (53).y otras), la presién del aire
en la-salida del inyector del barrllete sea, por ejemplo, de 500 mm. de
altura de agua (41)- mediciones del aire.

Antes de nada. hay que hacer notar que, en reposo, si
no existe inyector de prueba en la toma de aire (55), éstd es automdtica~
mente cerrada con el conducto(%)'y como 1'a.s Laves (5) ¥ (6) del carbura~
dor (50) son también cerradas, no se da lugar a ninguna fuga de aire, la
wisma presifn estdtica se establece en las doslr extremidades del tuba {2) de

medida de caudal, existe equilibrio de presién entre el recipiente (1) y

19) Calibra.dé de un inyector probado: Se va a medir

ofrecidas al paso del aire por el inyector en prueba colocado en la toma
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de airé anexo (55) y por uno de los inyectores calibrados del 6rgano de ba

rrilete (54), escogido de una sgcciﬁn apropiada del inyector probado. la
colocacién de este tiltimo en la toma (55) tiene abierta la commicacién de
(55) con (9,). , , _

: ' Se abre la llave (45): la neumovdlvula (62) alimenta~
da de aire comprimido por el conducto (42) cierre en (7) tode el peso de
aire por (8), (9) y (11) hacia el carburador y el medidor de caudal, EI.
aire bajo presién reducida por ejemplo 1 500 mm. de altura pasa luego por
el conducto (43) luego en serie por el inyector calibrador de (54) después
por el inyector en prueba en (55). La diferencia entre las pérdidas de car
ga del calibrador y del inyector probado crea en los conductos (10) y (11)
una depresién proporbional a la seccién del inyector probado, depresién
que provoca una elevacién del 1fquido en el tubo (2), lo cual determina la
medida sobre la regleta correspondiente al inyector calibrador; la compara
cién da pues la calibracién del inyector probado, por diferencia con aque~
1la conocida del inyector calibrador, V

29) Seccibn eficaz de pasc de aire a las vdlvulas de

mariposa del carburador:

(u otro érgano comparable)

La toma de aire (55) estando sin inyector (9a) es ce~
rrado, Cuando se abre la llave (45), (62) cierra el orificio (7). Si se
abren entonces las llaves (5) y (6) del aparato, o una de ellas, la resis-
tencia ofrecida al paso del aire alrededor de las v4lvulas de mariposa (3)
y (4) wa de ellas crea como antes una depresién en el conducto (11) y, de
la lectura hecha, se deduce la seccifn de paso de aire en el carburador.
Las figuras 2, 3 y 4 muestran la construccién del 6r—

gano de barrilete, Es una caja cerrada cuyos compartimentos (12a) y (12)

de 1llegada de aire que vienen por el conducto (43) y de salida por el con—

ducto (10) son separados por un diafragma fijo agujereado con un sélo agu~

jero (14), sobre el cual puede girar un barrilete (15) 1llevando los inyec-
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ldel aparato; .es;una- brobeta, graduada en la cual la gasolma 1levada. por’ un

{ltubo interno (61) cuya extremldad superlor determ:ma. el nlvel 0—0 escogldo

imismo tiempo que la neumovdlvula (63) alimentada por el conducto (24) se -

tores callbrados 3 el barr:lete expansmnado sobre el dla.fragma por el re-'
sorte (16) para una junta perfectamente estanca entre 1as dos plezas. M:L-'

rando el barr:lete se puede l‘leva.r el :Lnyector ca.llbra.do escogldo enfrente

del agujero (14) para poner en c:rculto entre (43) y (10)

. B~ "MEDICION DE LA GASOLINA

Una vélvula de desca.rga (52) que reduce la pres:Lén
del aire d.el conducto (40) a por eJemplo entre cero’ ¥ 500 mlllbares.

Un depésito cerra.do (1) s con mdlcador de n:wel (12) R
alimentado con gasolma por el rec1plente de ca.rga. (58) cuando la neumo-

vélvula (63) es abierta al repaso. . . . S 3
E1l érgano prmc:Lpa.l (59) de la parte de la gasolma. ‘

como cero de la graduacién, ,
La probeta (59) comunica con su parte inferior‘por el
conducto (17) provisto de una 1lave (18) con el recipieﬁte (cargado) (50)
del carburador (50) y con su parte superior con un conduéto (19) que desem
boca en el recipiente del acumlador (58); el tubo (61) comunica directa~-
mente por el conducto 20-20 con el fondo del depbésito (57) y por el >con--'
ducto 20-21 provisto de una llave (22) con la parte superior de és’ce dep6~
sito; scbre el conducto (17) puede ser colocado un manémetro (23).
Cualquiera que sea la medida de gasolina a efectua.r,
hace faltar comenzar por llenar de nuevo la prbbeta hasta el nivel 0-0 que

marca el punto cero de su graduacién. Con este fm se abre la 1lave (46) ajl
cierra, el depfsito (57) es puesto bajo presién por.el conducto (25), la
1lave estando cerrada, La presién hace elevarse a la gasolina por 20y20

en el tubo (61) de la probeta en donde ella se derrana hasta que su"nifél"

ta) haga subir el flotador (26) para cerrar por el obturador (27) la ca.na.ll
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zacifn "(19); Si .antes la esencia, es pasada por (19), ésta vuelve al reci-
piente (58), Se cierra entonces la llave (18) y se abre la llave (22); co-
mo hay igualdad de presién entré la parte alta y 1a'parté~baja de la probe
ta y el depésito (57), toda la gasolina eﬁcontréndosé por encima de nivel
0-0 vuelve por gravedad, por el tubo (61) y el conduc%& (20-20a) en el de-
pbésito, '
. Por otra parte, el aire continda llegando por la lla~-
ve (22), la canalizacién (20) y el tubo (61) en lo alto de la probeta y
su presién es mantenida por una pérdida de carga debida al orificio cali-
brando (0, ) 1nsta1ado en el conducto (19) desembocando al aire libre.

El dispositivo estd ahora listo para la prueba.

1°) Pérdida de esencia del carburador:

"El carburador habiendo 31do llenado de nuevo de gaso-

* ||Lina por las maniobras descritas’anteriormente,-o bien se sierra la 11ave

(18) y si el manémetro baja es que tiene una fuga, en este caso, se abre
(18) y-el descenso del liquido en la probeta por unldad de tiempo mide la
importancia de la fuga; o bien, (18) estando abierto, (22) estando siempre
abierto, si hay fuga el-iiquido desciende en la pfobeta que mide la fuga.

29) Gasolina consumida por los golpes de bomba de re-—

prise: ,
El carburador es llenado de nuevo como se indica en

el pirrafo anterior, Las llaves (22) y (18) estando abiertas y la gasolina

estando en el nivel 0-0 en la probeta, basta con leer la cantidad.

Durante los ensayos precedentes la gasolina se sale

en parte por la aguja de vdlvula (7) y la derivacién (43) en el recipiente

el acumulador (58); una vez terminada la prueba, se cierra (4§), la vdlvu-

11a (63) se abre y la gasolina vuelve a descender por gravedad del recipien

te en el depésito.

.39) Asiento del carburador:

El aparato puede servir para probar carburadores de

Mod 8
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todas las clases, Para facilitar la preparacién de la prueba, se ha previs
to, segﬁn elrinven,to, el dispositivo siguiente para el s0p6rte del carburaj

dor, y en conservacidén en posicién, representada en las figuras 5y6. El

carburador estando colocado sobre un spporte (30) convénientemente confor-

y atraido hacia (30) a lo largo de un soporte deslizante (32) por un gato
neundtico (33). EL soporte (30) est4 montado giratoriamente (a rotacién)
alrededor de un eje(34—34),_ 1levado por las placas (35) de un segundo So=
porte unida al anterior y bloqueado ﬁor una placa (MANETTE), Un recip_ienfe
tubular (36) que recibe el aire comprimido por el conducto (8). E1l carbu-
rador -esta.ndo apretado entre la placa (30 ) sobre su soporte (30), éste
puede coger (adaptar), alrededor del e_ge (34’-349) la posmlén que ‘debe ten
ner en servicio, La flgura 7 nmestra. la rea.llzacldn del invento bajo la
forma de un pupitre portando los é6rganos de mando.' (47) designa el distri-
buidor de aire comprimido el gato despuéds de la_aberturé. de 1la 1llave (48).
(49) es 1la llave de entrada (1legada) de aire comprimidé en el conducto ge
neral (40), .

Descrita suficientemente la naturaleza del presente
invento, asi comé su realizacién industrial, sélo cabe afiadir que en su
conjunto y partes constitutivas es posible introducir cambios de forma, ma,
teria y disposicién sin salirse del cuadro del invento, eﬁ cuanto tales al
teraciones no supongan variacién sustancial del xﬁiSmo.

El solicitante, al amparo de los Convenios Internacio
nales sobre Propiedad Industriai, se reserva el derecho de extender la pre-
sente demanda a los pafses extranjeros, si fuera posible, reivindicando la
misma prioridad de la presente solicitud.

Ignalmente, el solicitante se reserva el derecho de -
solicitar los adecuados Certificados de Adicién en la forma sefialada por 14
Ley, al introducir en el presente invénto cuantos perfeccionamientos se de-

riven del mismo,
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por medio de una aguja de vdlvula flotante limitando el exceso de gasolina
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- A NOTA
La presente Patente de Invencién que se solicita por
veinte afios pé.ra' Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Pro-
piedad Industrial, deberd recaer sobre "APARATO DE MEDIDA PARA CONTROL Y

.REGULACION DE CARBURADORES", en todo de acuerdo con las siguientes
REIVINDICACIONES

12) Aparato de medida para control y regulacién de
carburadores, caractérizado por el hecho de que el dispositivo de medicién
de esta consumicién estd constitufdo por una probeta graduada sometida en.
su parte superior a una presién predeterminada por su comunicacién con el
recipiente del carburador (u otro érgano) colocado en carga, y conteniendo
su tubg de 11egada de la gasolina que, en su extremidad superior desemboca
en la probeta para derramar su gasolina, y su extremidad inferior esté._ungl_
da por una parte directamente al fondo de un depésito que contiene la gaso
lina bajo una presién de aire igual a la presién predeterminada aqui enci-
ma, y por otra parte a la parte superior de éste depésii:o por mediacién de
una llave de manera que permita, por medio de una simple ma.-niobra de la
1lave, obtener en la probeta una dosis de gasolina bajo presién rigurosa~
mente clasificada y constante. .

7 22) Aparato de medida para control y regulacién de
carburadores, en todo de acuerdo con la primera reivindicacién, caracteri-
zado por el hecho de que el erésito_ estd .alinentado de gasolina por un re
cipiente en carga por medio de una neumovdlvula que se cierra cuando estd
sométida a la presién del conducto general de llegada (entrada) de aire.

32) Aparato de medida para control y regulacién de
carburadores, en todo de acuerdo con.la segunda reivindicacién, caracteri-

zado pér el hecho de que lo alto de la probeta comunica con el recipiente

enviada en la probeta encima de su tubo y permitiendo la desgasificacién

de la dosis de gasolina ahf retenida. - .
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_ 4§) Aparato de medida para control y regulacién de
carburadores, en todo de acuerdo con las anteriores reivindicaciones, ca-
racterizado por el hecho de que estd asociado a una medida de caudal de
me&ié; dé secciones de paso de aire de tipo conocido cﬁyo tubo manométri-
,co c'omunica.?poz;' un juego de llaves con los érganos de‘ medicién del carbu-
rador, péra permitir comparar los caudales de aire y de gasolina,

52) Aparato de medida para confroi y regulacién de
carburadores, en todo de acuerdo con la cuarta reivin§icacién, caracteri-
zado por el hecho de gue comporta por una parte una toma de aire anexa de -
cierre automdtico para colocar un inyector de enéayo (de prueba) y por
otra parte un 6rgano de barrilete portando una pluralidad de inyectores ca
librados, el medidor de caudal comportando regletas de lectura teniendo
inyectadores calibradores en’ el barrilete, de manera que se permita veri-
ficar el calibraje del inyectador en prueba &esPués de la diferencia entre
su resistencia al paso del aire por mediacién a €sta de un <dnyectador con-
venientemente escogido del barrilete, '

62) Aparato de medida para control y regulacién de
carburadores, en todo de acuerdo con la quinta reivindicacién, caracteri-
iado por el hecho de que el érgano de barrilete estd constituido porbdos
discos, uno mévil alrededor de un eje como un barrilete, portando los in~
yectores calibraﬂos, y el ;tro fijo agujereado con un sélo agujero pudien-
do ser 1llevado en frente del‘inyéctor escogido entre los procedentes por
estar unido al érgano de ensayo (prueba), este conjunto formando un dia-
ffagma dividido en dos compartimentos una caja cerrada, uno en comumica-
cién con la llegada de aire a presién'de valor reducido predeterminado y .
el otro en commicacién con el érgano de ensayo (de prueba),

72) Aparato de medida pararcontrol y regulacién de
carburadores, en todo de acuerdo con la cuarta reivindicacién, caracteriza
do por el hecho de que comperta, en'dérivacién sobre el conducto de llega-

da de aire de la vdlvula de descarga alimentando el medidor de caudal, una
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vélvula unida al conducto de aire por encima de dicha vdlvula de descarga,

del conducto de manera, que se cierra cuando esté bajo presién, para las
mediciones relativas al aire y se abra para las mediciones de gasolina, el
sistema de aire estando fuera de circuito durante las mediciones de gasoli
na.

8a) Aparato de medida para control y regulacidén de
carburadores, en todo de acuerdo con cualquiera de las reivindicacienes
precedentes, caracterizado por el hecho de que el aparato en prucha esté
montado sobre un soporte basculable sobre el cual estd apretando por medio
de un gato neumitico para que se mantenga en sy sitio, cualquiera que sea
su posicién de servicio normal en la cual, entienden bien.

‘9§) Aparato de medida para control y regulacién de
carburadores, en todo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones
precedentes, caracterizado por el -hecho de que dados los Srgancs funciona-
les estdn ensamblados en un mueble en forma de pupitre portando el soporte
orientable del cafburador v su gato y los otros drgancs funcionales.

102) APARATO DE MEDIDA PARA CONTROL Y REGUIACION DE
CARBURADORES.

Segin queda sustancialmente descrito en la presénte
memoria descriptiva que consta de doce hojas mecanografiades por una séla

cara y acompafladas de svs dibujos.

Med 8



ot e e b don oo g

10

1§

25

4@3845

- 12 -~

Madrid, a2/l Hov. 1972

El Agente Oficial

 MIGUEL FERNANDEZ - LOAYSR PIR2ON
P.B.
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