10

5y

2 g siked;
. "Nzers 4

Int Clz (125 LB o)

MEMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencifn a nombre de:
RUDOLF HINTZE, de nacieonalidad alemana,
domiciliado en 6056 Heusenstamm, Lessing-
strasse, 32 (Alemania); por: "GRUPD FRIGD
RIFICO CON UNIDAD GIRATORIA DE COMPRESOR

Y CONDENSADOR",

0000.00.000000000.0.0-ooo

El invento se refieres a una instalacidn frigor{fica
que Frabaja por el sistema de compresidn, especialmente para
la climatizacidén del espacio interior de automdviles,

Las instalaciones conocidas de este tipo emplean
compresores accionados por el motor del vehiculo que por tu-
berias o mengueras estén conectados por un lado con el conden
sador situado delante del refrigerador del vehiculo y por otro
lado del mismo modo con el vaporizador dispussto dentro de la
cabina de pasajeros. Otra conduccién que va desde el condensa-
dor al vaporizador conduce al agents frigorifico licuefacto

dentro del condensador a la v8lvula de depresidn que dentro
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de la cabina de pasajeros se esuentra en el vaporizador,

Esta disposicién de los elementos estructurales ne-
cesarios para un sistema de acondiciunamiento de aire requie-
re no solamente largas tuberias y mangueras can muchos acopla-
mientos herméticos para la eirculacifn del agente frigorifice,
sino que exige adem3s que el compresor, el condensador y el
vaporizador estén dispuestos en sitios diferentes; situandose
el condensador en la mayoria de los casos delante del refrige-
rador del vehiculo, al objeto de emplear para su refrigsracién
ademfis del ventilador del refrigerador también sl viento de la
maxrcha.

El presente invento tiene el objeto de reunir los
elementos hasta ahora separados del sistema de acondicionamien-
to de aire, para lo cual el cilindro del compresor que gira al-
rededor de su eje de cigliefal estacionarioc estd unido directa-
mente al condensador también rotativo y estructuradc como rode-
te de ventilador y por lo tantoc se ventila €1 mismo. Debido a
esto, este grupc de condensacidn queda indg.endiente tanto del
emplazamiento usual del condensador delante del refrigerador del
vehiculo como tambi&n de cualquier ventilacién ajena, a saber
del ventilador del refrigerador o de un ventilador eléctrico
especial,

Se han dado a conocer grupos frigorificos que giran
alrededor de un ej= de cigleflal sgtacionaric, en los que tanto
el compresor como también ambos cambiadores de caslor, es decir
el condensador y el vaporizedor, giran juntos con sl cilindro

del compresor. Esta disposicifn no puede emplearse en todas pag
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tes, porque por una parie los dos cambiadores de calor rotati-
vos en una unidad estructural con el compresor requieren rela-
tivemente mucho espacio, y porque por otra parte la potencia
del ventilador de refrigeracién unido también rigidamente al
vaparizador no es variable y por consiguiente no puede adaptar-
se a las exigencias variables de una ventilacidn termostética-
mente regulada del vaporizador.,

El presente inventc proporciona una ventaja tanto en
lo que se refiere a la necesidad de espacio del compresor que
junto con el condensador gira alrededor de su eje de ciglefial
estacionario, como también con respecto a la deseada ventilacién
diferenciada del vaporizador por medioc de un ventilador de va-
rios escalones, sl cual reguladoc por un termostatc puede modifi-
car la potencia del vaporizador, Con independencia del emplaza-
niento del grupo rotativo de compresor y condensador este vapori-
zador puede colocarse de manera habitual dentro o cerca de la
cabins de pasajeros, con lo que también se evitan largas man-
gueras que conducen aire frio y estén aisladas t&rmicamente den-
tro de la cémara del motor.

Para conseguir un didmetro pequefio del compacto grupo
rotativo de compresor y condensador y para obtener un condensa-
dor de ejes simétricos se emplea un sole cilindro de doble efec~
to, cuyas dos cabezas de v&lvulas simétricas estédn dispuestas a
distancia igual del eje de ciglieMal y tienen un peso igual., Tam-
bién el &mbolo, igualmente de doble efecto, estd realizado en
forma simétrica y gira junto con el cilindro alrededor de una

bisla de guis curvada de forma también simétrica, E1 condensador,
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configurado como cuerpo de rotacifn y qur gira juntc con el
compresor, es 8limentado desde los lados de presidén de las dos
cabezas del cilindro y conduce luego al agente frigorifico li-
cuefactec a través del tubo de apoyo rotative del compresor al
eje de ciglieal estacionario, el cual a través de un taladro
longitudinal devuelve el condensado al vaporizador y a través
de otro el gas cargado de calor desde el vaporizador al compre-
DT,

Una carcasa de proteccidn provista de rendijas de ai=
re y que rodea al grupo rotativo en forma de tubo, sirve para
la fijacién del grupoc en su conjunto en el vehiculo y para re-
cibir el momento de giro.

Las ventajas del invento son las siguientes:

2,~ Un compresor de un cilindro de émbolo doble con simetria
axial que junto con el condensador cilindrico firmemente
unido gira alrededor de su propio eje de cigliefal prictica
mente no requiere m&s espacio gque un compresor standard,
peroc debido a la autoventilacidn del condensador estruc-
turado como rodete de ventilador representa un grupo de

condensacidn completo.

2%,~ La realizacifin geométrica del condensador en la proyeccidn
de un condensador plano convencional con aprovechamiento
también para el condensador de la tercera dimensidn exi-
gida de por si por el compresor, permite el acoplamiento
de }a superficie triple y junto con la configuracién de
los nervios del condensador comc paletas del rodete del

ventilader proporciona un cambio de calkr espscialmente
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ventajoso en relacidn con el espacio necesitado,

3%.~ La potencia del compresor que aumenta con el nimero de
revolucionss es compensada por la ventilacidn aumentada

al mismo tiempo del condensador que participa en el giro.

48 ,- La unidén compacta del éomprasor y del condensador facili-
ta el alojamiesnto del grupo en la cémara del motor o en
otro sitic del vehiculo y permite al mismo tiempo que el

vapaorizador se coloque en cualquier sitio favorable.

Otros detalles se desprenden de la descripcidn que se
hace més abajo de un sjemplo de realizacién del invento y de

loa dibujos.

Figura 1 muestra un corte longitudinal del grupo de compresor
y condensador, paralelo con referencia el eje de ci-
glefial,

Figura 2 muestra un corte por el plann del cilindroc en direce
cifén al eje de cigliefial,

Figura 3 ss una seccidn transversal del cilindro.

En las Figuras 1, 2 y 3 se ve la camisa 1 que consta
de chapa perforada junto con las tambi&n perforadas placas
terminales 2 y 3 formando el soporte del grupo de compresor
y condensador que gira dentro de ellas y que con el mufidn de
impulsifn 4 del cilindro S y el rodamiento 6 se apoya en =
placa terminal 3, mientras la placa terminal 2 afisnza al eje
de ciglieflal estacionario 7 particularmente contra la torsidn.
A este objeto sirven los pernos 8 que penetran por un lado en tg

ladros adecuedos del manguito 9 y por otro lado en fresados la-
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teraless correspondientes del eje de cigiiefal 7, El1 manguito 9
estd unido firmemente a la placa terminsl 2, por ejemplo por
soldadura, y en lo demf#s por medio de la tuerca tepdn 10 con
interposicidén de la junta 11 es atraido firmemente contra el
extremo del eje del cigﬁeﬁalVT, con lo que al mismo tiempo el
cuerpo de la v8lvula 12 queda fijado en forma hgrmética a los
gases, E1 eje de cigliefflal estacionario 7 posee laos rodamientos
13 y 14 alrededor de los cuales giran el tubo de apoyoc 15 del
compresor y el cilindro 5 atornillado a dichs tubo. En el giro
del cilindro 5 participa el émbolo 16 ajustado en el misma, el
cual por medio de la gﬂrredera 17 gira alrededor del mufion de
cigllefial excéntrico 18, de modo que con cada giro completa del
cilindro 5 debido al movimiento relativo del émbolo 16 este
realiza una carrera doble, E)l cilindro 5 esté cerrado en sus
dos lados abiertos por placas de vdlvula 19 y tapas de vélvula
20 iguales, que peseen vdlvulss de aspiracién 21 y vélvulas c
presifn 22.

El eje de ciglefial 7 tiene el taladro 23 que conduce
el gas que proceds del vaporizador al compresor y un segundo
taladro 24 que recibe el gas comprimide o condensado, E1 tala-
dro 23 desemboca en 25 en el interior del cilindro, y en su
trayecto el aceite de engrase arrastrado es recogido en parte
en 26 por un tubito y conducida a los cojinetes 13 y 14 asi
como el prensaestopas 27, el cual al igual que el eje de ciglie
ffal 7 y los anillos interiores de los rodamientos son estacio-

narios contrariamente al tubo de apoyo giratorio 15 del com~
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presor, en el que por medio de la tuerca tapén 28 el disco 29
del prensaestopas estéd fijado en forma hermética a los gases
oon interposicién del anillc en 0 30,

Con otro anillo en 0 31 se realiza la hermetizacidn
entre el tubo de apoyc 15 del compresor y el cilindro 5, mien-
tras ambas partes del compresor estdn centradas por el anillo
exterior del cojinete 24. Las tapas de vAlvula 20 poseen los
canales de gas 32 que conducen a las vﬁivulas de aspiracién y
que por los taladros en las placas de vélvula 19 y poxr el canal

anular 33 estdn comunicados en ambos lados entre si y con la

clmara del cilindro en la que desemboca el taladro 23 del eje de ci

giiefal 7 en 25, Adem8s poseen las tapas de vilvula los canales
34 que conducen el gas desde las vélvulas de presidn, los cua-
les estin comunicados por los tubos 35 con los tubos 36 del con-
densador y que estln unidos por los nervibs 37 del condensador,
formando con estos un rodete de ventilador que aspira el aire
de refrigeracidén al interior del mismo a través de las aberturas
36 y 39 previstas en las placas terminales 2 y 3,

El condensado que sale del extremo del condensador
en 40 ss conducido por el tubo 41 y el taladro 42 a la ranura
anular 43 del eje de ciglieffal estacionario 7, donde penetra en
el taladro 24, Para impedir una compensacidn de presidn entre el
eje de cigllefal 7 y el tubo de apoyo 15 del compresor estédn pre-
vistos por ejemplo los anillos de estanqueidad 44, mientras los
taladros 45 sirven pars el acceso y la compensacién de presifn
del aceite de engrase que por la fuerza centrifuga es conducido

a los cojinetes 13 y 14, el cual aceite en lo demés en forma si-
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milar a los conocidos motores de dos tiempos se mezcla con el

agente frigorifico en una relacién determinada.

El cuerpo de vilvula 12, fijado con interposicidn de
la junta 1l en el eje de ciglieffal 7, se comunica por el taladro
46 con el taladro 24 en el eje de cigliefial 7, mientras el taladro
23 de este estd en comunicacidn con el taladro 47 del cuerpo de
vlvula, Ambos taladros de acoplamiento sirven para unir el gru
po de compresor y condensador a través de tuberias o mangueras
con un vaporizador convencional, mientras las vAlvulas de eva-
cuacidn y de carga 48 y 49 sirven para la puesta en marcha del
grupo.

El canal de aire 50 permite la entrada de aire exte-
rior con temperatura del ambiente, para el caso de que el grupo
se coloque en una zona de aire calentada, por ejemplo detrds
del refrigerador del vehiculo o cerca del motor.

El ejemplo de realizacién representado puede realizar-
se en cualquier forma variada manteniendo la idea del invento,
con lo que el cilindre del compresor que gira alrededor de un sje
de cigliefal estacionario y el émbolo doble dispuesto dentro del
mismo puede conducir al agente frigorifico comprimido por el
compresor o al condensador que participa en el giro y entregar
el condensado al eje de cigliefal estacionario para su transmi-
sibén al veporizador, o bien directamante al eje de cigliefal, des-
de el cual al §as comprimido es conducido después al condensader
egtacionario que sirve como carcasa dsl compresor que en esta
realizacidn astérconfigurado como rodete de ventilador., En ca=-

da caso el agente frigorifico o ya condensado o bien solamente
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comprimido es conducido desds la parte rotativa del grupo al

eje de ciglieMal estacionario.

wwmmmmmal [ T Accscccas

Se reivindice como nuevo y de propia invencidn:

1.~ Grupe frigorifico con unidad giratoria de compre-
sor y condensador que gira elrasdedor de un eje de ciglieflal es-
tacionario y esté configurado como rodete de ventilador, estan-
do realizado como cilindro {nico de doble sfecto dispussto con
simetria axial, caracterizado porque los gases comprimidos en el
compresoxr o el agente frigorifico licuefacto en el condensador
que participa en la rotacidn, es conducido desde el cojinete
giratorio del compresor sl eje de cigliefial estacionario.

2.- Grupo frigorifico, de acuerdo cen la reivindica-
cidn anterior, caracterizado porque el eje de ciglieffal estacio-
nario estd provisto de taladros longitudinales, uno de los cua-
les sirve para la conduccifn del vapor del agente frigorifico
cargado de calor, aspirado desde el vaporizador del sistema de
climatizacién, a través del eje de ciglieffal a la cémara de as-
piiacién de)l compresor, mientras el otro recibe el gas compri~
mido por el compresor que desde el cojinente giratorio del com-
presor es conducido al eje de cigliefal giratorio o el agente
frigorifico condensado en el condensador, que participa en la
rotacidn, para su conduccifn al dispositivo de depresidn en el
vaporizador,

3.~ Grupo frigorifico, de acuerdo con las reivindica-
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ciones anteriores, caracterizado porque una hermetizacifn, cons-
tituida por ejemplec por anilles de émbolo, entre el eje esta-
cionario y el cojinete giratorio del compresor, estd prevista
para separar el lado de presifn alta de lado de presién baja
del sistema.

4,~- Grupo frigorifico, de acusrdo con las reivindica-
ciones anteriorses, caracterizado porque el centraje del cilin-
dro con el cojinete del compresor giratorio se realiza por me~
dio del anillo exterior del rodamiento del ledo del cigiliefial
y porque la lermetizacidn mutua de smbos elementos giratorios
del compresor se realiza por medio de un anillo en O,

5.- Grupo frigorifico, de acuerdo con las reivindica-
c iones anteriores, caracterizado porque =n el lado interior in-
ferior del taladro de aspiracidn que pasa por el eje de ciglie~
Mal estacionario esté previsto un tubo colector de aceite que
conduce el aceite srrastrado por la corriente de gas en parte
a los cojinetes giratorios del compresor y al prensasstopas que
hermetiza todoc el sistema hacia el exteriox.

6.~ Grupo frigorifico, de scuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque el condensador, que gira
junto con el compresor, estd provisto de nervios de re%rigera-
dén que estén configurados como aletas de un rodete de veantila-
dor.

7.- Grupo frigoririco, de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque una carcasa tubular de
chapa perforada que envuelve 2l qrupo frigo;ifico giratorio,

permite & la corriente de aire frio transportado por el rodete
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del ventilador tanto la entrada en las placas terminales psr-
foradas de la carcasa como también la salida dssde la carcasa
perforada, y porque dicha carcasa absorbe ademés el momento
de giro que se origina en le compresidn.

B.; Grupo frigorifico, de acuerdo con las reivindi-
caciones anteriores, porque la placa terminal de la carcasa
unida al eje de cigliefial estacionario posee un manguito, cuyos
taladros terminales con referencis al eje de cigliefial corres-
ponden a fresados del eje y se aprietan con pernos de fija-
cién, mientras una tuerca tapdn aprieta con interposicidn de
una junta le brida del cuerpo de v8lvula firmemente contra sl
eje de cigliefal.

9.= Grupo frigorifice, de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque la placa terminal dis-
pussta en el lado de impulsidn de la carcasa posee un rodamiento
en el que se apoya el cilindro giratorio.

10.- Grupo frigorifico, de acuerdo con las reivindi-
caciones anteriores, caracterizade porque esté previsto un ca-
nal de aire para conducir aire de refrigeracidn al rodete del
ventilador a través de las perforaciones de la placa terminal.

11.~ GRUPO FRIGORIFICO CON UNIDAD GIRATORIA DE COMPRE
SOR Y CONDENSADOR,

Tal como se describe y reivindica en la presente Me-
moria Descriptiva, que consta de once hojas escritas a méquina

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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