
408691

P.- 52.287
IBM Docket SA 9-70-01?

para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 aSos

A nombre de INTERNATIONAL BUSINESS MACHINES CORPORATION

entidad norteamericana

establecida en Armonk, N.Y., Estados Unidos de América

por: "UNA DISPOSICION DE MEMORIA DE DATOS"

(Clase Internacional 611c)

BAD OFÜGtNAL



ANTECEDENTES DEL INVENTO

CAMPO DEL INVENTO

Este invento se refiere a un nuevo y mejorado 

aparato de archivo de discos, que utiliza un cartucho 

5 cerrado intercambiable.

DESCRIPCION DE LA TECNICA ANTERIOR

Las instalaciones de memoria de datos de archi 

vo de discos magnéticos actualmente conocidas que utili 

zan discos o paquetes de discos intercambiables están 

10 configuradas en forma de unos medios de accionamiento

que incluyen cabezas de lectura/escritura, medios actua- 

dores de las cabezas y un husillo de accionamiento. La 

pila o paquete de discos puede contener un único disco 

o varios discos unidos a un cubo adecuado para montaje 

15 en el husillo de accionamiento.

La configuración de paquete más común actual­

mente en uso está contenida en un conjunto de cubierta 

de material plástico de dos piezas. La cubierta de dos 

piezas tiene una sección de panel inferior circular, que 

20 es retirada por el operario antes de la instalación del 

paquete en el husillo de accionamiento, y una sección 

lateral oilíndrica y una tapa que es retirada en el 

momento en que se monta el paquete en el husillo de ac 

oionamiento. Resulta evidente que la retirada de la cu 

25 bierta del paquete deja expuesto el paquete de discos
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a la contaminación, durante un ciclo de carga/descarga.

Uno configuración de cubierta alternativa 

para un paquete de discos, prevee un conjunto de cu­
bierta enterizo que permanece con el paquete formando 

5 una pieza. Las cabezas de tratamiento de datos se ihser 

tan en el paquete a través de una puerta de cubierta' 

que se abre durante la instalación del paquete. La con­

figuración de cubierta enteriza proporciona una protec­

ción algo mejorada del paquete en comparación con el 

10 "tipo de cubierta retirable. Sin embargo, en ambas confi­

guraciones, las cabezas de tratamiento de datos acciona 

das quedan expuestas a la contaminación durante el oi-
i

cío de carga/descarga del paquete.

Una instalación de archivo de paquete de dls- 

15 eos intercambiable, típica, utilXza dos o más cabezas 

de lectura/esoritura de datos montadas en un conjunto 

de oarro que sitúa las cabezas de datos sobre lugares 

seleccionados en una pista de datos. Estas cabezas deben 

ser capaces de leer cualquier pista de datos escrita en 

2o su superficie de disco asociada, en cualquier instala­

ción de archivo similar. La posición de la oabeza pue­

de controlarse mediante un tope mecánico que actúa so­

bre los medios de acceso de la cabeza; o bien las cabe 

zas pueden situarse mediante un servo—sistema de circuí— 

25 to cerrado que utiliza una servoreferencia y un trans-
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ductor de percepción de la posición del servo. Tal con 

trol del posicionamiento de la cabeza en dirección ra= 

dial con relación a la pista de datos es difícil y cos­
toso en una instalación típica de archivo de paquete in- 

$ tercambiable, de elevada densidad de pistas.
Con la evolución del archivo de discos magné­

ticos, se han conseguido densidades aumentadas de bi- 

tios y de pistas y una capacidad de memoria aumentada 

en consecuencia, con un tiempo de acceso y una velocidad 

10 del actuador aumentados. Estas mejoras han exigido un

posicionamiento radial más exacto de la cabeza de datos 

con relación a la superficie del disco. La pequeña sepa 

ración entre la cabeza y el disco, que puede ser ahora 

del orden de 0,0012 milésimas de milímetro o menos, exi- 

15 ge un estricto control del aparato de archivo de discos 

para evitar daños a la cabeza y al disco, que pueden

ser causadós por contaminación por partículas, por ejem­

plo. Sin embargo, queda todavía pendiente el situar uni 

formemente todas las cabezas de datos controladas por 

20 oí sistema de referencia con una holgura en su posición 

radial equivalente a una fracción de la anchura de una 

pista. Para permitir la intercambiabilidad del paquete, 

todas las cabezas de todos los archivos deben estar sî  

tuadas de manera similar.
25 Asimismo, el conseguir una densidad aumentada
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de bitios exige un control más preciso de la alineación 

oblicua del entrehierro de las cabezas de lectura/escri­

tura. Una desalineación del entrehierro de la cabeza de 

lectura con relación al entrehierro de la cabeza de es- 

5 critura provocará una salida de señal reducida y despla­

zamientos de temporización de bitios que pueden originar 

errores de lectura. El control de la alineación oblicua 

de todas las cabezas de datos para asegurar una inter- 

cambiabilidad de paquetes libre de errores, puede repre­

so sentar una parte significativa del coste de fabricación 

de cada cabeza de datos.
Además, los archivos de memoria de discos ac­

tualmente conocidos, que utilizan paquetes de discos in 

tercambiables, deben proporcionar medios para la retie 

15 rada y la carga de las cabezas de datos en relación a 

las superficies de los discos del paquete. La función 

de retirada-carga de la cabeza aumenta el coste del ar 

chivo y aumenta la exposición del paquete de discos a 

daños resultantes de un impacto de la cabeza contra el 

20 disco durante la retirada o la carga.

Además, al insertar otro paquete de discos 

en el archívenlos discos se encuentran¡usualmente a 

temperaturas distintas que los oonjuntos de cabeza. Es­

ta diferencia de temperatura, que se refleja en las di 

25 menaiones radiales de los discos con relación a las
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longitudes de los brazos de cabezas, origina problemas 

en la función "buscar pistas" y, por tanto, se necesita 

un período de calentamiento antes del registro o la lec­

tura. En consecuencia, existe una indebida pérdida del*

5 costoso tiempo de operación del ordenador.

SUMARIO DEL INVENTO
Un objeto de este invento es proporcionar un* 

aparato de memoria de discos magnéticos nuevo y mejora 

do.
10 Otro objeto es proporcionar un aparato de m/3

moría magnética en el que se crea un nuevo y mejorado 

cartucho de discos intercambiable, retirable.

Otro objeto es proporcionar un aparato de 

archivo de cartucho de discos en el que se reducen al 

15 mínimo las exigencias en cuanto a las tolerancias de 

fabricación y montaje, haciendo por tanto menos cara

la fabricación y el montaje.
Todavía otro objeto es proporcionar una ins

talación de archivo de cartucho de discos en el que se 

20 tienen una densidad de datos más elevada y un compor­

tamiento sustanoialmente mejorado, al tiempo que se 

conserva la función de intercambiabilidad del cartucho 

de discos.
Otro objeto es proporcionar una instalación 

25 de discos de memoria que no requiere mecanismos de re-
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tracción de las cabezas.
Otro objeto es proporcionar una instalación 

de discos de memoria que proporciona un control mejora 

do de la contaminación.

5 De acuerdo con este invento, un aparato de

archivo de discos magnéticos incorpora un cartucho ce­

rrado, intercambiable, que encierra los discos magnetjL 

eos, conjuntos de brazo de cabeza, de acceso; un carro 

de cabezas móvil; un husillo de accionamiento para ha­

lo cer girar los discos; y una estructura de armazón co­

mún para mantener la alineación entre los componentes 

del cartucho. Cuando se monta en un alojamiento de ar­

chivo de discos cooperante, el husillo entra en acopla­

miento, por medio de una polea y medios de correa, a 

1$ modo de ejemplo, con un motor de-accionamiento y los

conjuntos:;de'cabeza se acoplan a tun-aotuador bidireccio- 

nal, tal ¡cómo un-motor de corriente i: continua lineal o 

un motor de bobina móvil. Cada conjunto de cabeza móvil 

está relacionado,, permanentemente,'ien 'un sentido, con 

20 una superfióieLde disco asociada, y tiene una trayecto^ 

ria de desplazamiento limitada radialmente a través 

del disco perforado, entre las periferias exterior e 

interior del disco.
En una realización específica, el cartucho ce 

25 rrado incluye una puerta de acceso que permite el aco-
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plamiento de los conjuntos de cabeza al actuador exte­

rior y, por tanto, ofrece un acceso radial de las*cábe^ 

zas a distintas pistas de datos. Medios de accionamien 

to exteriores, acoplados al husillo de accionamiento 

 ̂ por medio de una polea y una correa, están previstos 

para hacer girar los discos. Medios de enclavamiento 

sirven para mantener los conjuntos de cabeza, el carro 

de cabezas, los discos y el husillo todos en condición 

estacionaria siempre que el cartucho sea retirado del 

10 alojamiento del archivo.

Para asegurar un acoplamiento y una alinea­

ción apropiados de los conjuntos de cabeza y del actua­

dor exterior para la operación del archivo de discos, 

siempre que se inserte un cartucho o módulo de discos 
15 similar y se acople con el alojamiento del archivo, es 

tán previstos medios de coincidencia, posicionamiento 

y alineación. Las nuevas configuraciones del módulo in 

tercambiable, y el alojamiento de archivo cooperante 

permiten repetir una coincidencia exacta del modulo y 

20 de sus componentes con el alojamiento del archivo de

disco y sus piezas. Asimismo, se oonsigue un acceso más 

rápido debido a la menor masa de los conjuntos de bra­

zo de cabeza y del carro. No existe necesidad de meca 

nismos de retracción o de carga-descarga de las cabe- 

25 zas, y los componentes físicos totales para el sistema
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de archivo de discos se reducen y se simplifican de ma­

nera sustancial. Se elimina también la necesidad de un 

ajuste preciso de la posición radial de la cabeza. Aái 

cionalmente, el cartucho cerrado mejora el control de.

5 la contaminación y, por tanto, con el se experimentan 

menos errores y pérdidas de datos.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
El invento se describiré con mayor detalle con 

referencia a los dibujos, en los que: 

lo La figura 1 es una vista en alzado lateral

que representa la inserción de un cartucho intercambia­

ble en un alojamiento de archivo, de acuerdo con este 

invento;
La figura 2A es una vista en planta desde arrl 

15 ba que ilustra las interconexiones que funcionan para 

cargar el cartucho en acoplamiento con el alojamiento 

de archivo;
La figura 2B es una vista en planta parcial 

que señala la condición de desacoplamiento del aartu- 

20 oho;
La figura 3 es una vista en seoción tomada 

a lo largo de las líneas 3-3 de la figura 2A, ilustran 

do una estructura detallada del nuevo cartucho de dis­

cos de este invento;
25 La figura 4 es una vista en perspectiva de
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la bandeja o receptáculo en el qué se asienta el cartu 

cho o módulo de discos y en alineación relativa con* él 

alojamiento de archivo;
Las figuras 5 y 6 son, respectivamente, diagra 

 ̂ mas en perspectiva de la puerta y de los mecanismos de 

enclavamiento de la puerta que permiten cerrar hermeti 

camente el cartucho cuando éste se retira del acciona­

miento, y abrir el cartucho para acoplar el carro de ca 

bozas y los medios de conexión eléctrica del cartucho 

10 con el accionamiento, cuando se carga el cartucho en el 

accionamiento; ' - ,
La figura 7 ilustra una-sección del mecanismo 

actuador de enclavamiento de la puerta;

La figura 8 es una viBta en sección, parcial, 

15 tomada a lo largo de las líneas 8-8 de la figura 5;

La figura 9 es una vista frontal de parte 

del cartucho utilizado en este invento;
La figura 10 es una vista desde arriba del me 

oanismo de apertura de la puerta;
20 La figura 11 es una vista desde arriba del

carro de carga, representado en la figura 3, utiliza­

do para cargar y hacer coincidir un cartucho en el alo­

jamiento de accionamiento;
La figura 12 es una vista en sección de una 

25 guía tomada a l o  largo de las líneas,12-12,de la figura
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La figura 13 es una sección tomada a lo largo

de las líneas 13-13 de la figura 11;
La figura 14 es una sección tomada a lo lar­

go de las líneas 14-14 de la figura 10;
La figura 15 es una vista en sección lateral

de un dispositivo de acoplamiento y de una placa de fia­

dor de acoplamiento utilizados en el nuevo aparato;
Las figuras 16A y 16B son vistas frontales 

parciales del acoplador de la figura 15! en sus posicio­

nes desbloqueada y bloqueada, respectivamente;

La figura 17 es una vista frontal de un sopor­

te y actuador de un acoplador;

La figura 17A es una vista en planta de un co 

jinete de tope empleado en la estructura de la figura 

i;
La figura 18 es una vista lateral desde el 

lado derecho de la parte superior de la figura 17;

La figura 19 es una vista lateral desde el 

lado izquierdo de la misma parte de la figura 17;

La figura 20 es una vista desde arriba del

conjunto de la figura 17;
La figura 21 es una vista lateral del meca­

nismo do enclavamiento del carro;

La figura 22 es una vista en sección desde
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arriba del mecanismo de frenado del disco;
La figura 23 es una vista lateral, parcial-^ 

mente en sección, de un dispositivo de acoplamiento al­

ternativo;
5 La figura 24 es una vista frontal del plato *

de garras incorporado en el dispositivo de acoplamiento 

de la figura 23; y
La figura 25 es una vistas-lateral, tomada a 

lo largo de las líneas 25-25 de la figura 24.

30 Los números de referencia similares, en todas

las figuras, se refieren a elementos similares. 

DESCRIPCION DE -LA REALIZACION PREFERIDA; ...

De acuerdo con una realización de este inven 

to, un aparato de archivo de discos operativo incluye 

1$ un oartucho 10 herméticamente oerrado, intercambiable, 

que contiene un cierto número de discos-magnéticos 12 

giratorios, Cabezas magnéticas 14 de acceso, móviles, 

un husillo 16, y que tiene una polea de accionamiento 

18 al descubierto. El cartucho 10 puede acoplarse con 

20 el alojamiento de arohivo de discos- 20; -que incluye un 

aotuador de cabezas, tal oomo un motor 22 de bobina mó 

vil, y un motor de accionamiento 24) para hacer girar 

los discos (véanse figuras 1 y 3). El cartucho 10 pue­

de reemplazarse e intercambiarse de manera fácil y con 

25 veniente con cartuchos o módulos similares. Un disposi
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tivo de acoplamiento 26 sirve para conectar el actúa' 

dor 22 de cabezas a un carro 23 que soporta los conjun­

tos de cabeza 14, y están previstos medios 28 de cone­

xión eléctrica (fig. 9) para conducir seKales hasta las 

5 cabezas magnéticas. Los conjuntos de cabeza 14 (de los

que se muestran sólo 4 para mayor simplicidad y por con­

veniencia) pueden incluir una cabeza de servo que per­

mite el seguimiento de las pistas de datos. Ademas, 

pueden estar previstos más de un conjunto 14 de cabezas 

10 para cada superficie de datos de un disco.
Como se muestra en la figura 1, con el fin 

de montar el cartucho 10 en el alojamiento 20 de archi 

vo de discos, el operador hace bajar, mediante un man­

do 30, al cartucho en el interior de una cubierta o ban 

15 deja 32 (véase figura 4). La bandeja tiene lados 34 in 

diñados o estrechados que sitúan aproximadamente el 

cartucho y que proporcionan un plano de datos o una re

ferencia para alineación.
El módulo tiene también cavidades 29 de ali- 

20 néaoión en su superficie inferior que se alinean con 

guías 39 sobresalientes en la bandeja 32. La combina­

ción de las oubiertas del módulo, las paredes laterales 

indinadas de la bandeja 32, las guías 39, y las cavi­

dades 29, sirve para, aceptar el módulo desde la posi- 

25 ción aproximada proporcionada por el operador y para
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alinearlo con mayor precisión cuando se hace bajar el 

módulo al interior de la bandeja.
Todos los elementos de guía indicados están 

situados de modo que solamente las cubiertas del modulo 

5 de datos entran en contacto con ellos durante la carga 

por el operador en la bandeja 32. Una abertura 19 pa­

ra dejar paso a una polea, recibe la polea 18; una 

abertura 38 para dejar paso a un pie, recibe al pie 36 

de coincidencia de módulo, y una abertura 35 para dejar 

10 paso a una espiga de carga, recibe a la espiga 66 de 

carga del módulo.
La bandeja 32 está soportada y guiada por 

dos rodillos 70 que corren en gargantas 72 en estructu 

ras de guía 60. La bandeja está soportada además por una 

1$ placa de montaje 125 que está unida al brazo 124 de re 

tendón del módulo. La bandeja 32 se alinea en la di­

rección de movimiento propuesto del módulo para permi­

tir que el módulo se aplique a los mecanismos de acopla­

miento proporcionados por el alojamiento 20 de archivo 

20 estacionario.
Una vez que el cartucho 10 es asentado en la 

cubierta 32 por el operador, en una alineación deseada; 

se oierra una puerta 40 abisagrada (como se indica por 

la flecha en la figura 1 ), provocando simultáneamente 

25 el giro de un árbol de leva 42 que está acoplado a la
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puerta 40. El movimiento de giro del árbol de leva 42 

es convertido en un movimiento lineal para conseguir uha 

ggyie de pasos mecánicos con el fin de unir el modulo 

10 con el alojamiento 20 de archivo en una condición 

operativa.
Con referencia a las figuras 2A y 2B, en ellas 

se ilustra el mecanismo para aplicar y desaplicar la po­

lea de accionamiento 18 del modulo 10 con una correa 

44 de accionamiento y un motor de acccionamiento 24.

En la condición desaplicada, como se ilustra en la figu­
ra 2B, un par de brazos locos, pivotables, 46, están sî  

tuados para mantener la correa 44 en una posición exten 

dida mientras que'la correa 44 está* aplicada también con 

la polea del motor de accionamiento. Los brazos locos 

están cargados elásticamente con el fin de tensar la co­

rrea. Los brazos están alineados con la correa de modo 

que una^fuerza aplicada en un punto.A hara.que los bra 
zos sean forzados hacia atrás en dirección al motor.

Los brazos locos y la correa están.alineados de modo 

que el ángulo es menor que el ángulo en todo mo­

mento para asegurar que una fuerza aplicada en A obliga 

rá a los brazos a moverse hacia atrás. Cuando se inser 

ta el módulo 10 en la cubierta 32 y resulta alineado y 

adaptado de manera apropiada por medio de los pies 36, 
la rueda de polea 10 del módulo 18 está situada dentro
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del perímetro de la correa 44° Cuando el módulo es mo­
vido hacia adelante, a aplicación con el alojamiento 

de archivo, la polea 18 del módulo de datos entra en - 

contacto con la correa en el punto A forzando así a los 

5 brazos hacia atrás. La longitud de un brazo loco se se­

lecciona de modo que los brazos locos y sus poleas pa­

ra correa unidas pivotarán en tomo al exterior de la 

polea 18, cuando el módulo de datos es movido hacia 

adelante, a aplicación con el alojamiento de archivo.

10 Cuando las poleas de los brazos locoa alcanzan un punto 

en que entran en contacto con la correa en planos tan­

gentes al diámetro exterior de la polea del motor y de 

la polea del módulo de datos, un nuevo movimiento de la 

polea 18 del módulo de datos exige el movimiento de la 

15 polea del motor. Los dos brazos locos están conectados 

entre sí por dos ruedas dentadas 48 para asegurar que 

se mueven ál unísono. La carga elástica para los brazos 

se suministra mediante un muelle de torsión 49 que pro 

poroiona el par necesario.

20 Para asegurar un acoplamiento adecuado de la

oorrea con la polea de accionamiento 18 y el motor de 

aooionamiento 24, una placa 50 de montaje del motor, a 

la que está unido el motor de accionamiento 24, sirve 

para tensar la correa 44 en contra del motor 24 y la po, 

25 lea 18 del módulo, en unión de un muelle 52 unido a la
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placa 50, La placa 50 da montaje puede ser hecha plvo­

tar en tomo a un punto fijo 54 y se desplaza a lo lar­

go de rodillos 56 cuando el motor 24 es empujado hacia 

adelante en dirección hacia el actuador 22. Cuando el 

5 módulo de datos completa su movimiento de acoplamiento, 

las poleas locas alcanzan Bu posición tangente y el mo­

vimiento de avance de la polea 18 del modulo de datos 

mueve al motor y a su placa de montaje 50 en direccicn 

hacia el módulo de. datos, la leva 5.1 montada en la pía 

10 ca de montaje 50 entra en contacto con cojinetes de bo 

la 53 en el brazo loco 46, y obliga así a las poleas 

de los brazos locos a dejar de estar en contacto con 

T.a correa de accionamiento 44« La correa de accionamien 

tó es tensada ahora entre la polea del módulo de datos 

15 y la placa 50 de montaje de motor cargada elásticamente. 

De esta forma, la corr4a 44 queda acoplada de manera 

tensada oon el accionamiento 24 del motor y la polea 18 

del cartucho, de modo que el movimiento de accionamien 

to giratorio del motor 24 puede ser transferido a la 

20 polea 18 de cartucho para hacer girar los discos 12.

Con referencia a las figuras 3 y 11, el módu 

lo 10 y la bandeja 32 son desplazados hacia la posi­

ción cargada del módulo de datos por el movimiento li­

neal del oarro de carga 64. El carro de carga está co- 

25 nectado operativamente al árbol de leva 42 por un meca
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nismo áe dos posiciones 129, un varillaje de conexión. 

131 y una palanca 133 de seguidor de leva. El mecañisL 

mo 129 de dos posiciones está conectado al carro de car­

ga 64 por una espiga 135 de pivote de dos posiciones.

$ El mecanismo 129 de dos posiciones esta soportado en 

su extremo opuesto a la espiga 135 por una espiga 137 

que está soportada por el carro de carga y una base 139* 

El mecanismo 129 de dos posiciones proporciona un moví 

miento de carga rápido al comienzo de la carga del mó- 

10 dulo y una elevada fuerza de retención cuando el módulo 

es heoho coincidir en el alojamiento de archivo. El ca 

rro de carga 64 eB soportado y guiado por oasquillos 

de bolas 141 y un rodillo 143 de cojinete. El caequillo 
141 está soportado a su vez por una barra de soporte 

15 145 y el rodillo de cojinete 143 por una pista 147 de
leva de retenoión y de soporte del carro.

En el momento en que el operador manipula el 

módulo, el oarro de carga 64 está situado de modo que 

no estará en contacto oon el módulo de datos. La inioia 

20 oión del ciclo de oarga del módulo mediante el cierre

de la puerta 40 desplaza al carro de carga 64 en direo- 

oión hacia el archivo 20 y el motor 22 de bobina mó­

vil.
El carro de carga 64 incorpora una espiga 65 

25 oargada por muelle, adecuada para proporcionar una fuer
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za de coincidencia contra la espiga 66 de carga del mó­

dulo. El carro 64 incorpora también una espiga de car­

ga 67 en forma de bloque en U,adecuada para aplicarse 

a la espiga de carga 66 del módulo, y posicionar esta 

5 espiga en alineación con la espiga 659 cargada por mue­

lle, cuando se mueve hacia adelante el carro de carga.

Cuando el oarro 64 avanza, el rodillo 149 co_ 

rre hacia abajo por la pista 147, haciendo que el ret¡a 

nedor 153 del módulo gire en sentido levógiro y se acó 

10 pie con una ranura de retención o espiga de carga 66. 

Simultáneamente, es desplazada hacia atrás la bandeja 

32 con relación al movimiento del carro 64, moviendo 

asi al módulo de datos y a su espiga de carga 66 a acô  

plamiento oon la espiga 65 cargada por muelle. El movi 

15 miento de la bandeja 32 con relación al carro de carga 

64 es proporcionado por la acción de la placa de monta 

je 50. La plaoa de montaje 50 está soportada por una 

espiga de pivote 54 que lleva el retenedor 153 de módu

lo. La placa 50 está soportada también por un varilla­

se je ge conexión 55. El giro en sentido levógiro del re­

tenedor 153 mueve a la plaoa de montaje 50 horizontal­

mente en direcoión haoia la espiga de carga 67 en for­

ma da bloque en U. Cuando la oubierta 32 y el módulo 

10 se encuentran en su posición más adelantada, un reba 

25 jo o receptáculo cónico 74 reoibe una bola 76 de posi-
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cionamiento que está fija a la placa de base del aloja 

miento de archivo 20. En ese momento, los pies 36 catan 

situados en las vías planas 62 y apoyan contra el lado 

78 de la estruotura de vía, de modo que el módulo es es

5 table en una posición fija.
Cuando el módulo queda posicionado de manera 

apropiada con referencia al alojamiento de archivo^ y 

la'bola 76 y el receptáculo 74 quedan acoplados, un na 

canismo de acoplamiento 26 ilustrado con detalle en las 

10 figuras 9s 15, 16A, 16B y 17-20, actúa para conectar el 
motor lineal 22 al conjunto 23 de carro de cabezas. El 

actuador lineal 22 puede ser motor de-bobina móvil, a 

modo da ejemplo, que incluye una estructura de carrete 

en la que.está dispuesta una bobina. La estructura esta 

15 situada en un oampo magnético suministrado por imanes 

permanentes. Se alimentan señales.de corriente a la 

bobina para acoionar el carrete y moverlo en dirección 

predeterminada en una distancia dada. El carrete esta 

acoplado al oonjunto 23 de carro de oabezas, de modo que 

20 las cabezas 14 pueden ser desplazadas hasta pistas de 

datos seleccionadas en la superficie de los discos 

12.
Para conseguir una conexión eficaz del carre 

te de bobina móvil con el oarro de cabezas, un mecanis 

25 mo de retenoión mantiene al carrete en una posición de
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coincidencia y bloqueo con el conjunto de carro 23.en. 

el modulo de datos 10o El mecanismo activa también al 

órgano de acoplo 26 y libera un fiador que mantiene ál 

carro 23, de manera segura, en su posición de reposo..

5 Para desenganchar e.1 carro 23 y liberar el mecanismo, de 

retención desde el carrete 22, un accionador de acopla 

miento 82 está alineado con un chavetero de un cojine­

te de tope 84. A su vez, la ranura 85 de un aceptador 

86 está alineada paralelamente con el eje geométrico 

10 longitudinal del carrete de motor de bobina móvil, y

también paralelamente con una espiga de bayoneta 88 si 

tuada en un árbol 90 excéntrico del carrete. De este mo 

do, un adenoide 92 (representado por una flecha) es 

excitado, haciendo que un cable 94, que une el solenoi- 

1$ de con el,.accionamiento 82 quede bajo tensión. El accio 

nador 82 es sometido a tracción hacia abajo encajando 

una ohaveta 96 en una ranura del cojinete 84 de tope, 

oon el aoeptador 86 en su posición inferior. Una palan 

ca de pivote 98 es hecha girar hasta su posición extre 

20 ma hacia la izquierda, y lleva al varillaje de conexión 

100 y a la palanca 102 de liberación del fiador a sus 

posiciones extremas superiores. En este punto, un micro- 

interruptor 104 está en su posición normalmente abier­

ta, y un muelle 106 se encuentra bajo compresión. Una 

25 leva 108 que está situada en la superficie exterior del
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aceptador 86 fuerza a un yugo 110 hacia atrás. Asimis-?. 

mo, una placa de alojamiento 112, que está unida al yu 

go 110 a través de las dos ranuras 85, es llevada por 

tracción hacia atrás, hasta su posición extrema. La pía 

5 ca 112 es obligada asi a ir hasta su posición extrema 
inferior por dos muelles de torsión 116. Cuando se li­

bera la palanca 102 de enganche del carro, y se retrae 

el árbol 86 del aceptador, y se deja caer fuera de la 

vía la placa de alojamiento 112, el carrete y el carro 

10 quedan bloqueados juntos formando una unidad, y pueden' 
aplicarse señales de corriente á la bobina del carrete, 

para conseguir el movimiento de acceso de las cabezas.

Antes de que puedan conectarse el oarrete de 

bobina móvil y el conjunto de oarro de cabezas, es ne- 

^5 oesario abrir una estructura 122 de puerta hermética­

mente cerrada que forma parte del módulo 10. La estruc 

tura de puerta debe abrirse antes del encuentro, y del 

enolavamiento del mecanismo de acoplamiento 26, entre 

el motor 22 de bobina móvil y el carro 23 de cabezas.

20 Para conseguir la apertura de la puerta 122, se con­

vierte la fuerza de rotación del árbol de leva 42 en 

un movimiento lineal. A su vez, el movimiento lineal 

convertido es amplificado por mecanismos que tienen una 

multiplicación mecánica, al tiempo que proporcionan una 

25 fuerza lineal en un plano perpendicular al del movimien
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to áel carro de carga.
Con referencia a las figuras 5 a 8, la puerta 

122 es primero movida hacia fuera en la estructura de 

módulo, separándola de su obturador 123, antes de que 

5 la puerta pueda abrirse a deslizamiento para permitir 

la conexión del carrete de actuador con el carro de ca 

bezas.
El movimiento hacia fuera de la puerta 122 se 

consigue en el momento en que el módulo es cargado en 

10 la bandeja 32. La bandeja incorpora una espiga 63 de 3e 

senganohe de la puerta. Esta espiga entra en contacto 

con un botón 124 de desenganche de la puerta en la par 

te inferior del módulo. En respuesta al contacto con 

la espiga 63, el botón 124 aplica una fuerza y un moví 

15 miento vertioales al varillaje de conexión 126, hacien 

do girar así una palanca de fiador 128 en torno a un 

pivote 130. Como resultado, una barra empujadora de fia­

dor 132 es movida lateralmente haciendo que un conjunto 

134 de dedo operativo gire en tomo a una espiga de pi 

20 vote 136. Para abrir la puerta y romper el cierre her­

mético de la misma, un dedo 134a empuja a la puerta 122 

hacia fuera. La magnitud del movimiento de la puerta es¡ 

tá limitada por la contraleva de la palanca 128 de fia 

dor.
25 La puerta 122 asienta ahora en una ranura de
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guía 140, para permitir el deslizamiento de la puerta 

hacia los lados y para acomodar la estructura de carre 

te fijo que está siendo acercada por el módulo 10 y 

su conjunto 23 de carro de cabezas. Con referencia a*** 

las figuras 5-8 y 10-14, un seguidor del árbol de leva 

42 actúa una placa de leva 142 para moverla en una di­

rección (hacia arriba según se indica en la figura 

10) .

Como se ilustra en las figuras 10 y 14, la 

placa de leva 14 es soportada y guiada por ejes de guia 

163. El caequillo de guía 16 y'la arandela 165 sitúan 

la plaoa de leva 142 verticalmente por medio de aros 

167 de ajuste por salto elástico. El cojinete 146 se­

guidor de leva entra en contaoto con la ranura de leva 

en la placa de leva 142 y es montado, a su vez, sobre 

el brazo 150 de polea. El brazo de polea está soporta­

do a pivotamiento por una armazón de puerta 144 que e_s 

tá montada rígidamente en el carro de carga 64. El me­

canismo de apertura de la puerta, mostrado en la figu­

ra 10, se ilustra en la posición de "puerta abierta".

El movimiento de retroceso (hacia arriba en la figura 

1 0) del oarro de carga llevará al cojinete 146 seguidor 

de leva a aplicación con la seoción de pista inclinada 

145* Un nuevo movimiento de retroceso del carro de car 

ga 64 causará entonces un movimiento en sentido levógi
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ro del brazo de polea 150, moviendo así el brazo a las 

poleas 155 hacia la derecha, tendiendo a cerrar la puer 

ta del módulo. El movimiento de la placa 142 de leva 

por el árbol de leva 42, acelera el movimiento de la 

5 acción de apertura de la puerta para asegurar que la 

puerta 122 se abra totalmente antes de conseguirse la. 

coincidencia de módulo.

El movimiento longitudinal de la puerta en di 

reoción perpendicular al movimiento de desplazamiento 

10 del carro 64 es proporcionado por un conjunto de dedo 
134 que está dispuesto en una barra empujadora 154. El 

dedo 134) que se aplica a la cavidad 157 de la puerta, 

y que está montado a plvotamiento en la barra empujado 

ra 154, está cargado elásticamente a aplicación con la 

1$ oavidad 157 de la puerta por un muelle de torsión 159, 

como se muestra en 1.a figura 6.

Cuando la bandeja 32 es separada de la espi­

ga 65 oargada por muelle, al final del ciclo de "des-* 

carga" del módulo, el dedo 134 es oprimido haoia abajo 

20 por contacto con el extremo frontal de la bandeja 32.

La barra empujadora 134 corre en un manguito ranurado 

156. Una chaveta 160 se extiende desde el lado de la 

barra 154 y está unida a un cable 158. El cable está 

enrollado en torno a las poleas 152 (estando los ejets 

25 fijos a la armazón 144) y a dos poleas 155 en el brazo
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de poleas. Los extremos del cable 158 están tensados por 

muelles 169, como se muestra en las figuras 6 y 10.

La multiplicación de la carrera proporciona­

da por el sistema de poleas (2 si) y el brazo de poleas 

5 (2sl) proporcionan una multiplicación de 4:1 de la en­

trada de la placa de leva 142.

Un resalto 171 de la ranura de leva proporcio 

na un movimiento de sobredesplazamiento al final del ciê  

rre de la puerta, para asegurar el total movimiento Ion 

10 gitudinal de la puerta 122. El sobredesplazamiento es

absorbido por los muelles de tensión 169*

Con referencia a la figura 21, el carro 23 del 

módulo de datos está soportado sobre seis rodillos 162 

de oojinete de bolas. Cuatro rodillos están montados con 

15 su plano de rotación a 45  ̂ con la vertical y en contacto

con dos superficies de pista inclinadas que se encuen­

tran en un plano paralelo a la dirección de movimiento 

de acceso del carro. Los cojinetes así situados inclu­

yen el oojinete anterior 162a, el cojinete posterior 

20 162b y dos cojinetes adicionales en el lado opuesto de

la pista (no mostrados).
El carro 23 es cargado hacia abajo, contra 

la pista 27, por la acción de dos rodillos 166a, 166b, 

de cojinete de bolas, exteriores. El cojinete exterior 

25 166a corre a lo largo de la superficie inferior de la
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pista fija 168. La pista fija 168 está unida a la pie­

za colada 170 del módulo' de datos. El segundo cojinete 

de bolas 166b exterior está cargado hacia abajo por la 

pista 172 cargada por muelle (véase fig. 9)* La carga 

5 elástica sobre la pista 172 cargada por muelle viene

proporcionada por un muelle de depresión 174 que apoya 

contra un aro de ajuste por salto elástico montado en 

la espiga 176 de pista. La espiga 176 de pista tiene 

un aro de ajuste por salto elástico en su superficie 

10 superior que apoya contra la cara superior de la pista 

172 cargada por muelle. La pista cargada por muelle e_s 

tá soportada por su lado opuesto al rodillo 166 de co­

jinete de bolas por dos orejetas que entran en contacto 

con el cuerpo colado 170 de base del módulo de datos.

15 La acción de las dos orejetas de soporte y de la espi­

ga 176 cargada por muelle tiende a empujar la pista 172 

cargada por muelle hacia abajo, para empujar contra el 

oojinete de bolas 166b.

La acción de la pista 172 cargada por muelle 

20 ai aotuar sobre el oojinete de bolas 166b tiende a ha- 

oer pivotar al conjunto de carro 23 en sentido levógiro, 

según se ve a través de la parte frontal del cartucho, 

como en la figura 9" Cuando gira el carro, el cojinete 

166a exterior apoya contra la pista fija 168. El carro 

29 incorpora una seoción en U vertical en su extremo poste
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rior, qu.e es utilizada para montar los conjuntos 

14 de brazo de transductor del módulo de datos. La seĉ  

oión de canal en U que se extiende verticalmente del 

carro contiene ranuras de posicionamiento horizontales-* 

$ para situar los brazos del módulo de datos. El brazo es 

tá sujeto dentro de la sección de canal por la acción 

del tomillo 180 de fijación del brazo. Este tomillo 

de fijación se extiende a través de los dos lados de 

la sección vertical en U y se utiliza una tuerca (ño 

10 mostrada) para apretar el tomillo y proporcionar una 

fuerza de fijación en el brazo 14'
El brazo 14 del transductor de datos monta un 

transductor de datos en su extremo exterior. El trans­

ductor está suspendido por un elemento de suspensión - 

15 que sirve para proporcionar una fuerza de carga descen­

dente para mantener al transductor en contacto íntimo 

oon la superficie del disco de datos, cuando el disco 

no está girando. La sección de canal que monta el bra­

zo del carro puede extenderse verticalmente para reci- 

20 bir un olerto número de conjuntos de brazo de datos.

Cuando el módulo de datos.lQ es retirado 

del archivo de datos, es deseabletenclavar.el conjunto 

de carro 23 en una posición fija para impedir daños a 

los componentes del módulo de datos y para proporcio- 

25 nar una posioión fija del carro de módulo de datos pa-
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ra subsiguiente acoplamiento a un conjunto de carrete 

de un motor de bobina móvil, cuando el módulo de datos 

se inserta de nuevo en un alojamiento 20 de archivo sd̂  

milar. El enclavamiento del carro 23 del módulo de da- 

5 tos se consigue enganchando el brazo de fiador 181, sê  
gún se indica en la figura 21. El brazo 181 de fiador 

del carro está montado a pivotamientó en torno a la-es 

piga de pivote 182 de fiador. El brazo de fiador 181 

incorpora una muesca 184 de tope del fiador que sirve 

10 para aplicarse a la prolongación del eje 185 de sopor­

te del carro para el cojinete 166a. El brazo de fiador

1$1 está cargado normalmente hacia arriba de modo que
!

la muesca de tope 184 entre en contacto con el cojine­

te del carro por la acción de un muelle de torsión 186 

15 de fiador. El muelle 186 de torsión de fiador está mon 

tado en torno;a,la espiga de pivote 182 y tiene proion 

gaoiones que apoyan oontra el cuerpo colado de base 170 

del módulo de datos y contra la superfiole inferior 

del brazo de palanca de fiador.
20 El brazo 181 de palanca de fiador incorpora

una superficie 188 de interposición a lo largo de su 
superficie-;superior, que sirve para impedir que el fia 

dor quede situado en su posición de totalmente enganá 

chado, excepto ouando el carro se encuentra en la posi 

25 oión de reposo. Una espiga de interposición 190 se ex-
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tiende desde el lado del carro 23 con el fin de propor 

cionar un órgano de interposición para impedir el tnovi 

miento de enganche ascendente en el caso de que el ca­

rro se encuentre a la derecha de la posición de repeso,*

5 donde el eje 185 puede estar tan cerca de la espiga dé 

pivote 182 de fiador que proporcione una acción de in-' 

terposición insuficiente respecto del eje únicamente.

El desenganche del brazo 181 de fiador del ca 

rro requiere un giro en sentido levógiro del brazo de 

10 fiador, según se ilustra en la figura 21. La fuerza pa 

ra vencer la acción del muelle 186 dei.torsión del fia- = 

dor puede aplicarse al brazo 181 de fiador a través de 

la espiga 192 de fiador. La espiga 192 de fiador se aplî  

oa a la palanca 194 de liberación del fiador cuando el 

15 módulo de datos 10 se inserta en el alojamiento 20 de 

accionamiento, y se encuentra en la posioión de coincí 

denoia. Un movimiento ascendente de la palanca 194 de 

liberación del fiador hará que el brazo 181 de fiador 

gire en sentido levógiro y se desaplique del eje 185 

20 de cojinete del carro.

La plaoa de fiador 220 del carro está unida 

a la oara exterior del oarro 23 y proporciona medios 

para que el carro sea conectado al carrete 22 de bobi­

na móvil.

25 La figura 22 es una vista en sección del mó-
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dulo de datos mirando hacia abajo dentro de la parte su 

perior de la polea 18 dél módulo de datos. El freno de 

husillo sirve para bloquear al husillo del módulo de da 

tos, de modo que los discos no girarán cuando el módu- 

5 lo de datos sea retirado del archivo, reduciendo así al 

mínimo la posibilidad de dañar las cabezas y los discos 

por vibración durante su transporte o durante su manejo. 

El diámetro interior de la polea 18 sirve como tambor 

de freno. Dos zapatas de freno 206 están montadas en 

10 bandas de freno 204 que, a su vez, están unidas a una

ménsula de montaje 200. La ménsula de montaje incorpo-¡
ra dos orejetas 202 que se extienden hacia fuera desde 

el diámetro exterior del resalto de apoyo inferior del 

ouerpo colado de base del módulo, oon el fin de propor- 

15 clonar una superficie paralela al tambor de freno para 

la unión de las bandas de freno 204. Las bandas de fre 

no están remaohadas a las orejetas 202 en la ménsula 

200. Las bandas de freno 204 están remachadas en su ex 

tremo opuesto al varillaje de conexión operativo 208 

20 que, a su vez, está unido a un varillaje de conexión 

210 ooneotado a la palanca de freno 212.

La fuerza de frenado es suministrada por la 

acoión elástica de la banda de freno 206, cuyo diáme­

tro normal es considerablemente mayor que el diámetro 

25 interior de la polea 18 del módulo de datos. La acción
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de las dos bandas de freno sirve para hacer girar la pa 

lanca de freno 212 en sentido dextrógiro. La palanca 

de freno está soportada en un pivote 214 de palanca de 

freno, que está montado en la ménsula de montaje 200.

5 El freno del husillo del módulo de datos pue
de soltarse cuando se inserta el módulo de datos en el 

conjunto de accionamiento de datos. Una leva fija 216 

de accionamiento del freno está situada en el conjunto 

de accionamiento de modo que la palanca de freno 212 en 

10 trará en contacto con la superficie de leva cerca del 

final de la carrera de inserción en el conjunto de ac­

cionamiento. Cuando el módulo de datos es desplazado ha- 

oia la dereoha, según se ve en la figura 22, el contac­
to de la palanca 212 con la superficie de leva fija 216 

1$ forzará a la palanca de freno 212 a girar en sentido 

levógiro, aplicando así una fuerza de tensión a las 

bandas de-freno. Esta fuerza de tensión tenderá a mover 

las bandas y sus zapatas de freno asociadas separándo­

las de contacto con el diámetro interior de la polea 

20 del módulo de datos, liberando así la polea para que

sea hecha funcionar por el motor 24 del husillo de ac­

cionamiento.
La leva 216 de accionamiento del freno se ex 

tiende horizontalmente en forma adecuada para su inser 

25 ción entre la parte superior de la polea 18 y las cu-
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biertas del módulo de datos.

Las figuras 15, 15A, 16A y 16B ilustran una 

realización preferida de un dispositivo de acoplamien­

to del carro y del carrete. La figura 15 ilustra une 

5 vista en sección del conjunto de acoplamiento del ca­

rrete y su placa de fiador coincidente 220. El conjun­

to de acoplamiento esta contenido dentro del carrete 

222 de actuador de bobina móvil, y la placa de fiador* 

220 (véanse figuras 9 y 15) está montada en el extremo 

10 del carro 23. La placa de fiador proporciona medios pi 

loto para situar el conjunto de carrete 222 en posi-. 

oión vertical y horizontal con relación al carro. La- 

placa de fiador 220 proporciona también una superficie 

de fiador 224 en su lado del carro, que proporciona una 

15 superficie coinoidente para adaptarse a la espiga trans 

versal 226 en el conjunto de acoplamiento del carrete. 

El orlfioio 228 piloto, oircular, de la placa de fia­

dor se aplica con y sitúa inicialmente al conjunto de 

espiga de acoplamiento 224. La guía 229 circular de la 

20 placa de fiador proporciona la alineación final al apli 

oarsa al órgano piloto 230 del carrete. La entrada en 

la guía 229, el borde del órgano piloto 230 del carre­

te y el extremo de la expiga 244 están todos estrecha­

dos para ayudar a alinear el órgano piloto del carrete 

25 oon la guía circular 229 de la placa de fiador.
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Cuando el acoplamiento de carrete se encuen­

tra en su posición desacoplada y se mueve un cartucho 

hacia el carrete para subsiguiente acoplamiento, la es 

piga. transversal 226 se encuentra en posición, como se 

5 ilustra en la figura 16A. La placa de fiador 220 incor 

pora una ranura 232 para dejar pasar la espiga de aco­

plamiento (fig. 9) con el fin de permitir que la espl-: 

ga de acoplamiento 226 atraviese la placa de fiador 220 

al ocurrir el acoplamiento inicial de la placa de fia— 

10 dor con el conjunto de carrete.
La alineación a rotación del conjunto de ca­

rrete en torno al eje geométrico de movimiento de acce_ 

so es proporcionada por la interacción entre la ranura 

da guía superior 234 de la placa de fiador y la espiga 

15 superior 236 del carrete. La alineación paralela entre 

el eje geométrico central de acceso del conjunto de ca 

rrete y el eje geométrioo de acceso del carro del modu 

lo de datos es proporcionada por superficies de espiga 

ooinoidantes que están dispuestas en el carro del módu 

20 lo de datos y en el carrete. La cara de las dos espigas 

inferiores 238 del carro se aplica a la cara de dos es 

pigas inferiores 240 del carrete. La cara de la espiga 

superior 242 del carro entra en contacto con la cara de 

la espiga superior 236 del carrete. Las espigas 238 y 

25 242 montadas en el carro son mantenidas en contacto ín
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timo con las espigas 240 y 236 montadas en el carrete, 

respectivamente, mediante la acción del conjunto de es 

piga de acoplamiento 244. El conjunto 244 de espiga de 

acoplamiento está destinado a moverse en vaivén a lo "

5 largo de un eje geométrico paralelo al eje geométrico 

de aoceso de la bobina, y es también adecuado para gi­

rar en ambos sentidos en 45^° El conjunto de espiga'244 

está cargado elásticamente por arandelas 246 Bollevi­

lla, en dirección hacia el actuador 22 de motor de bobi 

10 na móvil (VCM). Las arandelas elásticas 246 apoyan con 

tra una superficie de pared interna del conjunto 230 

de piloto de carrete. Una fuerza de carga procedente 

de las arandelas 246 es aplicada a través de la arande 

la 248 al conjunto de espiga 244.

Si la espiga transversal 226 se inserta a 

través del orificio 228 para espiga de la placa de fia 

dor y de la ranura 232 para dejar paso a la espiga y es 

hecha girar subsiguientemente en 45^, la espiga transver­

sal 226 no puede ser ya retirada a través de la ranura 

20 232 para el paso de la espiga transversal. Si el oon-

junto de espiga 244 es forzado entoiioeá-'hacia la dere- 

oha, como se ilustra en la figura 15, con relación al 

conjunto piloto 230, la acción de la espiga transversal 

226 al apoyar contra la superficie de enganche 224 ten- 

25 derá a llevar el conjunto de oarrete 222 a contacto con
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el conjunto 23 áe carro del módulo de datos, y las dos 

espigas 240 inferiores del carrete serán obligadas a en 

trar en contacto con las dos espigas inferiores.238 del 

carro. La espiga superior 236 del carrete será forzada.

5 a aplicación con la espiga 242 superior del carro.
El control longitudinal y rotacional del Con 

junto de espiga 244 para conseguir el acoplamiento y"el 

desacoplamiento es proporcionado por el conjunto de aco­

plamiento del carrete.

10 El conjunto piloto 230 del carrete es reteni­

do en el conjunto de carrete 222 mediante un aro 254 de 

ajuste por salto elástico. El posicionamiento a rota­

ción del conjunto piloto del carrete es proporcionado 

por la espiga de posicionamiento 256, que encaja en una 

15 ranura de la parte superior del conjunto 230 piloto del 

oarrete.

Cuando el acoplamiento se encuentra en su po 

aioión aplicada y unido al conjunto del carro de módulo 

de datos, la arandela 248 apoya contra un resalto en.la 

20 parte posterior del oonjunto de espiga 244. El control 

longitudinal y de rotaoión del conjunto de espiga 244 

es proporcionado por medio de un árbol excéntrico 260 

que acomoda un cojinete de agujas 262 montado en éi y 

una leva aotuadora 264. El cojinete de agujas proporcio- 

25 na un poBioionamiento longitudinal del conjunto de espî
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ga 244, y la leva actuadora proporciona un posiciona- 

miento rotacional del conjunto de espiga 244*

La figura 15 iíüátra el conjunto de acopla­

miento en la posición desacoplada. De este modo, el co- 

5 jinete de agujas 262 apoya contra el manguito actuador- 

266. El manguito actuador 266 incorpora un ánima dise 

ñada para acomodar el extremo resaltado del conjunto 

de espiga 244. La profundidad del ánima en el manguito 
aotuador 2.66 es ligeramente mayor que la longitud de la 

10 sección resaltada del conjunto de espiga 244* Cuando

el árbol excéntrico 260 es hecho girar (como en la fi­

gura 15) para llevar al cojinete de agujas 262 a apli­
cación con el extremo exterior del manguito 266, el 

manguito es desplazado para aplicarse a la arandela 

15 248, retirando así la carga de las arandelas 246 Be-

lleville desde el oonjunto de espiga 244. Un nuevo mo­

vimiento del árbol excéntrico y del oojinete de agu­

jas 262 hace que el manguito actuador 266 se mueva ha- 

oia la izquierda, de modo que el extremo del ánima in 

20 terior en el manguito 266 se aoople con el extremo

del conjunto de espiga 244. Otro movimiento del ooji­

nete de agujas 262 hará que el conjunto de espiga se 

mueva hacia la izquierda.

Un brazo de bola 252 encaja en una ranura 

25 de bola 258 en la leva aotuadora 264 en la posición de
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sacoplada, como en la figura 16A. La rotaoion a dere­

chas del árbol excéntrico 260 provocara la rotación de 

la leva actuadora 264 y, así, dará lugar al movimiento 

del brazo de bola 252, con el fin de hacer girar el con 

5 junto de espiga 244 hacia la izquierda, según se ve eñ 

la figura 16B. El árbol excéntrico está diseñado para 

tener s.proximadamente 112& de rotación total. Como sé 

ilustra en las figuras 15 y 16A, el conjunto de carrete 

y espiga se muestra en posición desacoplada con la eapi_ 

10 ga transversal 226 a 45^ con la vertical y el conjunto 

de espiga 244 extendido hacia afuera desde el conjunto 

de carrete 222 por la acción del árbol excéntrico 260? 

En esta posición, la leva actuadora 264 apoya contra 

una superficie de tope 267 con un tope 265 <3e giro a 

15 izquierda (véanse figuras 15 y 16B).

Según se ve desde la parte superior, el árbol 

exoéntrico está situado de modo que el punto alto de 

la excéntrica con relación al conjunto de espiga 244 

está aproximadamente 20s hacia la izquierda desde la 

20 línea oentral de acceso del conjunto de carrete. La car 

ga de empuje suministrada por las arandelas Belleville 

246 tiende a forzar al árbol excéntrico para hacerlo 

girar en sentido levógiro, forzando así .al tope 265 a 

izquierdas, a contacto íntimo con la superficie de to- 

25 pe 267.
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Durante la carga normal áel módulo de datos 

en el conjunto de accionamiento, cuando el carro 23 es 

llevado a una posición en que la espiga transversal.226 
está situada por detrás de la superficie 224 en la car* 

5 vidad 292, el acoplamiento está listo para operar para 

acoplarse al conjunto de carro. El árbol excéntrico es 

hecho girar en sentido dextrógiro, según se ve desde 

arriba, para acoplar el conjunto de carrete al conjun­

to de carro. Durante la rotación de acoplamiento ini- 

10 cial del árbol excéntrico 260, la ranura 258 de bola

tiende a hacer girar el conjunto de espiga 244 mediante 

la acción del brazo de bola 252. Cuando el árbol excén 
trico 260 es hecho girar a derechas en 202, el conjunto 

de espiga 244 se extiende ligeramente más allá desde el 

15 conjunto de carrete 222, y la espiga transversal 226 es 

hecha girar aproximadamente en 202, hasta una posición 

formando unos 702 respecto de la vertical. Un movimien 

to dextrógiro adicional del árbol excéntrico 260 com­

pleta la rotación do la espiga transversal hasta la po 

20 sición horizontal ilustrada en la figura 16B.

En la posición ilustrada en la figura 16B, 

el brazo de bola 252 há sido hecho girar de modo que la 

bola esté retirada de la ranura de bola 258 y la super­

ficie de leva inferior 294 esté situada por encima de 

25 la bola. Una nueva rotación de la espiga de acoplamien-
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to es limitada por el costado de la ranura 296 para el 

paso del brazo de bola (véase fig. 15A). El árbol ex­

céntrico está libre para girar después 45^ en sentido 

dextrógiro, sin causar un nuevo movimiento del brazo dé 

5 bola 252. Este nuevo movimiento excéntrico permite que 

el árbol excéntrico mueva al cojinete de agujas 262 ha 

cia la izquierda en la figura 15, de modo que las aran 

délas Belleville 246 pueden forzar al conjunto de espi 

ga 244 y hacer que la espiga transversal 226 entre en 

10 contacto con la superficie 224° Este contacto bajo la 

carga de las arandelas Belleville 246 lleva al conjun­

to de carrete 222 a contacto íntimo con el carro 23.

El muelle de tope 298 mantiene al manguito 

aotuador 266 en contacto con el cojinete de agujas 262 

15 y proporciona una fuerza de carga para obligar al tope 

300 a dere ohas, a entrar en contaoto con la superficie 

de tope 267 al final del Oiclo de acoplamiento. La ra 

nura 261 en el árbol excéntrico 260 permite la opera­

ción manual.del acoplador. La espiga 302 encaja en la 

20 ranura de chaveta 304 en el manguito 266 para proporcio­

nar una posición rotacional del manguito con relación 

al órgano piloto 230.

El conjunto de acoplamiento descrito propor­

ciona una disposición de acoplamiento sencilla, adecúa 

25 da para acoplar el carrete 222 al carro 23 al tiempo que
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se mantiene una cuidadosa alineación del carrete con el 

carro. El acoplamiento es adecuado para operación ma­

nual o mecánica.
Las arandelas Belleville 246 pueden estar di&

5 mensionadas con el fin de proporcionar fuerzas de aco­

plamiento axiales mayores que las fuerzas de acelera­

ción experimentadas normalmente por el sistema carrete/ 

oarro. La combinación de movimientos axial y de rotación 

del conjunto de espiga 244 permite que la carga de aco­

lo plamiento axial sea retirada del oonjunto de espiga an­

tes de girar, reduciendo así al-mínimo las cargas de 

acoplamiento aplicadas al carro, y reduciendo al mínimo 

el esfuerzo requerido para hacer girar el conjunto de 

espiga.
15 El árbol excéntrico 260 soportado en cojine­

tes está oontenido en sí mismo en el conjunto de carre­

te, de modo que pueden utilizarse.fuerzas de acoplamien­

to axiales relativamente elevadas, tales como 22,5-45 

kgs., oon sólo un par de entrada de 3,45-4,60 kg.cm ne- 

20 oesario para haoer funcionar el árbol excéntrico.

La alineación del carrete 222 con el carro 

23, proporcionada por la aooión de las espigas-238 y 

242 de coincidencia oon las espigas 240 y 236, junto 

con la alineación axial y rotacional proporcionada por 

25 la placa de fiador 220 y la fuerza de adaptación sumi-
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nistrada por las arandelas Belleville 246, aseguran 

que el carrete acoplado pueda ser soportado y alineado 

totalmente por el carrro 23. El entrehierro del VCM 22 

en el que está destinada a funcionar la bobina del ca- 

$ rrete, puede estar dimensionado para absorber toleran­

cias de alineación del carrete de modo que no sean ne­

cesarias guías para el carrete del VCM.

Para desenganchar el acoplamiento 26 del ca­

rro 23) éste último es situado primero por el actuador 

10 VCM en su posición de reposo, donde el eje 185 puede= 

ser cogido por la garganta 184 de tope de fiador. Con 

el carro en su posición de reposo, y desconectada la co­

rriente de solenoide del cable, el muelle 186 de par de 

liberación del fiador y el muelle comprimido 106 actúan 

15 conjuntamente para levantar al aceptador 86 con el fin 

de hacer girar la palanca de pivote 98 a derechas, co­

mo en la figura 17, y para hacer girar al liberador de 

fiador 102 en sentido levógiro y hacia abajo (véase fi 

gura 18). Así, el brazo de fiador 181 es hecho girar 

20 en sentido dextrógiro (véase fig. 21) para encajar en

la garganta de tope 184 de fiador por el eje 185. Un mi- 
orointerruptor 104 es aooionado por la palanca de libe­

ración del fiador.
El oarro está ahora enganchado y el acoplador 

25 26 tiene su árbol excéntrico 260 en contacto con el acep-
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tactor 86, de modo que la espiga de bayoneta 88 está en 

cajada en la ranura 85. El aceptador 86 esta unido a 

un accionador 82 de acoplamiento por un árbol flexible 

306. Al final del movimiento ascendente del aceptador "* 

5 y del accionador, la chaveta 86 es levantada de la ra­

nura del cojinete de tope 84 liberando así el aceptador 

y el accionador para girar bajo el control de la crema 

llera 120 (véase fig. 17).
Cuando se levanta el aceptador 86, entra en 

ip contacto con la placa 112 de alojamiento, y eleva prime­
ro el extremo de la placa de alojamiento más próximo al 

carro 23, y luego eleva el extremo opuesto de la placa 
de alojamiento, de modo que ésta última es llevada haŝ  

ta muy eeroa del conjunto de oarrete 222.

Para desacoplar el acoplador 26 y completar 

el ciclo de retención del carrete, la cremallera 120 

es movida en dirección de separarse del VCM por rota­

ción del árbol de leva 42. El árbol de leva está contro­

lado por la apertura de la puerta 40, que hace girar a 

20 la rueda dentada 121, al accionador 82 yral aceptador 

86 en sentido levógiro, según se ve desde la parte su­

perior en la figura 20. La rotación en sentido levógiro 

del aceptador 86 hace girar al árbol excéntrico de aco­

plamiento 260 para forzar al cojinete de agujas 262 a 
25 oontaoto con el manguito 266 y mover así al conjunto de
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espiga 244 hacia el carro 106 y fuera de contacto con 

la superficie 224. Después de aproximadamente 709 ge ro_ 

tacién del árbol excéntrico, la leva actuadora 264 se 

aplica al brazo de bola 252 y el conjunto de espiga 

5 244 es hecho girar en sentido dextrógiro, según se ve

en las figuras 16A y 16B, hasta la posición representa 

da en la figura 16A, donde la espiga transversal 226 es­

tá alineada a 459 con la vertical. ¡

La rotación del árbol excéntrico 260 en senti- 

10 do levógiro, coloca los extremos de la espiga 88 de ba­

yoneta bajo la placa de alojamiento 112, bloqueando asá 

positivamente el acoplador 26 y el carrete 222 con lai
g)laoa de alojamiento.

Cuando el aceptador es hecho girar en sentido 

15 levógiro, la superficie de leva 108 del yugo permite

que el yugo 110 sea sometido a tracción en dirección de 

separarse del VCM por la aooión de los muelles de ten­

sión 117. El yugo está soportado a pivotamiento en la 

armazón 103 por la espiga de pivote 162 y la espiga de 

20 pivote 163. La espiga de pivote 163 proporciona también 

un punto de giro para la palanca 102 de liberación del 

fiador.
El movimiento del yugo 110 separándose del 

VCM lleva a la plaoa de alojamiento 112 a contacto con 

25 la espiga 91 de retención del oarrete, de modo que ésta
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última es mantenida en la horquilla 113 formada en el 

extremo de la piada de alojamiento-

dor, en el aceptador 86, permite que este ultimo, y SÍ 

5 carrete 222, se muevan separándose del VCM bajo la fuer 

za de los muelles de tensión 117 para asegurar una 

coincidencia apropiada del acoplador y del modulo Je da­

tos en el siguiente ciclo de carga de un módulo de da-

y la superficies leva 115 del,aceptador, proporciona 

nriA cantidad controlada de libertad de movimiento horî  

zontal para el aceptador y el carrete con el fin de ase­

gurar que el órgano piloto 230 del carrete estara en si- 

15 tuaoión para coincidir con la placa 220 de enganche del 

oarro y puede moverse ligeramente en aplicación para 

absorber tolerancias dimensionales.
El posicionamiento vertical del conjunto de 

carrete se consigue limitando la carrera vertical del 

20 aodionador de acoplamiento 82 por medio de un resalto 

176 y una arandela 177. El contacto del resalto 175 y 

la arandela 177 detiene el nuevo movimiento asoendente 

del aceptador 86, y limita así el movimiento hacia 

arriba aplioado a la placa de alojamiento 112 y esta- 

25 bleoe la posición vertical normal del carrete 222 retía

Una segunda superficie de leva 115 del acepta'

tos.

10 La holgura entre el cojinete de casquillo 111
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ba. Asimismo, puede retirarse el aceptador del carrete 

y desengancharse el carro del módulo de datos sólo 

cuando el aceptador y el árbol excéntrico de acopla­

miento están girados a la posición acoplada.

Haoiendo referencia de nuevo a la figura 3, 

el cuerpo colado 179 del módulo de datos proporciona 

una estructura común rígida para soportar el husillo 16 

y laB pistas para soportar el carro 23. El cuerpo cola­

do del módulo de datos soporta también tre's puntos de 

coincidencia del módulo de datos que se emplean para 

alinear el módulo de datos con el alojamiento de archi­

vo -20. Estos tres puntos de coincidencia son los pies ¡
de coincidencia 36 y el receptáculo cónico 74. El cuer­

po colado soporta también una espiga de carga 66 que se 

utiliza para transferir la fuerza de coincidencia del 

módulo de datos a este último. El cuerpo oolado propor­

ciona un alojamiento de apoyo para dos cojinetes de hu­

sillo, el inferior de los cuales está realmente precar . 

gado por las arandelas Belloville 272..Un conjunto de 

cubo 276 para los disoos está unido rígidamente al husi­

llo 16 por medio de un perno 270. El conjunto de cubo 

proporciona una superfioie de referencia para soportar 

la pila de disoos, que es mantenida en posición permanen­

te por una campana de fijación, y una serie de pernos 

de sujeción unidos al conjunto de cubo.
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El módulo de datos tiene una cubierta 268 que 

encierra los componentes del módulo de datos y los pro 

tege contra daños físicos y contaminación por partícu­

las cuando el módulo es retirado del alojamiento de ar 
5 chivo. La cubierta incorpora una puerta deslizable 122 

ilustrada en las figuras 5 y 6. La cubierta incorpora 

órganos de obturación elastómeros en todas las juntas, 

para asegurar un recinto hermético en el modulo de datos. 

Las cubiertas pueden fabricarse de un material plástico 

10 moldeable, adecuado, para proporcionar una envolvente

semi-rígida, proporcionando así,cierta absorción de cho­

ques para los componentes del módulo de datos en el ca­

so de un manejo poco ouidadoso de este ultimo.
Puede verse en la figura 3 que la polea 18 del

15 módulo de datos, el pie de coincidencia 36 y la espiga 

de oarga 66 están todoB oolocados en la cavidad de la 

parte inferior de las oubiertas del módulo de datos, 

extendiéndose el fondo de las cubiertas por debajo de 

estos componentes para protegerlos contra impactos in- 

20 deseables.
El aire filtrado para oontrolar la contamina­

ción de partículas es suministrado al módulo de datos 

por una oubierta 278 para el aire. El flujo de aire 

filtrado suministrado por la cubierta para el aire es 

25 oanalizado en dos pasos. El paso 280 suministra aire
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de control de contaminación para el módulo de datos. El 

paso de enfriamiento 279 del VCM suministra aire fil­

trado para refrigerar el motor de bobina móvil. La ,cu 

bierta para el aire se une con el módulo de datos cuan 

5 do éste ha sido hecho coincidir totalmente en el aloja­

miento de archivo. La cara conjugada de la cubierta pa­

ra el aire incorpora un órgano de obturación flexible 

de la cubierta para el aire para entrar en contacto de 

cierre con la cara de la oubierta del módulo de datos. 

10 La cara conjugada del módulo de datos es también la su 

perficie 127 de obturación de la puerta.

El aire filtrado es hecho circular a través
i

del módulo de datos, siendo introducido por una entra­

da 284 para el aire, representada en las figuras 3 y 9. 

15 El aire es evacuado del módulo de datos y hecho pasar 

a través del motor de bobina móvil por una lumbrera 

286 de salida del aire. Los flujos de entrada y de sa­

lida desde el módulo de datos están separados por una 

superficie .de obturación de barrera 288. Las dos co- 

20 rrientes de aire están separadas también por un conduo- 

to 285 de entrada de aire, que sirve para introducir el 

aire entrante hasta el borde de los discos giratorios. 

El oierre de la oubierta para el aire conformado rectan 

gularmente rodea a la lumbrera 284 de entrada de aire 

25 y a la lumbrera 296 de salida de aire. El cierre de la
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cubierta para el aire incorpora también una sección de 

obturación contra la superficie de cierre de barrera 

288 para separar aún más las dos corrientes de aire.

El aire evacuado desde el módulo de datos y el aire pro 

5 oedente del paso de aire de refrigeración del VCM es'in 

troducido al motor de bobina móvil a través de una aber 

tura en la protección frontal 290 del VCM.

Una lumbrera de salida de aire 286 proporcio 

na un acceso funcional a los componentes del modulo de 

10 datoB requerido para conectar con el conjunto de aloja­

miento de arohlvo. Esta lumbrera 286 proporciona un ac 

ceso al conectador eléctrico 28, al brazo 181 de engan 

che del oarro, a la placa 220 de enganche del carro y 

al receptáculo cónico 74. La lumbrera de salida de ai- 

15 re proporciona también un espacio libre para que el ca 

rro del módulo de datos se mueva hacia fuera a través 

de la lumbrera durante el acceso a la pista, cerca de 

la periferia exterior de los discos del módulo de da­

tos. Las seSales eléotricae procedentes del conjunto 

20 transduotor 14 son dirigidas al ooneotador 28 a través 

de un cable de llegada flexible 289 al transductor.

El conectador 28 coincide oon un conectador de aloja­

miento de archivo, montado dentro de la abertura de la 

lumbrera de salida de aire de la cubierta 278 para el 

25 aire. El ooneotador 28 proporciona espigas de contacto

24.11.72 - 50 -



es ¿1,-

para los transductores de datos y un servo-transductor, 

a modo de ejemplo, así como espigas adecuadas para per 

mitir que una codificación de identificación tome nota 

de la configuración del cartucho, tal como del número 

5 de cabezas y discos. Un mismo tamaño de cubierta fijó

para el módulo de datos puede acomodar un cierto número 

de distintas combinaciones de discos y cabezas. * *** 
Las figuras 23-25 ilustran un dispositivo"de 

acoplamiento alternativo, para conectar el carrete del 

10 motor de bobina móvil al conjunto de carro de cabezas 
del módulo 10. Para este propósito, se utiliza un dis­

positivo de acoplamiento de carrete del tipo de garres, 

que incorpora un elemento de vastago de empuje montado 

en el conjunto de carro de cabezas.

15 El ouerpo colado 179 del módulo de datos so­

porta el vastago de empuje 310 del carro por medio de 

dos cojinetes de caequillo 312. La rotación del conjun 

to de carro 23 que está unido al vastago de empuje 310 

ea impedida por una aleta de carro 314, que desliza en 

20 una ranura de un bloque 316 de material plástico.

Un bloque 318 de material elastomero propor­

ciona en el módulo de datos un tope de ohoque que impî . 

de que el carro o las cabezas sean dañadas en el caso 

de una oondioión de marcha incontrolada de un sistema 

25 de aociomamiento. El vastago de empuje 310 se extiende
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desde la cara frontal del módulo de datos, e incorpora 

en su extremo exterior un adaptador de acoplamiento 320 

de módulo de datos. Este adaptador está protegido con­

tra daños durante el manejo del módulo de datos por

tos. El módulo de datos es retenido y hecho coincidir 

en el accionamiento en la misma forma que anteriormente 

se describió.

10 na móvil está soportado por un tubo 326 de carrete, que 

we utiliza para montar el conjunto de plato de garras 

en el carrete, y proporciona también una superficie 

para hacer contacto con el tope 318 de choque, de mate­

rial elastómero.

15 Cuando el módulo de datos es retirado del ac

olonamiento, el conjunto de carrete es soportado por 

al conjunto 328 operativo y retenedor del plato y por 

el contacto del tubo 326 con el ánima del VCM. El con­

junto 328 operativo y retenedor del plato es movido en 

20 vaivén vertioalmente para aplicarse a y soportar al

conjunto de plato de garras y para moverse hacia abajo 

separándose de aplioación con el conjunto del plato, 

de modo que se permita el libre movimiento del carrete 

y del vástago de empuje una vez que el plato y el vás- 

25 tago de empuje están conectados. El conjunto de plato

5 una prolongación de la cubierta 322 del módulo de da<

El devanado 324 de carrete actuador de bobi
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de garras está soportado por un disco 330 actuador de 

soporte de acoplamiento que descansa en la cavidad 332 

en el conjunto operativo y retenedor del plato. Las pa 

redes laterales de la cavidad 332 proporcionan un lími 

5 te horizontal para el movimiento del disco 330. Un to­

pe vertical estacionario 334 está previsto por encima, 

del conjunto de garras para limitar el movimiento as­

cendente del oonjunto. Cuando el conjunto operativo y 

retenedor del plato entra en contacto con el plato, dos 

^0 rodillos 335 entran en contacto con la cara posterior- 

del disco 330.

Con referencia a la figura 25, un manguito 

de garras 336 están hendido axialmente para incorporar 

dos seooiones 338 opuestas, flexibles, que se unen a 

15 una superficie de bloqueo 340 de las garras. La super­

ficie de bloqueo de las garras tiene una superficie 

342 de leva de bloqueo y una superficie 344 de leva 

da oiarre. El manguito 336 está unido a una punta cóni. 

oa 346 que está soportada, a su vez, por el tubo de ca 

^0 rrete 326. Las seociones flexibles 338 de las garras 

están formadas de modo que la superficie de bloqueo 

340 sea forzada a abrirse, normalmente, para aceptar 

la inserción del adaptador de acoplamiento 320. La pun 

ta cónica 346 se acopla con el cono adaptador de acopla- 

25 miento 348 del módulo de datos, cuando se inserta el mó
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dulo de datos en el accionamiento.

La punta cónica de acoplamiento 346 y el cono 
adaptador de acoplamiento 348 son mantenidos en contac 

to por la acción de leva de la superficie 340 de blo- 

5 queo de las garras, que se aplica a una superficie de 

bloqueo 350 del adaptador de acoplamiento dispuesta en 

el adaptador de acoplamiento 320 del módulo de datos.

La superficie de bloqueo 340 de las garras es forzada 

a aplicación con la superficie coincidente 350 por la.

10 acción de rodillos de leva 354. El manguito 356 es capaz 
de moverse en vaivén longitudinalmente, según un eje 

geométrico paralelo a la línea central de la dirección 

de aooeso del carro y del carrete. El manguito 356 es­

tá cargado en dirección hacia el módulo de datos, con 

15 el fin de forzar a la superficie de bloqueo 340 de las 

garras a aplioaoión oon la superficie de bloqueo 350 

del adaptador de acoplamiento por medio de rodillos 

354 y un muelle de compresión 360. El manguito exte­

rior de acoplamiento 356 inoorpora dos orejetas 362,

20 que pueden aplicarse para forzar al manguito en direc­

ción haoia el' VCM y comprimir el muelle 360. Los rodi­

llos de leva de las garras están soportados por ejes 

364 de cojinete.
El oonjunto 328 operativo y retenedor del 

25 plato es movido en vaivén hacia arriba por medio de
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una palanca 366, con el fin de soportar el disco 330 

actuador y de apoyo de acoplamiento. El desplazamien­

to hacia arriba del conjunto de plato de garras está 

limitado de modo que la cavidad de posicionamiento 332* 

5 estará situada nominalmente en la línea central del 

VCn, con el fin de soportar al disco 330 un poco más 

abajo de su línea central normal, verticalmente. Esto 

proporciona aproximadamente 0,5 mm. de movimiento del 

disco 330 por debajo de su línea central operativa ñor 

10 mal. Un tópe-limitador vertical 334 está situado de ma 

ñera similar para permitir que el disco 330 se mueva 

aproximadamente 0,5 mm. por encima de su línea central 

operativa normal.
Las paredes laterales de la cavidad 332 per- 

1$ miten aproximadamente - 0,5 mm. de movimiento horizon­

tal del disco 330 en dirección normal-a la-de acceso. 

Este grado controlado de libertad del movimiento del 

disco 330 asegura que la acción de acoplamiento entre 

el módulo de datos y el VCM pueda ocurrir incluso con 

20 pequeñas diferencias de tolerancia.entre los módulos 

de datos y los accionamientos.

Cuando el módulo de datos ha sido retirado 

del accionamiento, el manguito exterior de acoplamien­

to 356 es mantenido en su posición hacia atrás con el 

25 muelle 360 comprimido con el fin de permitir que las
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superficies de bloqueo 340 de las garras se encuentren 

en su posición normalmente abierta. El movimiento del 

manguito exterior de acoplamiento 356 se consigue por 

la acción de los rodillos 368 y 370 que se aplican a,

5 orejetas 362 y fuerzan al manguito 356 en dirección ha 

oia el disco 330. El disco 330 está retenido a su vez 

por rodillos 335. Los rodillos móviles 368 y 370 están 

montados en un conjunto de yugo de apoyo 376 pivotado 

anterior, que está soportado por una espiga de pivote 

10 anterior 378, que está montada en placas de soporte de 

pivote flexibles 380. La placa 380 flexible soporta tam 

bien la espiga ,de pivote 382, que sostiene el yugo 384 

de apoyo posterior. El yugo de apoyo posterior tiene 

un cojinete de respaldo 386 que limita la rotación del 

15 yugo. Placas de soporte de pivote 380, flexibles, permi 

ten que los yugos de apoyo se muevan en el plano hori­

zontal, ouando los rodillos en el oonjunto 328 opera­

tivo y retenedor del plato entran en oontaoto con el 

oonjunto del plato de garras. Los rodillos en los yugos 

20 gal oonjunto operativo retenedor del plato permiten que 

el oonjunto de plato se mueva hacia arriba y hacia aba 

jo dentro de los límites previstos por la cavidad de 

posioionamiento 332 y el tope vertioal 334. Las plaoaa 

de soporte flexible están sujetas por bloques 390 a la 
25 base 392 del retenedor del plato. Esta base tiene super
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ficies de pista en su parte exterior que están situa­

das y soportadas por cojinetes 394 a, b, c, --- .Se

utiliza un total de seis cojinetes para proporcionar . 

medios para posicionar y desplazar verticalmente la bá- 

5 se 392.
La actuación del brazo 376 de yugo anterior 

es proporcionada por la acción de un cable tensor fle­

xible 408. Este cable corre sobre la polea 410 sopor­

tada a pivotamiento en la base 392. El cable flexible 

10 408 está llevado a través del tubo flexible 412 unido

a la parte inferior de la base 392. Un muelle de com­

presión 414 fuerza al brazo 376 de yugo anterior, nor­

malmente, a ana posición abierta, para permitir una 

cierta holgura con las orejetas 362^ cuando el conjunto 

328 operativo y de retención del platones forzado hacia 

arriba, a aplicación con el plato de pinzas. El cable 

flexible puede ser operado por un solenoide 418 (repre. 

sentado por la flecha) o por otros medios de acciona­

miento lineales.
20 La base 392 está posioionada verticalmente

por medio de una palanca 420. Esta palanca es operada 

a su vez por una leva (ho mostrada). La palanoa 420 es 

tá soportada a pivotamiento por una espiga de pivote 

424 que está montada en el ouerpo colado de base del ao 

25 .cionamiento. Los oojinetes de posicionamiento 394 a,

24.11.72 - 57 -



r<2

40869^
b, c, --  están también soportados por el cuerpo colado

de la base del accionamiento.

Con el acoplamiento retenido en la condición 

desaplicada, según se ha descrito antes, puede inser- 

5 tarse un modulo de datos en el accionamiento. El módulo 

de datos se moverá horizontalmente hacia el actuador 

de bobina móvil hasta que un cono de posicionamlento 

74 entre en contacto con una bola de posicionamiento fi­

ja 76 en el accionamiento, según se muestra en las figu- 

10 ras 1 y 3.
Cuando el módulo de datos es movido a aplica 

oión con la bola de posicionamiento, el conectador 28 

se ooneotará oon un conectador eléctrico coincidente 

del accionamiento. El cono adaptador de acoplamiento 

3-3 348 se insertará entre las superficies de bloqueo 340

de garras abiertas y entrará en contacto con o queda­

rá a menos de 0,76 mm. de la punta 346 del oono de aco­

plamiento.
Después de que el módulo de datos completa su 

20 movimiento de inserción, la unidad de acoplamiento está' 

lista para bloquear el oono 348 adaptador de acopla­

miento y para aplioarse oon él. El cable tensor 408 

es liberado por la acción del adenoide 418, lo que 

permite que el yugo de apoyo 376 anterior pivote hacia 

25 el, módulo de datos, bajo el empuje del muelle de compre-
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sión 414 y el muelle de compresión 360. El muelle 360 

fuerza, al manguito exterior de acoplamiento 356 hacia 

el módulo de datos, de modo que los rodillos 354 entran 

primero en contacto con las superficies de leva 344 de 

5 cierre de las garras, forzando así a las superficies

340 de bloqueo de las garras a cerrarse, con el fin de 

coger al cono adaptador de acoplamiento 348 por aplica­

ción con las superficies de bloqueo 350 del adaptador 

de acoplamiento. El movimiento del manguito de garras 

10 exterior continúa de modo que los rodillos de leva "354 

entran en contacto a continuación con las superficies 

de leva de bloqueo de garras, 342. El ángulo de leva 

eficaz da estas superficies es pequeHo, de manera que 

el manguito exterior de acoplamiento pueda aplicar'úna 

3-5 elevada fuerza de bloqueo a través de la superficie 340, 

a las superficies 350 de bloqueo del actuador de aco­

plamiento. Las fuerzas de bloqueo tienden a llevar el 

cono adaptador de acoplamiento 348 y la punta 346 del 

oono de acoplamiento a contacto íntimo, de modo que el 

20 oono adaptador de acoplamiento pueda alinearse con el 

cono de acoplamiento y,, así alinear.el carrete en un 

eje geométrico oomún con el vastago de empuje 310 del 

carro.
El acoplamiento bloqueado une ahora firmemen 

gg te el carrete.oon al vastago de empuje del.carro. La
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holgura entre las paredes del entrehierro del VCM y 

el carrete (0,5 a 1,0 mtn. en cada lado de la pared tu 

bular del carrete) asegura que el carrete no estará en 

contacto con el entrehierro del VCM incluso oon toleran 

cías de fabricación normales del sistema de acciona­

miento del módulo de datos. ^
Las holguras previstas entre el disco 330

de actuación y . soporte de acoplamiento y el tope ver­

tical 334 y la cavidad de posicionamiento 332 permiten 

que el oonjunto de acoplamiento se mueva durante la 

operación de acoplamiento para absorber tolerancias 

de alineaoión.
Los cojinetes en los brazos del conjunto 320 

operador y de retención del plato permiten el movimien 

to vertical del plato con relación al conjunto opera­

dor. Las placas de flexión 380 permiten el movimiento 

horizontal del yugo 376 de apoyo anterior y del yugo 

384 de apoyo posterior en una dirección perpendicular 

a la línea central del movimiento de aoceso. Los movi­

mientos vertioales y horizontales indicados están permi­

tidos al tiempo.que el muelle 380 está comprimido toda 

vía por la aoción de los yugos 376 y 384, asegurando 

así un fácil alineamiento entre el plato y el vástago 

de empuje del oarro.
Después de que se oompleta la aoción de aco-

72 60 -



plamiento, el conjunto 328 operatiyo y de retención 

del plato es movido hacia abajo por la acción de la pa 

lanca 420 y una leva (no mostrada). El conjunto 328 es 

movido hacia abajo lo suficiente de modo que el conjun 

5 to vastago de empuje del oarro/carrete pueda moverse

a lo largo del eje geométrico de acceso sin interferen 

cías respecto del conjunto 328.

Después de que se completa la acción de aco­

plamiento, el fiador del carro (tal como se muestra en 

10 la figura 21) puede ser liberado.

En esta memoria se ha descrito un nuevo módu­

lo de datos que proporciona un único cartucho de almace 

namiento de discos magnéticos adeouado para intercam& 

biarse entre alojamientos de archivo de discos. El mó 

15 dulo de datos incorpora aquéllos componentes mecánicos 

que controlan la alineación de la cabeza de datos con 

la pista de datos. Se consigue una alineación precisa 

de la cabeza de datos con la pista de datos, debido a 

que cada oabesa de datos lee solamente los datos que 

20 ella ha escrito. El accionamiento por husillo y el ac­

tuad o r de las cabezas están contenidos en el conjunto 

de accionamiento para proporcionar un módulo de datos 

portátil, ligero.

En una. realización preferida, el módulo de 

25 datos inoorpora una superficie de disco de referencia
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de servopista registrada y un servo-transductor. La 

combinación única de componentes del módulo de datos 

permite una alineación precisa de la cabeza de datos 

con la pista de datos, cuando los módulos de datos se 

5 intercambian, sin hacer preciso un ajuste exacto de

los transductores uno con relación al otro durante la 

fabricación o el uso.
El módulo de datos desorito incorpora un .re 

olpiente cerrado, con medios de puerta adecuados para 

10 proporcionar una oara común de alojamiento de archivo

para transductores de cabeza de datos, fiador del carro 

de cabezas de datos, medios de coincidencia del cartu­

cho y medios de lumbrera para circulación de aire. Las 

cubiertas del módulo son adecuadas para montarse en 

15 una envolvente de alojamiento de archivo, con el fin 

de guiar al módulo de datos desde la inserción por el 

operador hasta la coincidencia con el accionamiento 

del arohivo con el módulo de datos.
El alojamiento de arohivo asociado incorpo- 

20 ra medios de carga del cartucho accionados por leva y 

medios de coincidencia del cartuoho para asegurar la 

secuencia y sincronización apropiadas de la operación 

de carga/desoarga del módulo de datos.

Aunque se ha descrito una realización parti 

25 cular de unos medios de accionamiento de husillo por
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polea y correa, pueden emplearse otros medios de accio­

namiento del husillo adecuados para el acoplamiento con 

un módulo de datos. Unos medios de accionamiento del 

husillo alternativos consisten en un accionamiento por 

5 rueda de fricción, adecuada para aplicarse con la polea 

del módulo de datos, por ejemplo.

La realización de polea y correa descrita del 

accionamiento de husillo ofrece un enfoque sencillo, ade­

cuado para absorber los pares de arranque y de parada 

10 relativamente elevados con pequeño deslizamiento de la

polea. La estructura de brazo loco para la correa es ca­

paz de mantener una correa de accionamiento en condición 

de lista para la carga del módulo de datos, y de soltar 

la correa de accionamiento una vez que el módulo de da 

le; tos se ha hecho coincidir por completo en el acciona­

miento.
Se han descrito dos realizaciones de un aco­

plamiento de aotuador. Para los expertos en la técnica 

resultarán evidentes medios alternativos de acoplamien 

20 to del oarro del módulo de datos con el actuador. La 

realización del acoplador preferida, enseñada en esta 

mehoria, ofrece un dispositivo de acoplamiento capaz de 

proporcionar un acoplamiento rígido para un carrete ac 

tuador de bobina movH, en el que el carrete, cuando 

2$ está acoplado, está soportado y alineado por el carro
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del módulo de datos.

Asimismo, cada uno de los actuadores de reten 

clon de oarrete y de acoplamiento descritos proporcio­

na un posicionamiento satisfactorio del carrete con el 

fin de absorber las variaciones de las tolerancias di­

mensionales entre los accionamientos y los módulos de 

datos. La realización preferida de retención/acoplamien- 

to inoorpora medios de enclavamiento mecánicos para per­

mitir que el carro del módulo de datos se libere sólo 

cuando el carro esté acoplado con el conjunto de carM 

te. . ;...... . . . .

La realización preferida de este invento uti 

liza transduotores adecuados para entrar en contacto 

oon y despegarse, respectivamente, de las superficies 

de los discos del módulo de datos. Estos transductores 

pueden ser de un tipo que tenga un tamaño y una masa 

significativamente menores y que utilice¡fuerzas de 

oarga de los disoos también significativamente menores, 

que las oomúnmente utilizadas en los archivos de dis­

oos. El aparato desorito no requiere.mecanismos de car 

ga/descargade las oabezas, sino que simplemente utili­

za la aoolónnhldrodinámica de la pelíoula de aire en 

la superíloie del disoo giratorio para levantar y car­

gar la cabeza durante la puesta en marcha y la detención 
de la rotaoión del disoo. Cuando los discos están det¿
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nidos, las cabezas descansan contra la superficie del 

disco. Un freno electromecánico 450 montado en el mo­

tor de accionamiento 24 sirve para reducir la veloci­

dad del motor y el tiempo de detención del disco con 

5 el fin de hacer mínimo el desgaste entre la cabeza y 

el disco.

Para facilitar el empleo del módulo de datos 

cerrado herméticamente en una amplia gama de ambientes, 

incluyendo diferentes presiones atmosféricas, puede 

10 incorporarse una lumbrera de entrada y salida del

aire con un filtro de aire en el módulo de datos para 

igualar las presiones interna y externa. La lumbrera 

de entrada y salida de aire provista de filtro permite 

que el módulo permanezca efectivamente cerrado ante 

15 los contaminantes exteriores.

Aunque la realización descrita de este in­

vento hace uso de cabezas de datos móviles, resulta 

evidente que pueden incorporarse también en el módulo 

de datos oabezas de datos fijas.

20 La presente solicitud que corresponde a la

presentada en Estados Unidos de América, con fecha 

10 de Diciembre de 1.971, bajo el Numero 206.688, se 

acoge a los beneficios del Artíoulo 51 del vigente 

Estatuto sobre Propiedad Industrial.

25
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5 - REIVINDICACIONES -

10 Los puntos áe invención, propia y nueva, que

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 

Patente de Invención en España por VEINTE años, son 

los siguientess
1.- Una disposición de memoria de datos, que 

15 incluye un cartucho de discos magnéticos cerrado, in­

tercambiable, para cooperar con una estructura de alo 

jamiento estacionaria que tiene un actuador exterior 

a dicho oartuoho, que comprende: medios de disco mag­

nético giratorios, perforados, para almacenar datos;

20 un husillo de accionamiento en el que están montados 

dichos medios de disco para rotación; conjuntos de ca 

boza móviles para tener aooeso a diferentes pistas de 

datos de dichos discos; un oarro que soporta dichos m 

conjuntos de cabeza para mover dichos conjuntos en res 

25 puesta a dicho actuador; un cartucho cerrado hermética_
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mente que encierra dichos medios de disco, dicho husi 

lio, dicho carro y dichos conjuntos de cabeza; y medios 

para acoplar y desacoplar dicho cartucho con dicha es 

truotura de alojamiento y dicho actuador con dicho ca 

5 rro y dichos conjuntos de cabeza.

2.- Una disposición según la reivindicación

1, en la que dicho actuador, que es exterior a dicho 

oartucho, comprende un motor de corriente continua li­

neal que incluye una estructura de carrete de bobina

10 móvil.

3o- Una disposición según la reivindicación

2, en la que dicho carro proporciona medios de soporte 

y alineación para dicha estruotura de carrete móvil.

4<- Una disposición según la reivindicación 

15 1, que incluye medios para alinear dicho cartucho con

relación a dicha estructura de alojamiento y dicho ac 

tuador, comprendiendo una cubierta montada en dicha 

estruotura de alojamiento que tiene medios de coinci­

dencia para oooperar oon medios de coincidencia y ali 

2Q neaoión de dicho cartuoho, pudiendo moverse dicha cu­

bierta y dioho cartucho con relaoión a dicha estructu 

ra de alojamiento estacionaria.

5.- Una disposición según la reivindicación 

4, en la que dicha estructura de alojamiento oompren- 

25 de elementos de guía que inoluyen rampas angulares y
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pistas planas a lo largo de las que se mueven dicho 

cartucho y dicha cubierta cuando se están acoplando con 

y desacoplando desde dicha estructura de alojamiento..,

6. - Una disposición según la reivindicación

5 1, que incluye medios de ación de leva para accionar

dichos medios de acoplamiento y de desacoplamiento

7. - Una disposición según la reivindicación 

6, que incluye una puerta abisagrada montada en dicha 

estructura de alojamiento y que puede ser hecha funcih

10 nar para accionar dichos medios de acción de leva.

8. - Una disposición según la reivindicación 

1¡ en la que dicha estructura de alojamiento incluye 

un carro de carga, medios para acoplar dicho cartucho 

oon dicho carro de carga para permitir el movimiento

15 del primero haoia y desde dicho actuador con el fin 

de acoplar y desacoplar dicho cartucho y dicho actua­

dor.
9. - Una disposición según la reivindicación 

8, en la que dicho carro de carga coopera oon una le-

50 va ranurada para mover dioho oartucho a alineación 

apropiada, horizontal y vertioalmente, con relación 

a dioho actuador.
10. - Una disposición según la reivindicación 

1, en la que dioho cartucho incluye una puerta de ac-

25 oeso para permitir el acoplamiento de dichos conjuntos
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de cabeza con dicho actuador de alojamiento, teniendo 

dicha puerta de acceso un cierre hermético para impedir 

que entren contaminantes en dicho cartucho; e incluyen 

do ademas medios de apertura de la puerta de acóeso pá 

5 ra mover dicha puerta de acceso hacia fuera desde di­

cho cartucho, con ĵel fin de romper tal cierre herméti­

co, y medios para deslizar dicha puerta lateralmente ' 

con el fin de proporcionar acceso para el acoplamiento 

de dioho carro de conjuntos de cabezas con dicho actúa­

lo dor.

11. - Una disposición según la reivindicación 

10, en la que dichos medios de apertura de la puerta 

de acceso comprenden medios que proporcionan una fuer­

za de rotación y medios que proporcionan un movimiento

15 lineal.
12. - Una disposición según la reivindicación

10, en la que dichos medios de apertura de la puerta 

de acceso incluyen una leva de fiador que responde a 

dichos medios de aoción de leva, un conjunto de dedo

20 acoplado a dicha leva de fiador, destinado a ser hecho 

girar, con el fin de abrir y cerrar dicha puerta de ac­

ceso cerrada herméticamente; medioB de cable y de polea, 

y un vastago de empuje que responde a diohos medios de 

cable y de polea para mover dicha puerta lateralmente 

25 con el fin de proporcionar un aoceso abierto para el
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acoplamiento de dicho carro del conjunto de cabezas y 

dicho actuador.

13. - Una disposición según la reivindicación 

1, en la que dicho cartucho está formado con una polea

5 de accionamiento acoplada a dicho husillo; dicha es­

tructura de alojamiento incluye un motor de acciona­

miento, una polea de accionamiento y una correa para 

la polea; y medios para acoplar dicha polea de cartucho 

con dicha correa de polea del alojamiento y dicho motor 

10 de accionamiento para hacer girar dichos medios de diE3 

co.
14. - Una disposición según la reivindicación 

13, en la que dichos medios de acoplamiento incluyen 

brazos locos dispuestos en dicha estructura de aloja-

15 miento'para mantener dicha correa de polea bastante se­

parada oon el fin de permitir la colocación de dicho 

oartuoho y de dicha polea de accionamiento del cartucho 

dentro del.perímetro de dicha correa; y medios para re­

tirar dichos brazos locos de modo que dicha polea del 

20 oartuoho y dicha polea del motor de accionamiento pue­

dan aplioarse a dicha correa áe polea en relación de 

accionamiento.

15. - Una disposición según la reivindicación 

1, que inoluye medios de frenado para mantener dichos

25 diaoos y dioho husillo estacionarios cuando se retira
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dicho cartucho de dicho alojamiento de archivo; y me­

dios para liberar dichos discos y dicho husillo de dis 

eos para rotación cuando dicho cartucho está acoplado, 

a dicho alojamiento de archivo.

5 16.- Una disposición según la reivindicación

1, que incluye además medios de frenado para mantener 

dicho carro del conjunto de cabezas estacionario cuan­

do se retira dicho cartucho de dicho alojamiento de ar­

chivo y medios para liberar dicho carro de cabezas para 

10 desplazamiento bidireocional ouando dicho carro está 

acoplado a dichos medios actuadores.

17. - Una disposición según la reivindicación 

1, en la que la trayectoria de movimiento de cada uno 

de diohos conjuntos de cabeza de acceso con apelación

15 a su superficie de disco asociada está limitada a un 

área entre las periferias interior y exterior de di­

chos medios de disco perforado.

18. -'Una disposición según la reivindicación 

1, que incluye medios de circulación de aire para di-

20 rigir una oorrlente de aire entre dicho cartucho y di­

cho alojamiento de arohivo.

19. - Una disposioión de memoria de datos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompañan 

25 y para los fines que se han especificado.

24oll,,72 71 -



40869^
Esta Memoria consta de setenta y dos hojas 

escritas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, -2 1972
P.A.

A!bert¡ 
Por Pode

.Etzaburv

24.11.72/RTA.-
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