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ANTECEDENTES DEL INVENTO

CAMPO DEL INVENTO

Este invento se refiere a un nuevo y mejorado

aparato de archivo de discos, que utiliza un cartucho-

cerrado intercambiable.

DESCRIPCION DE LA TECNICA ANTERIOR

las instalaciones de memoria de datos de archi
vo de discos magnéticos actualmente conocidas que.utilg
zan discos 0 paguetes de discos intercambiables eétén
configuradas en forma de unos medios de accionamiento
gque ineluyen cabezas de lectura/escritura, medios actua-
dores de las capezas y un husilio de accionamiento. Le
pile o paquete de discos puede contener un unico disco
0 varios discos unidos & un cubo adecuado pars montaje
en el husillo de accionamiento.

La configuracion de paguete mds comin actual-
mente en uso este contenida en un conjunto de cubierta
de material pldstico de dos piezas. Ia cubierte de dos
piezas tiene una seccidn de panel inferior circular, gue
a8 retirada por ei operario antes de la instalacidn del
paquete en el husillo de accionamiento, y une seccidn
lateral cilindrica y une tapa que es retirada en el
momento en que se monta el paquete en el husillo de ac
olonamiento. Resulta evidente que la retirada de la cu

blerta del paquete deja expuesto el paquete de discos
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2 la contaminaoién, durante un ciclo de carga/aescarga.

Une configuracin de cublerta alternative
para un paquete de discos, prevee un conjunto de cu;zr
bierte enterizo que permanece con el paquete formaﬁdéA
une pieza. lLas cabezas de tratamiento de datos se ihéeg
ten en e} paquete & través de una puerta de cublerte
que se abre durante le instalaoién.dél paquete. La c6£¥
figuracidn de cubierte emteriza proporciona una protéc-
cion algo mejorada del paquete en comparacion con qlaf
tipo de cubierta retirable. Sin embargo, en ambas eohfi-
gureciones, las cabezas de tratamiento de datos acciong
das guedan expuestas a la conteminacion durante el ci-
clo de carga/ae;carga del paguete.

Uné instalacion de archivo de paquete de dis-
cos intercembiable, tipica, utilkza dos o més cabezas
de lectura/escriture de datos montadas en un conjunto'
de oarro qﬁe sitla las cabezas de datos sobre lugares
seleccionados en una plsta de datos. Estas cabezas deben
ser capaces de leer cualquier pista de datos escritae én
su superficie de disco asociada, en cualquier instala-
cion de archivo similar. Ia posioién de la cabeza pue-
de controlarse mediante un tope mecénico que actia so-
bre los medios de scceso de la cabeza; o bien las cabe
zas pueden situarse mediante un servo-gistema de circui-

to cerrado que utilize una servoreferencia y un trans-
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ductor de percepcién de la posicion del servo. Tal con
trol del posicionamiento de la cabeza en direceiodn ra=
dial con relacion a la pista de datos es diffeil y cos-
080 en una instalacidn tipica de archivo de paquete ih—
tercambiable, de elevada densidad de pistas.

Con la evolucion del archivo de discos magnéw
ticos, se han conseguido densidades sumentadas de bi-
tios y de pistas y una capacidad de memorie aumentada
en consecuencia, con un tiempo de acceso y una velocidad
del actusdor aumentados. Estas mejoras han exigido uu
posicionamiento radial mds exacto de la cabeza de datos
con relacidn & la superficie del disco. La peéueﬁa sepa
racidn entre la cabeza y el disco, que puede ser ahora
del orden de 0,0012 milésimas de milf{metro o menos, exi-
ge un estricto control del aparato de archivo de discos

para evitar dafios a la cabeza y al disco, que pueden

ser causados por contaminacidn por perticulas, por ejem=-
plo. Sin embargo, queda todavia pendiente el situar uni
formemente todas las cabezas de datos controladas por

el sistema de referencia con una holgura en su posiciéﬁ
radial equivelente a una fraccion de la anchura de una
pista. Para permitir la'intercambiabilidad del paquete,
todas las cabezas de todos los archivos deben estar si
tuadas de manera similar,

Asimismo, el conseguir une densidad aumentada
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de bitios exige un control més precisc de la alineaciéﬁ
oblicua del entrehierro de las cabezas de 1ectura/éb§fi~
tura., Una desalineacidn del entrehierro de la cabeza;de
lectura con relacidn al entrehierro des la cabeza de'éé;
critura provocaré una salida de sefial reducida y desplau
zamientos de temporizacion de bitios que pueden originar
errores de lecturs. E1l control de la.alineacién oblicusa
de todas las cabezas de datos para asegurar una inter-
cambiabilidad de paquetes libre de errores, puede repre=-
sentar una parte significativa del coste de fabricacion
de cada cabeza de datos.

Ademéf, los archivos de memoria de discos ac-
tualmente éonocidos, que utilizan paquetes de discos in
tercambiables, deben proporcionar mediocs para la retie
rada y la carge de las cabezas de datos en ralacion &
les superficies de los discos del paguete. La funcidn
de retirads-cargae de la cabeza aumenta el coste del ar
chivo y aumente la exposicién del paquete de discos &
dafios resultentes de un impacto de la cabeza contra el
disco durante la retirada o le carge.

-Ademds, el insertar otro paquete de discos
en el archivo;nlosvdisoos se encuentran usualmente &
temperaturas distintas que los conjuntos de cabeza. Es-
ta diferencia de temperatura, que se refleja en las di

mensiones radisles de los discos con relacion a las
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longitudes de los brazos de cabezas, origina problemes
en la funcidn "buscar pistas" y, por tanto, se nece;ifé
un perfodo de calentamiento antes del registro o la lec-
tura. En consecuencia, existe una indebida pérdida déiz
costoso tiempo de operacion del ordenador.

SUMARIQ DEL INVENTO

Un objeto de este invento es,pr0porcionar‘uﬁ'
aparato de memoria de discos megnéticos nuevo y mejopg
do, .

Otro objeto es proporcionar un aparato de ma
moria magnética en el que se crea un nuevo y mejorado
cartucho de discos intercambiable, retirable.

Otro objeto es proporcionar un aparato de
grchivo de cartucho de discos en el que se reducen al
afnimo las exigencias en cuanto a las tolerancias de
fabricacion y montaje, haciendo por tanto menos cara
la fabricecidn y el montaje.

Todavia otro objeto es proporcionar une ins
talacidn de archivo de cartucho de discos en el que se
tienen une densidad de datos més elevada y un compor-
tamiento sustencialmente mejorado, al tiempo que se
conserve la funcidén de intercambiabilidad del cartucho
de discos.

Otro objeto es proporcionar una instalacidn

de discos de memoria que no requiere mecanismos de re-
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traceion de las cabezas.

Otro objeto esg proporcionar una instalaciéﬁ'
de discos de memoria gque proporciona un control mejora
do de la contaminacion. e

De acuerdo con este invento, un aparato d‘er'
archivo de discos magnéticos incorpore un cartucho ce-
rrado, intercambiable, que encierra los discos magnéti
cos, conjuntos de brazo de cabeza, de acceso; un carro
de cabezas mévil§ un husillo de accionemiento para ha-
cer girar los discos; y una estructura de armazon co=-
min para mentener la alineacion entre los componentes
del cartucho. Cuando se monte en. un slojemiento de ar-
chivo de'discoatcooperante, el husillo.entra en acopla=-
miento, por medic de una polea y medios: de correa, &
modo de ejemplo, con un motor de.accionamiento y los
conjuntosiide-cabeza se acoplan g unigetuador bidireccio-
nel, tal:cémo-un motor de corrientercentinua lineal o
wn motor de bobina mdvil. Cada conjunto de cabeza movil
estéd relacionado, ‘permenentemente,:en-un-sentido, con
unae superfidie.de disco asoclada, y tiene una trayecto
ria de desplezemiento limitade radislmente a través
del disco perforado, entre las periferias exterior e
interior del disco.

En une realizscidn especifica, el cartucho ce

rrado incluye une puerta de acceso que permite el aco~
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plamiento de los conjuntos de cabeza al actuador exte-
rior y, por tanto, ofrece un acceso radial de las:é?ﬁg
zas a distintas pistas de datos. Medios de accionaﬁiég
to exteriores, acoplados al husillo de accionamieﬁ%bé
por medio de una polea y una correg, esten previsios
para hacer girar los discos. Medios de enclavamiento
sirven pare menbtener los conjuntos de cabeza, el carfo
de cabezas, los discos y el husillo todos en condicign
estacioparia sismpre que el cartucho sea retirado del
alojamiento del archivo.

Para ssegurar un acoﬁlamiento y una alinea-
cidén apropiados de los conjuntos de cabeza y del actua-

dor exterior para la operacidn del archivo de discos,
siempre que se inserte un cartucho o médulo de ‘discos
similar y se acople con el albjamiento del archivo, es
tdn previstos medios de coincidencia, posicionamiento
y alineaéidno Las nusvas configuraciones del modulo in
tercambisble, y el alojemiento de archivo cooperante
permiten repetir una coincidencia exacta del mddulo y
de sus componentes con el alojamiento del archivo de
disco y sus piezas. Asimismo, se oconsigue un acceso ne.s
répido debido & la menor masa de los conjuntos de bra-
%0 de cabezé y del carro. No existe necesidad de mecg
nismos de retraccidn o de carga-descarga de las cabe-

zas8, y los componentes fisicos toteles para el sistema
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de archivo de discos se reducen y se simplifican de ma-
ners sustancial. Se elimina tembién la necesidad de un
ajuste preciso de la posicién radial de la cabeza. Aéi
cionalmente, el cartucho cerrado mejora el control:éé:j
e comtaminacidn y, por tanto, con €l se experimentan
menos errores y pérdidas de datos.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

El invento se describird con meyor detalle cbn
referencie & los dibujos, en los ques '

La figura 1 es una vista en alzado lateral
que represénta le insercidn de un cartucho intercambia-
ble en un alojapiento de archivo, de acuerdo con este
inventos

Ie figura 2A es una vista en planta desde arri
ba que ilustre las inferconexiones que funcionan para
cargar el cartucho en acoplamiento con el alojamiento

de archivo;

Ia figure 2B es una vista en plantaaparcial
que seflala la condicidén de desacoplamiento del sartu-
chos

Ia figure 3 es una viste en seceidn tomada
a lo largo de las lineas 3-3 de la figu;aléA, ilustran
do una estructurs detallade del nuevo cartucho de dis-
¢os de este invento;

Ia figura 4 es una viste en perspective de
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la bandeja o receptaculoc en el qué se asienta el cartk
cho o mddulo de discos y en alineacidn relativa conr 61
alojamiento de archivo;

Las figuras 5 y 6 son, respectivamente, diagpg
mas en perspectiva de la puerta y de los mecanismos de
enclavamisento de la puerta que permiten cerrar hérméfi
camente el cartucho cuando éste se retira del acciona-
miento, y ebrir el cartucho para acoplar el carro de ca
bezas y los medios de conexidn eléctrica del cartucho
con el accionamiento, cuando se carge el cartucho en <l
accionamiento; - '

Ia figura 7 ilustre une-seccidén del mecanismo
actuador de enclavemiento de la puerta;-

Ia figure 8 es una vista en seccidn, parcial,
tomada & 1o largo de laes lineas 8-8 de la figura 53

La figure 9 es una vista frontel de parte
del cartucho utilizedo en este lnvento;

La figure 10 es une viste desde arribe del mg
canismo de aperture de la puerie;

Le figura 1l es una vista desde arriba del
carro de carge, representado en la figura 3, utiliza-
do pars ocargar y hacer‘coincidir un cartucho en el alo-
jemiento de accionamiento;

Ia figura 12 es una vista en seccidn de una

guia tomeda a.lo largo de las 1{neas.12-12, de la figura
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11;

e figura 13 es una seccidn tomada a lo largo
de las 1{neas 13-13 de la figuras 11;

Ia figura 14 es una seccion tomada a lo 1§f%
go de las 1ineas 14-14 de la figura 10; 7

La figura 15 es una vista en seccidn lateral
de un dispositivo de acoplamiento y de una placa de fia-
dor de acoplamiento utilizados en el nuevo aparato;

Las figuras 16A y 16B son vistas frontales
parciales del acoplador de la figura 15, en sus posicio~
nes desblogueada y blogueada, respectivamente;

la figura 17 es una viste frontal de un sopor-
te y eactuador d; un acoplador;

le figura 17A es une vista en planta de un co
jinete de tope empleado en la estructura de la figure
13

Le figura 18 es una vista lateral desde el
lado derecho de la parte superior de la figura 17;

La figura 19 es una vista lateral desde el
lado izquierdo de la misma parte de la figura 17;

Ia figure 20 es une vista desde arriba del
conjunto de la figura 17;

La figure 21 es una viste lateral del meca-
nismo do enclavamiento del carro;

La figura 22 es una vista en seccion desde

24.11.72 - 11 -
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arriba del mecanismo de frenado del disco; 7

La figura 23 es una vista lateral, parciai{‘t
mente en seccion, de un dispositivo de acoplamiento éiu
ternativo; “

Ia figura 24 es una vista frontal del plato-
de garras incorporado en el dispositivo de acoplamienﬁo
de la figura 23; y

Ta figura 25 es una vistatlateral, tomada a
lo largo de las lineas 25-25 de la figura 24.

Los numeros de referencie similares, en tod;a

las fligures, se refieren a elementos similares.

DESCRIPCION DE.LA REALIZACION PREFERIDA: ..

De acuerdo con une realizacidn de este inven
to, un aparato de archivo de discos operativo incluye
un cartucho 10 herméticemente cerrado, intercambiable,
que contiene un cierto nimero de discos-magnéticos 12
giretorios, ocabezas magnéticas 14 de acceso, méviles,
un hugille 16, y que tiene unae polea de accionamiento
18 al desocubierto. El cartucho 10 puede acoplarse con
el alojamiento de archivo de discosi20;-que incluye un
aotuador de cmbezas, tal como un motor 22 de bobina mé
vil, y un motor de acciﬁnamiento 24,:para hacer girar
105 discos (véense figures 1 y 3). El cartucho 10 pue-
de reemplazarse e intercambiarse de manera facil y con

veniente con cartuchos o médulos similares. Un disposi

. - N e
SRR
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tivo de acoplamiento 26 sirve para conectar el actqg-
dor 22 de cabezas & un carro 23 que soporta los conjun-
tos de cabeza 14, ¥y estdn previstos medios 28 de cone-~
xidn eléetrica (fig. 9) para conducir sefiales hastg"iéb
cabezas magnétiéas° Los conjuntos de cabeza 14 (de'ibs:
que se muestran sdlo 4 para mayor simplicidad y-por'¢on~
veniencia) pueden incluir una cabeze de servo que per-
nite el seguimiento de las pistas de datos. Ademés;'i~
pueden estar previstos més de un conjunto 14 de cabezas
pars cada superficie de datos de un discoo B

Como se muestre en la figura 1, con el fin
de montar el cartucho 10 en el alojemiento 20 de archi
vo de discos, ei operador hace bajar, mediante un man-
do 30, al cartucho en el interior de una cubierta o ban
deja 32 (véase figure 4). La bandeja tiene lados 34 in
olinados'o estrechados que sitden aproximadamente el
sartucho y que proporcionan un plano de datos o una re
ferencis pare alineacidn.

E1 mddulo tiene también cavidades 29 de ali-
neacidn en su superficie inferior que se alinean con
gufas 39 sobreselientes en la bandeja 32. Ia combina~
oidn de las oublertes del mdédule, las paredes laterales
inelinadas de le bandeja 32, las gufas 39, y las cavi-
dades 29, sirve pars aceptar el médulo desde la posi-

cidén aproximada proporcionada por el operador y para
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alinearlo con mayor precisién cuando se hace bajar el
médulo &l interior de la bandeja. »

Todos los elementos de gufe indicados estén
situados de modo que solamente las cubiertas del méduib
de datos entran en contacto con ellos durante le carga
por el operador en la bandeja 32, Una abertura 19 pa—u
re dejer paso & una polea, recibe la polea 18; une
abertura 38 para dejar paso a un pie, recibe al pie 36
de coincidencia de mddulo, y une sbertura 35 para dejar
paso a una espige de carga, recibe a le espiga 66 de
carga del modulo. '

Le bandeje 32 esté soportada y guiada por
dos rodillos 70 que corren en gargantas 72 en estructu
ras do guis 60. Ia bandeja esté soportads ademds por uns
placa de monteje 125 que esté unide al brazo 124 de Te
tencidn del mddulo. Le bandeja 32 se alinea en la di=-
receion de movimiento propuesto del médulo para permi-
tir que el médulo se aplique & los mecenismos de ecopla-
miento proporclonados por el alojemiento 20 de archivo
estacionario.

Une vez que el cartucho 10 es asentado en la

oubierts 32 por el operador, en une alineacion deseades

ge olerrs une puerta 40 abisagrade (como se indica por
1e flecha en la figurs 1), provocando simulténeamente

el giro de un érbol de leva 42 que estd acoplado a la.
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puerta 40, El movimiento de giro del drbol de leva 42

es convertido en un movimiento lineal para conseguir:uﬁa
serie de pasos mecanicos con el fin de unir el nédulo

10 con el alojemiento 20 de archivo en una condicion
operativa.

Con referencia a las figuras 2A y 2B, en éilas
ge ilustra el mecanismo para aplicar y desaplicar la'pb-
les de meccionamiento 18 del mddulo 10 con una correa
44 de accionamienfo y un motor de acccionamiento 24.

Fn 1o condicidn desaplicada, como se ilustira en la figu-
ra 2B, un par de brazos locos, pivotables, 46, estén si
tuados pare mantener la correa 44 en una posicion extegA
dide wmientras que:le correa 44 estd apliceda también con 7
la polea del motor de accionemiento. Los brazos locos
estan cargados eldsticamente con el fin de tensar la co-
rrea. Los brazos-estén alineados-con la correa de modo .
gue una.fuerzs: aplicade en un punto. A hard:que los brg
zos sean forzados pecle atrés en direccidn el motor.

ibs brezop locos y la correa estdn: alineados de modo

que el éngulo #q es menor que el &ngulo #o en todo mo-
mento para asegurar que una fuerzae aplicada en A obliga
ré & los brazos & moverse hacia atrés. Cuendo se inser
ta ol mddulo 10 en la cublerta 32 y resulte alineado y
adeptado de manera epropiada por medio de los pies 36,

16 rueda de polea 10 del mddulo 18 egtd situaeda dentro
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del perimetro de la correa 44. Cuando el modulo es mo-
vido hacia adelente, & aplicacién con el alojamientd -
de archivo, la polea 18 del mddulo de detos entra en -
contacto con 1la correa en el punto A forzando as{ a I&é
brezos hscia atrés. La longitud de ﬁn brazo loco se'se;
lecciona de modo que los brazos locos y sus poleas pa-~
ra corre& unidas pivotarén en tornc al exterior de la
polea 18, cuando el médulo de datos es movido hacia
adslante, a aplicacion con el alojamiento de archivo.
Cuendo las poleas de los brazos locox alcanzan un puniv
en que entran en contacto con la correa en planos tan—
gentes al didmetro exterior de la polea del motor y de
la polea del mddulo de datos, un nuevo movimiento de la
polea 18 del mddulo de datos exige el movimiento de la
polea del motor. Los dos brazos locos ostdn conectados
entre s por dos ruedas dentadas 48 pera asegurar que
se mueven al unisono. la carga eldstica para los brazos
86 puministra mediante un muelle de torsién 49 que pro
porciona el par necesario.

Para asegurar un acoplamiento adecuado de la
corree con la polea de accionamiento 18 y el motor de
accionamlento 24, una piaca 50 de montaje del motor, &
le, que estd unido el motor de accionamiento 24, sirve
pare tensar la correa 44 en contra del motor 24 y la pg

lea 18 del mddulo, en union de un muelle 52 unido a la

- 16 =
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pleca 50. La placa 50 de montaje puede ser hecha pivo-
tar en torno a un punto fijo 54 y se desplaza & lo lér-
go de rodillos 56 cﬁando el motor 24 es empujado hacie
adelente en direccidn hacia el actuador 22. Cuando:éi;
médulo de datos completa su movimiento de acoplamiento,
las poleas locas alcanzan Bu posicicn tangente y el mo-
vimiento de avance de la polea 18 dei modulo de datbéf
mieve al motor y a su placa de montaje 50 en direccicu
hacia el médulo de.datos, la leva 51 montada en la pla
ca de montaje 50 entra en contacto con cojinetes de L2
1a 53 en el brazo loco 46, y obliga as{ a las poleas
de.los brazos locos a dejar de'estar'en contacto con
la correa de aoéionamiento 44. La correa de asccionamien
%0 es tensada ahora entre la polea del modulo de datos

y la placa 50 de montaje de motor cargada eldsticamente,

De esta forma, la corrda 44 queda acoplada de menera

tensada con el accionamiento 24 del motor y la polea 18

del cartucho; de modo que el movimiento de accionsmien
to giratorio del motor 24 puede ser transferido a la
polea 18 de cartucho para hacer girar los discos 12,
Con referencie a las figuras 3 y 11, el mdédu
lo 10 y la bandeja 32 son desplazados hacla la posi-
cidn cargada del mddulo de datos por el movimiento li-
neal del carro de carga 64. El carro de carga estd co-

nectado operativamente al drbol de leva 42 por un meca
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nismo de dos posiciones 129, un varillaje de conexiénx
131 y una palanca 133 de seguidor de leva. El mecaﬁié;
mo 129 de dos posiciones estd conectado al carro de éér-
ga 64 por une espiga 135 de pivote de dos posicioneé}:
El mecanigmo 129 de dos posiciones esté soportado en
su extremo opuesto a la espiga 135 por une espige 137
que estd soporteda por el carro de carga y una basé 139,
El mecanismo 129 de dos posiciones proporciona un mbvi
miento de carga répido 8l comienzo de la carge del mé-
dulo y una elevada fuerza de retencidn cuando el médulo
es hecho coincidir en el alojamiento de archivo. E1 ca
rro de carga 64 es soportado y gulado por casguillos
de bolas 141 y un rodillo 143 de cojinete. El casquillo
141 esté soportado & su vez por una barra de soporte
145 y el rodillo de cojinete 143 por una pista 147 de
leve de retencidn y de soporte del carro.

‘En el momento en que el operador manipule el

médulo, el oarro de carge 64 estd situado de modo que

‘no estaré en contacto con el médulo de datos. Le inicig

20

25

24.11,72

0idn del ciclo de carga del mddulo mediante el clerre
de la puerta 40 desplaza al carrc de cargs 64 en direc-
oidn haoia el archivo 20 y el motor 22 de bobina mé-
vil.

El carro de carga 64 incorpora une espige 65

cargada por muelle, adecuada pars proporcionar una fuer
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za de coincidencia contra la espiga 66 de carge del mé-
dulo. ELl carro 64 incorpora tembién una espige de cap-
ga 67 en forma de bloque en U,adecuada para aplicarsé
e la espiga de carga 66 del mddulo, y posicionar eé%é?
espiga en glineacidn con la espiga 65, cargada por ﬁua—
1lle, cuando se mueve hacia adelante el carro de carga.
Cuando el carro 64 avanza, el rodillo 149 co
rre hacie abajo por la pista 147, haciendo que el refg
nedor 153 del mddulo gire en sentido levdgiro y se dog
ple con una ranure de retencidn o espiga de carge 56
Simulténeamente, es desplazeda hacia atrés la bandeje
32 con relacidn al movimiento del carrc 64, moviendo
as{ al mddulo d; datos y & su.espiga de carga 66 a aco
plamiento con la espiga 65 cargada por muelle. El movi
miento de la bandeja 32 con relacién al carro de carga
64 ea proporoionado por la accidn de la placa de montg
je 50. La placa de monteje 50 esté soportada por una
empiga de pivote 54 que lleva el retenedor 153 de médu
lo. La place 50 estéd soportada también por un varille-
je de conexidn 55. El giro en sentido levogiro del re-
tenedor 153 mueie a la placa de montaje 50 horizontal-
mente en direccidn hecie la espige de cerga 67 en for-
me de blogue en U. Cuando la cubierta 32 y el mddulo
10 se encuentran en su poaicién més adelantada, un reba

jo o receptdoulo odnico 74 recibe una bola 76 de posi-

PN
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cionamiento gque estéd fija a la plaéa'de base del a;ojg
miento de archivo 20. En ese momento, los pies 36 égpén
situados en las vias planas 62 y apoyan contra el lado
78 de la estructura de via, de modo que el modulo es %g
table en una posicion fija.

Cuendo el mddulo queda posicionado de manera

apropiada con referencia al alojemiento de archivo, ¥~

la"bola 76 y el receptéculo T4 queden acoplados, uﬁ.mg

canismo de acoplamiento 26 ilustrado con detalle en lés
figuras 9, 15, 16A, 16B y 17-20, actia pera conectar sl
motor lineal 22 al conjunxo 23 de carro de.cgbezas. El
actuador lineal 22 puede ser motor de. bobina movil, a
modo de ejemplo, que incluye una estructura de carrete
en 1la que.estd dispussta una bobina. Ia estructura estd
gituade en un ocampo megndtico suministrado por imanes
permanentes. Se alimentan seflales .de corriente a la
bobina para ecolonar el carrete y ﬁoverlo en direccidn
p:ede%erminada en una distancis dada. El carrete esté
aooplado al oonjunto 23 de carro de cabezas, de modo que
las éabezaa 14 pueden ser desplazadas hasta pistas de
datos selsccionadas en la superficie de los discos
12.

Pare conseguir une conexidn eficaz del carre
te de bobina mévil con el oarro de cabezes, un mecanis

mo de retencidn mantiene al carrete .en una posicion 89
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coincidencia y bloqueo con el conjunto de carro 23 en.

8l modulo de datos 10. El mecanismo activa también'ai 

Srgeno de acoplo 26 y libera un fiador que mantiene al
carro 23, de manera segura, en su posicicn de repoéél!
Para desenganchar el carro 23 y liberar el mecanismo. de
retencidn desde el carrete 22, un acclonador de acopla
miento 82 estd alineado con un chavetero de un cojine-
te de tope 84. A su vez, la ranura 85 de un aceptador
86 estd alineada paralelamente con el eje geometrico
longitudinal del carrete de motor de bobina mdévil, j -
también paralelamente con una espiga de bayoneta 88 si
tuade en un £rbol 90 excéntrico del carrete. De este mo
do, un solenoide 92 (representado por una flecha) es
extitado, haclendo que un cable 94, que une el solenoi-
de con el accionamiento 82 quede bajo tensidn. El accio
nador 82 es sometido a traccidn hacia abajo encajando
une chaveta 96 en una ranura del cojinete 84 de tope,
oon ol aceptador 86 en su posicion inferior. Una palen
ca de pivote 98 es hecha girer hasta su posicidn extre
na hacla le izquierds, y lleva al varillaje de conexidn
100 y & le palence 102 de liberacion del fimdor a sus
pogiciones extremas superiores. En este punto, un micro-
interruptor 104 o8té en su posicidn normalmente abier-
ta, y un muelle 106 se encuentra bajo compresidn. Una

leva 108 que estd situada en la superficie exterior del
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aceptador 86 fuerza a un yugo 110 hacie atrds. Asimis-
mo, una placa de alojamiento 112, que estd unida aii;g'
go 110 a traves de las dos renuras 85, es llevada por
traceidn hacia atrés, hasta su posicidn extrema. La pla
ca 112 es obligada asi a ir hasta su .posicidn extrems
inferior por dos muelles de torsidn 116. Cuando se,ii;
bera la palanca 102 de engenche del c¢arro, y se retréé
el drbol 86 del aceptador, y se deja caer fuera de la
via la placa de alojamiento 112, el carrete y el carro
gquedan bloqueados juntos formendo una unidad, y pueaen‘
eplicarse sefiales de corriente & la bobina del carrete,
pare conssegulr el movimiento de acceso de las cabezas.,
Antes de que puedan conectarse el carrete de
bobina mdvil y el conjunto de carro de cabezas, es ne-
cesario abrir unae estructura 122 de pusrta hermética-
mente cerrada que forma parte del mdédulo 10. La estrug
ture de pusrte debe abrirse antes del encuentro, y del
enclavamiento del mecanismo de acoplamiento 26, entre
el motor 22 de bobina mévil y el carro 23 de cabezas.
Para consegulr la apertura de la puerte 122, se oon-
vierte la fuerza de rotacidn del drbol de leva 42 en
un movimiento lineal. A'su vez, ol movimiento lineal
convertido es amplificado por mecanismos que tienen une
multiplicacidn mecénica, &l tiempo que proporcionen una

fuerze lineal en un plano perpendicular al del movimien
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to del carro de carga.

Con referencia & las figuras 5 a 8, la pﬁéfﬁa
122 es primero movida hacia fuera en la estructura aé;
mddulo, separéndola de su obturador 123, antes de qﬁéi
la puerta pueda abrirse a deslizamiento para permitif
le conexidn del carrete de actuador con el carro de cg&

bezasg.

El movimiento hacia fuers de la puerta 122 se
consigue en el momento en que el médulo es cargado en

la bandeja 32. La bandeja incorpora una espiga 63 de de

' sengenche de la puerta. Esta espiga entra en contacto

con un botdn 124 de desenganche de la puerta en la per
te inferior del‘médulo. En respuesta al contacto con

le espiga 63, el boton 124 aplica una fuerza y un movi
miento verticeles al varillaje de conexidn 126, hacien
do girar as{ une palance de fiador 128 en torno & un
pivote 130. Como resultado, una barra empujadora de fia-
dor 132 es movida lateralmente haciendo que un conjunto
134 de dedo operativo gire en torno a una espiga de pi
vote 136. Pare abrir la puerta y romper el cierre her-
mético de la misma, un dedo 1l34e empuje & la puerte 122
haolie fuera. La megnitud del movimiento de la puerta eg
t¢ limiteda por le contrsleve de la palenca 128 de fig
dor.

Le puerta 122 asiente ahora en une renura de
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guia 140, para permitir el deslizamiento de la pusrta
hacia los lados y para acomodar la estructura de carre
te fijo que estd siendo acercada por el médulo 10 y

su conjunto 23 de carro de cabezas. Con referencia ;}*:
las figuras 5-8 y 10-14, un seguidor del drbol de leva
42 actia una placa de leva 142 pare moverla en una di-
reccion (hacia arriba segun se indica en la figura
10).

Como se ilustra en las figuras 10 y 14, la
placa de leva 14 es soportada y guiada por ejes de guia
163, El casquillo de gufa 16 y'la arandela 165 situan
la pleoca de leva 142 verticalmente por medio de aros
167 de ajuste por salto eldstico. El cojinete 146 se-
guidor de levae entre en contacto con la ranura de leva
en la place de leva 142 y es montado, & su vez, sobre
el brazo 150 ds polea. El brazo de polea esté soporta-
do & plvotamiento por una armazon de puerta 144 gue es
td monteda ri{gidemente en el carro de carga 64. El me-
cenisuwo de eperture de la puerta, mostrado en la figu-
re 10, me ilustra en la posicidn de "puerta sbiertal.
El movimiento de retroceso (haeis arfiba en la figuéa
10) del ocarro de cargé llevara &l cojinete 146 seguidor
de leva & aplicacién con le seccidn de pista inclinada

145. Un nvevo movimiento de petroceso del carro de car

ga 64 ceusaréd entonces un movimiento en sentido levigi
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ro del brazo de polea 150, moviendo asi el brazo a las
poleas 155 hacia la derecha, tendiendo & cerrar la puey
ta del mddulo. El movimiento de la placa 142 de leva

por el arbol de leve 42, acelera el movimiento de léf

accion de apertura de la puerta para asegurar que la‘~

puerta 122 se abra totalmente antes de conseguirse la .
coincidencia de mddulo. ‘ i i.

El movimiento longitudinal de la puerta en di
receion perpendiéular al movimiento de desplazamientb
del carro 64 es proporcionado por un conjunto de dedo
134 que estd dispuesto en una barra empujedora 154. EL
dedo 134, que se aplica a le cavidad 157 de la puerts,
y que estéd montado & pivotamiento en la barra empujado
ra 154, estd cargado eldsticamente a aplicacidn con lae
cavidad 157 de la puerte por un muelle de torsidn 159,
oomo me muestra en le figura 6.

Cuando la bandeja 32 es separada de la espi-
ga 65 ocargada por muelle, al final del ciclo de "des-
oarga" del mddulo, el dedo 134 es oprimido hacia abajo
por contacto con el extremo frontal de la bandeja 32.
La berra empujadore 134 corre en un manguito ranurado
156. Una chavete 160 se extiende desde el lado de le
barrs 154 y estd unida & un cable 158, El cable estd
enrollado en torno & las poleas 152 (estando los ejes

fijos a la armezén 144) y a dos poleas 155 en el brazo
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de poleas. Los extremos del cable 158 estan tensados por
nuelles 169, como se muestra en las figuras 6 y 10.

Ia multiplicacién de la carrera proporciopa—
da por el sistems de poleas (2:31) y el brazo de polegs
(251) proporcionen une multiplicacidn de 4:1 de la en-
trada de la placa de levae 142,

Un resalto 171 de la ranura de leva propofbié
ne un movimiento de sobredesplazamiento &l final del éig
rre de la puerta, para asegurar el total movimiento lon
gitudinal de la puerta 122, El sobredesplazamiento e3
ebsorbido por los muelles de tensidn 169.

Con referencia & le figura 21, el carro 23~dé1
médulo de datos este soportedo sobre seis rodillos 162
de cojinete de bolas. Cuatro rodillos estén montedos con
su plano de rotacidn & 452 con la vertical y en contacto
con dos superficies de pista inclinades que se encuen-
$ren en un plano paralelo & la direccidn de movimiento
de acceso del carrc. Los cojinetes as{ situados inclu-
yen el cojinete anterior 162a, el cojinete posterior
162b ¥ dos cojinetes adicionales en el lado opuesto de
la piste (no mostrados).

El carro 23'ée cargado hacia abajo, contra
la pista 27, por la eccidn de dos rodillos 166a, 166b,
de cojinete de bolas, exteriores. El cojinete exterior

166a corre & lo largo de la superficie inferior de la
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pista fija 168. Ia pista fija 168 estd unida a la pie=-
ze colada 170 del mddulo de datos. E1 segundo cojinete
de bolas 166b exterior estd cargado hacia abajo por la
pista 172 cargeda por muelle (véase fig. 9). Ia eargéf:
eléstice sobre la pista 172 cargadse por muelle viene :
proporcionada por un muelle de depresion 174 que apojé'
contra un aro de ajuste por salto eléstico montado en
la espiga 176 de pista. La espiga 176 de piste tiene

un aro de ajuste por salfo eléstico en su superficié
superior que apoya contra le cara superior de la pista
172 cargade por muelle. La pista cargada por muelle eg
té soportada por su lado opuesto al rodillo 166 de co-
Jinete de bolas por dos orejetas que entran en contacto
con el cuerpo. colado 170 de base del mddulo de detos.
Ie accidn de las dos orejetes de soporte y de la espi-
ge 176 cargade por muelle tiende & empujar la pista 172
cargade por muelle hacia abajo, para empujar contra el
ooJjinete de bolas 166b.

Ie accidn de la pista 172 cargada por muelle
al actuar sobre el cojinete de bolas 166b tiende a ha~
cer pivotar al conjunto de carro 23 en sentido levdglro,
segun se ve & través de la parte frontel del cartucho,
como en la figure 9. Cuando gira el carro, el cojinete
166a exterior apoya contrs la pista fija 168. El carro

incorpors una seocidn en U vertical en su extremo poste

24.11.72 .27 -



10

15

20

25

”””””

rior, que es utilizada para montar los conjuntos
14 de brazo de transductor del modulo de datos. La sec
cidn de canal en U que se extlende verticalmente de}
carro contiene ranuras de posicionamiento horizontaiéé*:
para situar los brazos del modulo de datos. El brazo'éé
44 sujeto dentro de 1la seccidn de canal por la accion’
del tormillo 180 de fijacion del brazo. Este tornillo
de fijacién ge extiende & través de los dos lados de
la seccidn vertical en U y se utiliza une tuerca (no’
mostrade) para epretar el tornillo y proporcionar.una
fuerze de fijacidn en el brazo 14.

El brezo 14 del transductor de datos monta un
transductor de datos en su extremo exterior. El trans-
ductor esté suspendido por un elemento de suspensiéh-'
que sirve pare proporcionar une fuerze de carge descen=-
dente pare mentensr al transductor en contacto intimo
con la superficie del disco de datos, cuando el disco
no estéd girando. Ia seccidn de canal que monta el bra-
zo del carro puede extenderse verticalmente para reci-
bir un cierto ndmero de conjuntos de brazo de datos,

Cuando el modulo de datos.lQ es retirado
del archivo de,datos}-és deseable’enclavar.el conjunto
de carro 23 en une posicion fije pare impedir dafios &
los componentes dsl nddulo de datos y para proporcio-

nar una posicidén fija del carro de médulo de datos pa-
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ra subsiguiente a00p1amignto a un conjunto de carrete

de un motor de bobina movil, cuando el mddulo de datos
se inserta de nuevo en un alojamiento 20 de archivo si
milar. El enclavemiento del carro 23 del médulo de da-

tos se consigue enganchendo el brazo de fiador 181, sg

gun se indica en la figura 21. El brazo 181 de fiador -
del carro estd montado a pivotamiento en torno a laﬂég
pliga de pivote 182 de fiador. El brazo de fiador 1817
incorpora una muesca 184 de tope del fiador que sirve
pare aplicerse a la prolongacion del eje 185 de S0pOT~
te del carro para el cojinete 1l66a. El brazo de fiadecr
181 estd cargedo normalmente hacia arriba de modo qua-
la muesca de toﬁe 184 entre en contacto con el cojine-
te del oarro por la accidn de un muelle de torsidn 186
de fiador. El muelle 186 de torsidn de fiador esté mon
tado en torno-a lae esplga de pivote 182 y tiene prolon
gacliones que apoyan oontra el cuerpo colado de base 170
del mddulo de datos y contra la superficie inferior

del brazo de palanca de fiador.

El brazo 181 de palanca de fiador incorpora
une superficie 188 de interposicidn.a lo largo de su
superficle.superior, gue sirve para impedir gque el fig
dor quede situado en su posicion de totalmente engane
chado, excepto cuando el carro se encuentra en la posi

oidn de reposo. Una espiga de interposicidn 190 se ex-
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tiende desde el lado del carro 23 con el fin de propor
cionar un Organo de interposicion pararimpadir el movi
miento de enganche ascendente en el caso de que el ca-
rro se encuentre a la derecha de la posicidn de repcéb,'
donde el eje 185 pusde estar tan cerca de la esPigé do’
pivote 182 de fiador que proporcions una sccidn de in= -
terposicidn insuficiente respecto del eje dnicemente.

El desenganche del brazo 181 de fiador del cg
rro requiere un giro en sentido levdgiro del brazo de
fiador, segun se ilustra en la figura 21. La fuerza pa
ra vencer la accidn del muelle 186 de:torsidn del fia-:
dor puede aplicarse el brazo 181 de fiador & través de
le espiga 192 de fiador. La espige 192 de fiador se apli
ca a la palencs 194 de liberacidn dsl fiador cuando el
mnddulo de detos 10 se inserta en el alojamiento 20 ds
acolonamiento, y se encuentra en ls posicidn de coinei
denoia. Un movimiento ascendente de la palance 194 de
liberacidn del fiador haréd que el brazo 181 de fiador
glre en sentido levogiro y se deseplique del eje 185
de cojinete del carro.

Le place de fiador 220 del carro estd unida
& la oars axterior del ocerro 23 y proporcione medios
para que el carro sea conectado al carrete 22 de bobi-
ne mévil.

La figura 22 es une vista en secoidn del md-
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dulo de datos mirando hacia abajo dentro de la parte su
perior de la polea 18 deél mddulo de datos. El freno de
husillo sirve para bloguear al husillo del mdédulo de da
tos, de modo que los discos no girarédn cuando el mddu-
5 1o de detos sea retirado del archivo, reduciendo asi al
m{nimo la posibilidad de dafiar las cabezas y los diééEé
por vibracion durante su transporte 6 durante su maﬁéjo.
El didmetro interior de la polea 18 sirve como tambor
de freno. Dos zapates de freno 206 estén montadas en
10  bandes de freno 204 que, & su vez, estdn unidas a wae
ménsule de mpntaje 200, Le ménsula de montaje incorpo-
re dos orejefas 202 que se extienden hacia fuera dssde
el digdmetro extérior del resalto de apoyo inferior del
ousrpo colado de base del mddulo, con el fin de propor-
15 clonar une superficie paralela al tambor de freno para
le unidn de las bandes de freno 204. Las bandas de fre
no estdn remachadas & las orejetes 202 en la ménsule
200, Les bandas de freno 204 estén remachadas en su ex
tremo opuesto &l varillaje de comexidn operativo 208
20 que, & Bu vez, esté unido & un varillaje de conexidn
210 oonectado & la palance de freno 212.
La fuerza de frenado es suministrada por la
acoidn eldstica de la banda de freno 206, cuyo didme-
tro normal es considerablemente meyor que el didmetro

25 interior de la polea 18 del mddulo de datos. La accidn

24411»72 - 31 .



10

15

20

25

de las dos bandas de freno sirve para hacer girar ia ra
lanca de freno 212 en sentido dextrdgiro. le palance
de freno esta soportada en un pivote 214 de palanca de
freno, que esté montado en la ménsula de montaje 200.

El freno del husillo del mddulo de datos pue
de soltarse cuando se inserta el mddulo de datos en el
conjunto de accionamiento de datos. Una leva fija 216
de accionamiento del freno estd situada en sl conjunto
de eccionamiento de modo que la palanca de freno 212 en
traréd en contacto con la superficie de leva cerca del
final de la carrera de insercidn en sl conjunto de ac-
cionamiento. Cuando el modulo de datos es desplazedo ha-
oia la dereche, segun se ve en la figura 22, el contac-~
to de la palanca 212 con la superficie de leva f£ijs 216
forzard a la palanca de freno 212 a girar en sentido
levégiro, aplicando asi una fuerze de tensidn a las
bandas de ‘freno. Lsta fusrza de tensidn tenderd a mover
les bandas y sus zapatas de freno asociadas separéndo-
las de contacto con el didmetro interior de la polea
del mddule de detos, liberando as{ la polea para que
sea hecha funcionar por el motor 24 del husillo de ac~
cionamiento, '

La leva 216 de accionamiento del freno se ex
tlende horizontelmente en formae adecuada para su inser

cidn entre la parte superior de la polea 18 y las cu=
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biertas del modulo de datos.

Las figuras 15, 15A, 16A y 16B ilustran una
realizacidn preferida de un dispositivo de acoplamien-
to del carro y del carrsete. La figura 15 ilustra une -
vista en seccion del conjunto de acoplamiento del ca-
rrete y su placa de fiador coincidente 220. E1 conjun=~
to de acoplamiento estd contenido deﬂtro del oarret;~
222 de sctuador de bobina mdvil, y la place de fiador’
220 (véanse figufas 9 y 15) estd montada en el extremo
del carro 23, La placa de fiador proporciona medios pi
loto para situar el conjunto de carrete 222 en posi-.-
oion vertical y horizontal con relacion al carro. La;;
pleace de fiador,zzo proporciona también une superficie
de fiador 224 en su lado del carro, que proporciona'una
superficie coincidente parz adaptarse a la espiga transg
versal 226 en el conjunto de acoplamiento del carrete.
El orificio 228 piloto, oircular, de la placa de fia-
dor se aplice con y sitia inicialmente al conjunto de
espiga de mooplamicnto 224. La gufa 229 circular de la
placa de fiadoxr proporeione la alineacidn finel al apli
oerse al drgeno piloto 230 del carrete. La entrada en
1e gufa 229, el borde del drgano piloto 230 del carre-
te y el extremo de la expiga 244 estan todos estrecha~
dos pare eyudar a alinear el drgano piloto del carrete

con la gufs circular 229 de la placa de fiador.
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Cuando el acoplamientoc de carrete se encuen-
tra en su posicién desacoplada y se mueve un cartucho
hecia el carrete para subsiguiente acoplamiento, la es
piga transversal 226 se encuentra en posicion, como éei
ilustra en la figura 16A. La placa de fiador 220 incor
pore una ranura 232 para’dejar pasar la espiga de aco-
plemiento (fig. 9) con el fin de permitir que la es§i{:
ge de acoplamiento 226 atraviese la placa de fiador é20
gl ocurrir el acoplamiento inicial de la placa de fia-
dor con el conjunto de carrete.

Ia alineacidn & rotacidn del conjunto de ca-
rrete en torno 8l eje geométrico de movimiento de avecs
g0 es proporcionada por la interaccidon entre le ranura
de gufa superior 234 de la placa de fiador y la espige
superior 236 del carrete. la elineacidén paralela entre
el sje geométrico central de acceso del conjunto de c&
rrete y ol eje geométrico de acceso del carro del modu
1o de datos es proporcionada por superficies de espiga
coincidentes que estén dispuestas en el carro del modu
10 de datos y en el carrete. La cara de las dos esplgas
inferiores 238 del carro se aplica & la cara de dos e
pigas inferiores 240 dél carrete. Ia cara de le espiga
superior 242 del carro entra en contacto con la cara de
le espige superior 236 del carrete. las espigas 238 y

242 montadas en el carro son manteniéas en contacto in

24011072 - 34 -



10

15

20

25

24,11.72

timo con las espigas 240 y 236 montadas en el carrete,
respectivamente, mediante la accion del conjunto de es
piga de acoplemiento 244. El conjunto 244 de espiga de
acoplamiento estd destinado a moverse en vaiven a ldn““
largo de un eje geométrico paralelo al eje geométricb
de moceso de la bobine, y es también adecusdo para gi-
rar en ambos sentidos en 452. El conjunto de espigaié44
estd cargado eldsticamente ﬁor arandelas 246 Bellevi-
1le, en direccidn hacia el actuador 22 de motor de bobi
na movil (VOM). Ias arandelas elésticas 246 apoyan coi
tra una sﬁperfieie de pared interna del conjunto 230

de piloto de carrete. Una fuerza de carga procederte.
de les arandelas 246 es aplicada a través de la arandg
la 248 al conjunto de espiga 244.

Si la espiga transversal 226 se inserta a
trevés del orifiocio 228 para espiga Ge la placa de fia
dor y de la ranura 232 para dejar paso & la espiga y es
heche girar subsiguientemente en 45%, la espiga transver-
pal 226 no puede eer ya retireda a través de la renure
232 para ol paso de la espiga trandverssl. Si el con—
junto de empiga 244 es forzado entonces-hacia la dere-~
oha, oomo se ilustra en 1a figura 15, con relacidn al
oonjunto piloto 230, la accidén de la espige transversal
226 al apoyar contre la superficie de engenche 224 ten-

derd & llevar el conjunto de carrete 222 a contacto con
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el conjunto 23 de carro del mddulo de deatos, y las dos
espigas 240 inferiores del carrete serén obligadas & en
trar en contacto con las dos espigas inferiores. 238 del
carro. lLa esplga superior 236 del carrete serd forzaaa:
e aplicecidn con la espiga 242 superior del carro. 7

El control longitudinal y rotacional del éva
junto de espiga 244 para conseguir el acoplamiento 5:51
desacoplamiento es proporocionado por el conjunto de‘éeo-
plamiento del carrete.

El conjunto piloto 230 del carrete es reteni-
do en el conjunto de carrete 222 mediante un ao 254 de
ajuste por salto eléstico. El posicionamiento & rota-
oidn del conjunto piloto del carrete es proporcionado
por le espigae de posicionemiento 256, que encaja en una
renura de le parte superior del conjunto 230 piloto del
oarrete.

Cuendo el acoplamiento se encuentrs en su bg
gioldn aplicada y unido al conjunto del carro de médulo
de datos, la arandele 248 apoya contra un resalto en la
parte posterior del conjunto de espige 244, El conirol
longitudinel y de rotacidon del conjunto de espige 244
es proporeionado por medio de un grbol excéntrico 260
que acomoda un cojinete de agujas 262 montedo en él'y
una leva actuadora 264. El cojinete de agujas proporgio-

ne un posiclonamiento longitudinal del conjunto de espi
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ga 244, y la leva actuadora proporciona un posicioﬁa—
miento rotacional del conjunto de eSpiQa 244.

La figura 15 iili#tre el conjunto de acopla-
miento en la posicidn desacoplada. De este modo, el co-
jinete de agujes 262 apoya contra el manguito metuador-
266, Bl manguito actuador 266 incorpors un anima dise’
fieda para acomodar el extremo resaltado del conjunto
do espiga 244. La profundidad del énima en el menguitc
actuador 266 es ligeraments mayor que la longitud de ‘la
seccidn resaltada del conjunto de espiga 244. Cuando
el arbol excéntrico 260 es hecho girar (oomo.en la fi~

gura 15) para llevar al cojinete de agujas 262 a apli-

cacidn con el extremo exterior del manguito 266, el
manguito es'desplazado para aplicarse & la arandela
248, retirando as{ la carga de las arandelas 246 Be-
1lleville desde el conjunto de espiga 244. Un nuevb mo-
vimiento del &rbol exeéntrico y del cojinete de agu~
jas 262 hace que el manguito actuador 266 se mueva ha-
cis la izquierda, de modo que el extremo del énima in
terior en el manguito 266 se acople con el extremo
del conjunto de espige 244. Otro movimiento del coji-
nete de agujas 262 harﬁ que el conjunto de esplga se
mueva hacls la izquierda.

Un brazo de bola 252 encaja en una ranura

de bola 258 en la leve actuadora 264 en 1la posicion dg
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sacoplada, como en la figura 16A. La rotacion a dere-
chas del arbol execdntrico 260 provocard la rotacidn de
1 leva actuadora 264 y, asi, dard lugar al movimiento
del brazo de bola 252, con el fin de hacer girar el Eoﬁ
junto de espiga 244 hacia la izquierda, seglin se ve en
ls figura 16B. El drbol excéntrico esté diseflado para "
tener aproximadamente 112¢ de rotacidn total. Como 86
ilustra en las figuraes 15.y 16A, el conjunto de carféﬁe
y espigae se nuestra en posiciéﬁ desacoplada con la e3pl
ge transversel 226 a 452 con la vertical y el conjdnfb
de espige 244 extendido'hacia afuera desde el conjunto
de carrete 222 por la accién del drbol excéntrico 260,
En esta posicién, la leva actuadora 264 apoya contra
une superficie de tope 267 con un tope 265 de giro a
izquierda (véanse figuras 15 y 16B).

Segin se ve desde la pafte superior, el érbol
exoéntrico estd situedo de modo que el punto alto de
la excéntrica con relacion al conjunto de espiga 244
esté aproximedamente 209 hacia la izquierda desde la
1{nea central de acdesovdel conjunto de carrete. Le car
ge de empuje suministrads por las arandelas Belle#ille
246 tiends a forzar al &rbol excéntrico para hacerlo
glrar en sentido levdgiro, forzando asi al tope 265 &
izquierdas, & contacto {ntimo con le superficie de to-

pe 267,
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Durante la carge normal del mddulo de datos
en el conjunto de accionamiento, cuando el carroc 23 es
llevado a una posicién en que la espiga transversal‘gzﬁ
estd situada por detrés de la superficie 224 en la é;;’
vidad 292, el acoplamiento este listo para operar pa;é
acoplarse al conjunto de carro. El érbol excéntrico es
hecho girar en sentido dextrdgiro, segun se ve desde
arriba, para acoplar el conjunto de carrete al conjun-
to de carro. Durente la rotacion de acoplamiento ini-
cial del drbol excéntrico 260, la ranure 258 de bola
tiende a hacer girar el conjunto de espiga 244 medianie
le accidn del brazo de bola 252. Cuando el érbol excén
trico 260 es hecho girar a derechas en 202, el conjunto
de espiga 244 se extiende ligeramente nds alld desde el
conjunto de carrete 222, y la espiga transversal 226 es
hecha girar aproximadamente en 202, hasta una posicién
formando unos 70% respecto de la vertical. Un movimien
to dextrdgiro adicional del drbol excéntrico 260 com~
pleta la rotacidn de la espige transversal hasta la po
slcldn horigzontel ilustrada en la figura 16B.

En la posicidn ilustrada en la figura 16B,
el brazo de bola 252 ha sido hecho girar de modo gque la
bola esté retirada de la ranura de bola 258 y la super-

ficie de leve inferior 294 esté situada por encima de

la bola. Une nueva rotacidn de la espigs de acoplamien-
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t0 es limitada por el costado de la renura 296 para el
paso del brazo de bola kvéase fig. 15A). E1 érbol ex-
céntrico esta libre paré girar despuéé,459 en sentido
dextrdgiro, sin causar un nuevo movimients del braz& de
bola 252. Este nuevo movimiento excéntrico permite qﬁe
el 4rbol excéntrico mueva al cojinete de agujas 262 he
cie la izquierda en la figura 15, de modo que las aéég
delas Belleville 246 pueden forzar al conjunto de espi
ga 244 y hacer que le espige trensversal 226 entre_én
contacto con la superficie 224. Este contacto bajo l&’
carge. de las srendeles Belleville 246 lleva al conjun-
t0 de carrete 222 a contacto {ntimo con el carro 230“;

El muelle de tope 298 mantiene al manguito
aotuador 266 en contacto con el cojinete de agujas 262
¥y proporciona una;fuerza de carga pare obligar al tope
300 a derechas, & entrar en contacto con la superficie
de tope 267 el final del :tlclo de acoplamiento. Ia re
nura 261 en el drbol excéntrico 260 permite le opera—
0idn manual. del acoplador. La espiga 302 encaja en le
renure de chaveta 304 en el manguito 266 para proporcio=-
ner une posicidn rotacional del menguito con relacidn
gl drgeno piloto 230Q.

El conjunto de acoplamiento descrito propor-
olone une disposicidn de acoplamiento sencilla, adecua

da para acoplar el carrete 222 al carro 23 al tismpo que
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se mantiene una cuidadosa alineacion del carrete con el
carro. Bl acoplamiento es adecuado pars operacién ne~

nual o mecénica.

Tas arandelas Belleville 246 pueden estar die

5 mensionadas con el fin de proporcionar fuerzas de aco~

plamiento axieles mayores que las fuerzas de acelerq;'r
cidn experimentadas normalmente por el sistema carrcte/
carro. La combinacion de movimientos axisl y de rotacién

del conjunto de espige 244 permite que la carga de aco-

10 plamiento axial sea retirada del conjunto de espiga an-
tes de girar, reduciendo asi al minimo las cargas de
acoplamiento aplicadas al carro, y yeduciendﬁ al mfnimo
el esfuerzo requerido paras hacer girar el conjunto de
espiga.

15 El drbol excéntrico 260 soportado en cojine-
tes estd oontenido en s mismo en el conjunto de carre-
te, de modo que puseden utilizarse.fuerzas de acoplamien-
to axlales relativamente eslevadas, tales como 22,5-45
kgs., oon 8dlo un par de entrade de 3,45-4,60 kg.om ne-

20 oesario pare hacer funcionar el &rbol excéntrico.

Le alineacidn del carrete 222 con el carro
23, proporecionada por la acoidén de las espigas-238 y
242 de coincidencia con las espigas 240 y 236, junto
con la alineacidn axial y rotacional proporcionada por

25 la place de fimdor 220 y la fuerza de adaptacidn sumi-
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nistrada por las arandelas Belleville 246, aseguran
que el carrete acoplado ‘pueda ser soportado y alineado
totalmente por el carrro 23. El entrehierro del VCM 22
en el que estd destinada a funcionar la bobina del cé—
rrete, puede estar dimensionado para absorber toleraﬁ#
cias de alineacidn del carrete de modo que nc sean ﬂe—:
cesarias guias para el carrete del VCM.

Pare desenganchar el acoplamiento 26 del ca~
rro 23, éste dltimo es situado primero por el actuador
VCM en su posicidén de reposo, donde el eje 185 puedéin
gser cogido por la garganta 184 de tope de fiador. Con .
el carro en su posicidn de reposo, y desconectada la no-
rriente de solghoide del cable, el muelle 186 de par de
liberacidn del fiador y el muelle comprimido 106 actien
conjuntamente para levantar al aceptador 86 con el fin
de hacer glrar le palanca de pivote 98 a derechas, co-
mo en la figura 17, y para hacer girar al liberador de
fiador 102 en sentido levdgiro y hacia abajo (véase fi
gura 18). As{, el brazo de fiador 181 es hecho girar
en sentido dextrdgiro (véase fig. 21) para encejar en
le gargente de tope 184 de fiador por el eje 185. Un mi-
crointerruptor 104 es accionado por la palanca de libe-
raoién del fiador.

El carro estd shors enganchado y el acoplador

26 tiene su drbol excéntrico 260 en contacto con el acep-
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tador 86, de modo que la espige de bayoneta 88 estd en
cajada en la ranura 85. El aceptador 86 esta unido a

un accionador 82 de acoplamiento por un &rbol flexible ‘
306, Al final del movimiento ascendente del aceptadbrl’:
y del accionador, la chaveta 86 es levantada de la ra-
nure del cojinete de tope 84 liberando asi el aceptador
y el accionador para girar bajo el control de la creua
llera 120 (véase fig. 17).

Cuando se levanta el aceptador 86, entra en
econtacto con la placa 112 de alojamiento, y eleva prime;.
ro el extremo de la place de aldjamiento mds préximo al
carro 23, y luego eleva el extremo opuesto de la place
de alojamlento, de modo que ésta Ultime es llevada hag
ta muy cerce del conjunto de carrete 222.

Para desacoplar el acoplador 26 y completar
el ciclo de retencidn del carrete, la cremallera 120
o8 movida én direccion de separarse del VCM por rota-
oidn del érbol de leva 42. El drbol de leva esté contro-
lado por la aperturs de la puerta 40, que hace girar &
1a rueds dentada 121, al accionador 82 yral aceptador
86 en mentido levégiro, segdn se ve.desde la parte su-
perior en la figura 20..La rotacidn en sentido levdgiro
del aceptador 86 hace girar al &rbol excéntrico de aco-

plamiento 260 para forzar al cojinete de agujes 262 &

contacto con el mangulito 266 y mover as{ al conjunto de

oo
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espige 244 hacie el carro 106 y fuera de contacto con
le superficie 224. Después de aproximadamente 702 de rg
tacidn del drbol exceéntrico, la leva actuadora 264 se .
aplica al brazo de bole 252 y el conjunto de espiga
244 es hecho girar en sentido dextrégiro, segun se ve
en las figuras 16A y 16B, hasta la posicidn represenfé
da en la figura 16A, donde la espiga\transversal 226 éa-
té alineada & 45% con la vertical. S
e rotacidn del 4rbol excéntrico 260 en senti-
do levdgiro, coloca los extremos de la espiga 88 de va~
yonéta bajo la pleca de alojamiento 112, bloqueandorééi
positivamente e} acoplador 26 y el carrete 222 con la_'
blace de alojamiento. '

» Cuando el aceptador es hecho girar en sentido
levdgiro, le superficie de leva 108 del yugo permite
que el yugo 110 sea sometido a traccion en direccidn de
gepararse el VOM por la accidn de los muelles de ten-
sidn 117. El yugo estd soportado & pivotamiento en la
ermazdén 103 por la espige de pivote 162 y la espiga de
pivote 163. La espiga de pivote 163 proporcione también
un punto de giro para la palance 102 de liberacion del
fiador.

El movimiento del yugo 110 separéndose del

VCM lleve a la place de elojamiento 112 & contacto con

la espige 91 de retencidn del oarrete, de modo que ésta
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Yltima es mantenida en la horquilla 113 formada en el
extremo de la plafia de alojamiento.

Una segunda superficie de leva 115 del aqepfa—
dor, en el aceptador 86, permite que éste ultimo, y el
carrete 222, se muevan separandose del VOM bajo la fuer
ze de los muelles de tension 117 pars asegurar una |
coincidencia apropiada del acoplador y del modulo de da-—
$0s en el siguiente ciclo de carga de un mddulo de Ge-

to8.

La holgura entre el cojinete de casquillo 111
y la superficie de leva 1173 del,ggeg;&@or?prOporciona'
una centidad controlada de libertad de movimiento hori
zontal para el aceptador y el carrete con el fin de ase-
gurar que el orgeno piloto 230 del carrete estard en si-
$uscidn pars coincidir con la plece 220 de engenche del
carro y puede moverse ligeramente en aplicaciénrpara
absorber tolerancias dimensionales.

El posicionamiento vertical del conjunto de
carrete se consigue limitando la carrera vertical del
sofilonador de acoplamiento 82 por medio de un resalto
176 y una arandela 177. EL contacto del resalto 175 ¥
la erandela 177 detiens el nuevo movimiento ascendente
del mceptador 86, y limita as{ el movimiento hacia
arriba aplicado a la plaoa,de_alojamiento 112 y esta~

blage 1la posicidn vertical normal del carrete 222 rete
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ba. Asimismo, puede retirarse el aceptador del carrete
y desengencharse el carro del mddulo de datos sdlo
cuando el aceptador y el drbol excéntricd de acopla- -
miento estan girados a la posicion acopleds. -
Haciendo referencia de nuevo a la figurah3;¢
el cuerpo colado 179 del modulo de dgtos proporciona -
une estructura comin rigida paras soporter el husillo 16
y les piétas parg soportar el carro 23. El cuerpo colg-
do del mddulo de datos soporta tembién tres puntos dé
coincidencia del mddulo de datos que se emplean para'
alinear el mddulo de datos con el alojamiento de archi-
vo - 20, Estbsutr?s puntos de coincidencia son los pieé 
de coincidencia 36 y el receptéculo cdénico 74. El cuer-
po colado soporte también una espiga de-carga 66 éue se
utilize pare transferir la fuerza de coincidencia del
médulo de datos & este ultimo. El cuerpo colado propor-
clona un alojemiento de apoyo para dos cojinetes de hu~
gillo, el inferior de los cuales estd reelmente precer . .
gado por las arandelas Belleville 272..Un conjunto de
oubo 276 pare los discos esté unido rigidamente al husi-
1lo 16 por medio de un perno 270. El conjunto de cubo
proporoiona une superficie de referencie pare soportar
la pila de discos, que es mentenide en posicidn permenen-
te por une campans de fijacidn, y una serie de pernos

de sujecidén unidos al conjunto de cubo.
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Bl mddulo de datos tiene una cubierta 268 que
encierra los componentes del mddulo de datos y los pro
tege contra dafios fisicos y contaminacidn por partipu—
las cuando el mddulo es retirado del alojamiento defégl
chivo. La cubierta incorpora una pusrta deslizable 122
ilustrada en las figures 5y 6. La cubierta incorpora
drganos de obturacidn elastdimeros en todas las juntas,
pare asegurar un recinto hermético en el médulo de datos.
Las cublertas pueden fabricarse de un meterial pldsiico
moldeable, adecuado, para proporcionar una envolvente
semi~r{gida, proporcionando asitcierta absorcion de cho-
ques pars los componentes del modulo de datoé en el sa=-
5o de un manejo poco ocuidadoso de éste Ultimo.

Puede verse en la figura 3 que la polea 18 del
uwddulo de datos, el pie de coincidencis 36 y la espige
de ocarge 66 estén todos ocolocados en la cavidad de la
parte inferior de les cublertas del mddulo de datos,
extendiéndose el fondo de las cublertas por debajo de
estos ocomponentes pera protegerlos contra impactos in--
deseables,

El aire filtrado pare controlar la contamina
0idn de partioulaa es.éuministrado al médulo de datos
por une oubierte 278 para el aire. El flujo de aire
filtrado suministrado por la cubierta para el aire es

canalizado en dos pasos. El pamso 280 suministra aire
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de control de contaminacion para el modulo de datos. El
paso de enfriamiento 279 del VCM suministra aire fil-
trado para refrigerar el motor de bobina mévil. ILa cu
blerta para el aire se une con el modulo de datos Guégt
do éste ha sido hecho coincidir totalmente en el al&éé-
miento de archivo. Ia cara conjugeda de la cubierté ﬁéf
re el aire incorpora un organo de obfuracién flexible
de le cubierta para el aire para entrar en contacto de
cierrs con la cafa de la oubierta del mcdulo de datose'
Le cara conjugada del mddulo de datos es también la su
perficie 127 de obturacién de la puerta.

E1 aife filtrado es hecho circular a traves
del médulo de datos, siendo introducido por une entre-
de 284 pars el aeire, representada en lasg figuras 3 § 9.
El aire es evacuado del mddulo de datos y hecho pasar
e través del motor de bobina movil por una lumbrera
286 de salida del aire. Los flujos de entrada y de sa-
1ide desde el médulo de datos estén seperados por una
guperficie de obturacidn de barrera 288. Las dos co-
rrientes de aire estdn separadas también por un conduc-
to 285 de entrade de aire, que eirve para introducir el
aire entrante hasta el borde de los discos giratorios.
Il olerre de lae oubierta para el aire conformado rectan

gularmente rodea a la lumbrera 284 de entrade de aire

y & la lumbrera 296 de salida de aire. El clerre de la
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cubierta para el aire incorpora tembién una seccion de
obturacion contra les superficie de cierre de barrera
288 pare separar aun més las dos corrientes de aire.
El asire evacuado desde el mddulo de datos y el aire IO~
cedente del paso de mire de refrigeracidn del.VCM eé:ig
troducido al motor de bobina movil a través de unarab§r~
tura en la proteccion frontal 290 del VCM.

Une lumbrere de sslida de aire 286 proporcio
ne un acceso funcional & los componentes del médulo de
datos requerido para conectar con Bl conjunto de aloja~
miento de archivo. Esta lumbrera 286 proporciona un ag
ceso al consotador eléctrico 28, al brazo 181 de engan
ohe del ocarro, & la placa 220 de enganche del carro y
al receptdculo conico 74, Ia lumbrera de salida de ai-
re proporoiona también un espacio libre para que el ca
rro del mddulo de datos se mueve hacia fuera a través
de la 1umﬁrera durante el acceso & la pista, cerca de
1s periferia exterior de los discos del modulo de da-
tos. Les sefiales eléctricas procedentes del conjunto
transduotor 14 son dirigidas al conectador 28 a través
de un cable de llegmda flexible 289 al transductor.

El conectador 28 coincide con un conectador de aloja-
wiento de arohivo, montado dentro de la abertura de la
lumbrers de salida de aire de la cubierta 278 pare el

aire. Bl oonsctador 28 proporciona espigas de contacto
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para los transductores de datos y un servo-transductor,
e modo de ejemplo, asi como espigas adecuadas pars per
mitir que una codificacion de identificacidn tome nota
de la configuracidén del cartucho, tal como del numero
de cabezas y discos. Un mismo tamafio de cubierta fijo

para el mddulo de datos puede acomodar un cierto n@me?b

e
~ a4

de distintes combinaciones de discos‘y cabezas. "”“'

Las figuras 23-25 ilustran un dispositivo-ﬁﬁ
aeoplamiento altérnativo, para conectar el carrete del
motor de bobine mdvil al conjunto de carro de cabezés
del mddulo 10. Para este proposito, se utiliza un dis-
positivo de acoplamiento de carrete del tipo de garres,
que inoorpofé un elemento de véstago de empuje montado
en ol conjunto de carro de cabezas.

El cuerpo colaedo 179 del mddulo de datos so=-
p;rta el vestago de empuje 310 del carro por medio de
dos cojinetes de casquillo 312. Le rotacidn del conjun
to de carro 23 que estd unido al véstago de empuje 316
es impedide por une alete de carro 314, que desliza en
una renure de un bloque 316 de material pléstico.

Un blogque 318 de material elastomero propor=-
ciona en el mddulo de datos un tope :de choque que impit
de que el carro o las cabezes sean dafiadas en el caso
de una ocondicion de marcha incontrolada de un sisteme

de aociomemiento., El védstego de empuje 310 se extiende
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desde la cara frontal del mddulo de datos, e incorpora
en su extremo exterior un adaptador de acoplamiento 320
de modulo de datos. Este adaptador esté protegido con-
tre dafios durante el manejo del médulo de datos por

5  una prolongacidn de la cubierta 322 del modulo de da-
tos., El m6dulo de datos es retenido y hecho coincidif;
en el accionamiento en la misma forma que anteriormente
ge describid.

El devanado 324 de carrete actuador de bobi

10  ne mdvil esté soportado por un tubo 326 de carrete, que
se utiliza para montar el conjunto de plato de garras
en el carrete, y proporeiona también une superficie .
para hacer contacto con el tope 318 de choque, de mate-
rial elastdmero. '

15 Cuendo el médulo de datos es retirado del ag
clonamiento, el conjunto de carrete es soportado por
el conjunfo 328 operativo y retensdor del plato y por
el ocontacto del tubo 326 con el dnime del VCM. El con-
Junto 328 operativo y retenedor del plato es mowido en

20 veivén vertlcaelmente pare aplicarse & y sdportar'al
conjunto de plato de garras y para moverse hacia abajo
peparandose de aplicacion con el conjunto del plato,
de modo que se permita el libre movimiento del carrete
y del vastago de euwpuje una vez que el plato y el vée-

25 tago de empuje estan conectados. E1l conjunto de plato
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de garras estd soportado por un disco 330 actuador de
soporte de acoplamiento que descanse en la cavidad 332
en el conjunto operativo y retenedor del plato. Las pa
redes laterales de la cavidad 332 proporcionan un limi
te horizontal para el movimiento del disco 330. Un to-
pe vertical estacionario 334 esté previsto por encima;
del conjunto de gerras para limitar el movimiento as-
cendente del conjunto. Cuando el conjunto operativo &,
retenedor del plato entra en contacto con el plato, dos
rodillos 335 entran en contacto con la cera posteridr-
del disco 330,

Con referencia a la figura 25, un manguito-
de garras 336 estdn hendido exialmente para incorporar
dos secoiones 338 opuestas, flexibles, que se unen &
une superficie de bloqueo 340 de les garras. La super—
fioie de bloqueo de las garras tiene una superficie
342 de leve de blogueo y una superficie 344 de leva
de olerre. El manguito 336 esté unido a une punte cdni.
oa 346 que estéd soportada, & su vez, por el tubo de ca
rrete 326, lLas seaciones flexibles 338 de las garras
estdn formades de modo que la superficie de blogueo
340 see forzaede & abrirse, normelmente, para aceptar
la inseroidn del adaptador de acoplamiento 320. Ie pun

te odnica 346 se acopla con el cono adaptador de acople—

miento 348 del médulo de datos, cuando se inserte el md
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dulo de datos en el accionamiento.

La. punta cdnica de acoplamiento 346 y el cono
adaptador de ecoplamiento 348 son mentenidos en contag
to por la accidn de leva de la superficie 340 de blo= "

5 queo de las garras, que se aplica a una superficie de
bloqueo 350 del adaptador de acoplamiento dispuestﬁﬂén
el adeptador de acoplamiento 320 del médulo de detos.
Ia superficie de blogueo 340 de las garras es forzadér
& aplicacion con le superficie coincidente 350 por\lé,

10  accidn de rodillos de leva 354. El manguito 356 es,éﬁﬁaz
de moverse .en -vaivén longitudinalmente, segun un-ejeZ'
geomdtrico para}elo g la 1inea central de la direccion
de moceso del carrc y del carrete. El mangulto 356 es-—
t4 oargado en direccidén hacia el mddulo de datos, con

15 el fin de forzar a la superficie de bloqueo 340 de las
garras e aplicacidn oon la superficie de blogueo 350
del adeptador de acoplamiento por medio de rodillos'
354 y un muslle de compresién 360. El menguito exte-
rior de acoplamiento 356 incorpore dos orejetas 362,

20  que pueden aplicarse para forzar al menguito en direc-
oidn hecie el VOM y comprimir el muelle 360. Los rodi-
1108 de leva de las garras estdn soportedos por ejes
364 de cojinete.

| El conjunto 328 operativo y retenedor del

25 plato es wovido en valven hacie arribe por medio de
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una palance 366, con el fin de soportar el disco 330
actuador y de apoyo de acoplamiento. El desplazamien-
to hacia arriba del conjunto de plato de garras esta '
limitado de wmodo que la cavidad de posiC1onam1ento 352:
estard situade nominalmente en la linea central del
VOM, con el fin de soportar al disco 330 un poco més
abajo de su linea central normal, verticalmente. Esto'
proporciona aproximadamente 0,5 mm. de movimiento del
disco 330 per debajo de su 1{nea .central operativa nor
mel. Un tope -limitador verticel 334 estd situado de ug
ners similer para permitir que el disco 330 se mueva
aproximadamente 0,5 mm. por encims de su 1inea ceniral
operativa normal.

Las paredés laterales de la cavidad 332 per;
miten aproéimadamente % 0,5 mwn, de movimiento horizon-
8l del diseo 330 en direccicn normal®e la-de accesoc.
Esto grado‘oontrolado de libertad del movimiento del
disco 330 asegura que la accidn de acoplemiento entre
el médulo de datos y el VCM pueda ocurrir incluso con
pequefias diferencias de tolerancia. entre los médulos
de datos y los acclonamientos.

Guando el modulo de datos ha sido retirado
del accionamiento, el manguito exterior de acoplamien-
to 356 es mantenido en su posicidn hacie atrés con el

muelle 360 comprimido con el fin de permitir que las
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superficies de bloqueo 340 de las garras se encuentren
en su posicién normelmente abierta. El movimiento del
manguito exterior de acoplamiento 356 se consigue por
le aceidn de los rodillos 368 y 370 que se aplican & ~
5 orejetas 362 y fuerzan al manguito 356 en dlrecclon ha
cie el disco 330. EL disco 330 estéd retenido a su vez
por rodillos 335. Los rodilloes mévilés 368 y 370 estén
montados en un conjunto de yugo de apoyo 376 pivotado
anterior, que estd soportado por una espiga de pivoie
10 wnterior 378, que estd montada en placas de soporte de
pivote flexibles 380. La place 380 flexible soporta tam
bién la espigae de pivote 382, que sostiene el yugo 384
de apoyo posterior. El yugo de apoyo posterior tiene
un cojinete de respaldo 386 que limite la rotacion del
15 yugo. Places do soporte de pivote 380, flexibles, permi
ten que los yugos de apoyo se mueven en el pleno hori-
zontal, ouando los rodilles en el conjunto 328 opera-
tivo y retenedor del plato entran en contacto con el
sonjunto del plato de gerras. Los rodillos en los yugos
4y del conjunto operativo retenedor del plato permiten que
el oconjunto de plato se mueva hecie arriba y hacle aba
Jo dentro de los 1{mites previstos por la cavidad de
posicionamiento 332 y el tope vertical 334. Las places

de soporte flexible estén sujetas por bloques 390 & la

25 base 392 del retenedor del plato. Esta base tiene super
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ficies de pista en su parte exterior que estén situa-
das y soportadas por cojinetes 394 &, by, c, = = - Se
utiliza unrtotal de seis cojinetes para proporcionar .
medios para posicionar y desplazar verticalmente 15 gé;
se 392,

La gctuacion del brazo 376 de yugo anterior
es proporcionada por la accion de un cable tensor fle-
xible 408. Este cable corre sobre la polea 410 sopor-
tada a pivotamiento en la base 392. El cable flexibié
408 esté llevado & traves del tubo flexible 412 unido
& la parte inferior de la base 392. Un muelle de com
presidn 414 fuerze sl braezo 376 de yugo anterior, nor-
meluents, & una posiciéﬁ ebierta, para permitir una
oierta holgura con las orejetas 362, cuando el conjunto
328 operative y de retencidn del plato:es forzado hacia
arriba, & aplicecidn con el plato de pinzas. El cable
flexihle puede ser operadc por un solenoide 418 (repre
sentado por la flecha) o por otros medios de acciona— 7
miento lineales.

Le bese 392 estd posicionads verticalmente
por medio de una pelanca 420. Esta palance-es operads
& Bu vez por una leve (ho mostrada). Le pelence 420 es
+4 soportada & pivotamiento por une espige de pivote
424 que esté montade en el ocuerpo colado de base del ag

:qionamiento. Los cojinetes de posicionamiento 394 a,
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b, ¢, -~ - estdn también soportados por el cuerpo colado
de la base del accionamiento.

Con el acoplamiento retenido en la condicidn
desaplicada, segﬁn se ha descrito antes, puede insef§“
tarse un mddulo de detos en el accionamiento. El médulo
de datos se movers horizontalmente hacia el aotuad@f':
de bobina mévil hasta que un cono de‘posicionamientér
T4 entre en contacto con una bola de posicionamiento fi-
Ja 76 en el accibnamiento, segin se muestra en las figu-
ras 1y 3. e

" Cuando el médulo de detos es movido a aplice
¢idn con le bola de posicionamiento, el conectador 2€
se conectard ooﬁ un conectador eldctrico coincidente
del accionamiento. E1 cono adaptador de acoplamiento
348 se insertaré entre las superficies de blogueo 340
de garres ablertes y entraréd en contacto con o queda-
rd o menos de 0,76 mm. de la punta 346 del cono de aco-
plamliento.

Después de que el mddulo de datos completa su
movimiento de inesercidn, la unidad de acoplamiento estd’
liste para bloguear el cono 348 adaptador de acopla-
miento y pere eplicarse oon él. EL cable tensor 408
es liberado por le accion del solenoide 418, lo que
permite que el yugo de apoyo 376 anterior pivote hecia

el médulo de datoe, bajo el empuje del muelle de B%Epre~
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sion 414 y el muelle de compresion 360, El muelle 360
fuerze &l manguito exterior de acoplemiento 356 hacia
el mddulo de datos, de modo que los rodillos 354 entran
primerc en contacto con las superficies de leva 344 de
cierres de las garras, forzando as{ & las superfiocies
340 de blogueo de las garras a cerrarse, con el fin“de
coger el cono adaptador de acoplamiento 348 por eplica-
cidn con las superficies de bloqueo 350 del adaptador
de acoplamiento. El movimiento del manguito de garras
exterior continie de modo que los rodillos de leva'354
entran en contacto a continuacidn con les superficies;
de leva de blogquso de garras, 342. El dngulo de leva
eficaz de estas superficies es pequefio, de.manera que
el manguito exterior de acoplamiento pueda aplicar una
elavada fuerze de bloguso & través de la superficie 340,
e las superfioies 350 de blogqueo del actuador de aco=
plamientoa‘Las fuerzas de blogueo tienden & llevar el
cono edaptador de acoplamiento 348 y la punte 346 del
cono de acoplamiento a contacto infimo, de modo que el
cono adaptador de acoplamiento pueda alinearse con ei
cone de acoplamiento y,. 88l alinear. el carrete en un
eje geomdtrico comin con el vdstago de empuje 310 del
QarT0.

El acoplamiento blogueado une ahors firmemen

te ol oarrete con el vdstago de empuje del. carro. la
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holgura entre las paredes del entrehierro del VCM y

el carrete (0,5 & 1,0 mm. en cada lado de la pared tu

bular del carrete) asegura que el carrete no estard en

contacto con el entrehierro del VCM incluso con tolagég
5 olas de fabricacidn normeles del sistema de acciona~

miento del médulo de datos. .

Las holguras previstas entre el disco 3301'
de actuacidn y . soporte de acoplamiento y el tope‘feru
tical 33473 la cavidad de posicionemiento 332 permiﬁéﬁ
gque el conjunto de accplaﬁiento se mueva durante lﬁi":

10
operacién de acoplamiento para sbsorber tolerancias

de alineacidn.

i

Los cojinetes en los brazox del conjunto 328
operador y de retencidn del plato permiten el movimien
15 to vertical del plato con relacidn al conjunto opera-
dor. les placas de flexidn 380 permiten el movimiento
horizontal del yugo 376 de apoyo anterior y del yugo
384 de apoyo posterior en una direccidn perpendioular
a la 1f{nea central del movimisnto de acceso. Los movi-
20 mientos vertiomles y horizonteles indicados estén permi-
tidos al tiempo que el muelle 380 estéd comprimido iodg
via por la aceidn de los yugos 376 y 384, asegurando
gl un fdeoil alineamiento entre el plato y el véstago

de empuje del oarro.

25 Después de que se completa la aocion de aco-
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plamiento, el conjunto 328 operativo y de retencicn
del plato es movido hacia abajo por la accidn de la pa
lanca 420 y una leva (no mostrada). El conjunto 328 es
movido hacia abajo lo suficiente de modo que el conjdg
to vastago de empuje del carro/carrete pueda moverse

& lo largo del eje geométrico de acceso sin interfeféé’
cias respecto del conjunto 328.

Después de que se completa la accion de aco-
plamiento, el fiador del carro (tal como se muestré-;n
la figura 21) pusde ser liberado.

En esta memorie se ha descrito un nuevo uddu-
lo de datos que proporciona un unico cartucho de,éimaég
nemiento de discos magnéticos adecuado para intercamd
biarse entre alojamientos de archivo-de discos. El mg
dulo de datos incorpora aguéllos componentes mecdnicos
que controlan la alineacion de la cabeze de datos con
la pista de datos. Se consigue une alineacidn precisa
de la cabeza de datos con la pista de datos, debido a
que cada oabeza de datos lee solamente los datos qué
elle ha esorito, El accionamiento por husillo y el ac=-
tuador de las cabezas estén contenidos en el conjunto
de acnionemiento pars proporcionar un médulo de datos
portdtil, ligero.

En une realizecidn preferide, el modulo de

datos incorpora una superficie de disco de referencia
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de servopista registrada y un servo-transductor. la
combinacidn Unica de componentes del médulo de datos
pernite une alineacidn precisa de le cabeza de datos
con la pista de datos, cuando los nédulos de datosfé?;
intercembian, sin hacer preciso un ajuste exacto de
108 transductores uno con relacidn al otro durante ia

fabhricacidn o el uso.

Fl mddulo de datos desorito incorpora un ﬁg
olpiente cerradd, con medios de puerta adecuzados p&fﬁl
proporeionar une cara comin de alojamiento de archiﬁbﬁ
pera transductores de cabeza de datos, fiador del Carro
de ombezas de datos, medios de colncidencia del carti.-
cho y medios de lumbrera pare circulecidn de aire. Las
cublertas del mddulo son adecuadas para montarse enr
una envolvente de alojamiento de archivo, con el fin
de guiar al mddulo de datos desde la insercion por el
operador hests la coincidencla con el accionamiento
del arohivo con el modulo de datos.

El alojamlento de archivo asociado incorpo-
ra medios de oarga del cartucho accionados por leva y
medios de ocoinocidencia del cartucho para asegurar la
gecuenola y sinoronizacidn apropiadas de la operaciéh
de oarga/desoarge del médulo de datos.

Aungue se he descrito une realizacion parti

cular de uﬁos medios de accionamiento de husillo por
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polea y correa, pueden emplearse otros medios de accio-
namiento del husillo adecuados para el acoplamiento con
un modulo de datos. Unos medios de accionamiento del
husillo alternativos consisten en un sccionamiento pQr'
rueda de fricciodn, adecuada para aplicarse con la poiéa
del mddulo de datos, por ejemplo. '

La remlizacion de polea y correa descrita del
accionamiento de husillo ofrece un enfoque sencillo, ade-
cuado para absorber los pares de arranque y de parada
relativamente elevados con pequeflo-deslizamiento de la
polea. La estructura de brazo loco para la correa es ca-
paz de mantensr une correa de accionamiento en condicion
de lista para la carga del modulo de datos, y de soltar
le corres de sccionamiento una vez que el médulo de da
t08 se he hecho coincidir por completo en el accion&~
niento.

Se han descrito dos realizaciones de un aco-
plamiento de actuador. Para los expertos en la técnica
repultardn evidentes medios mlternativos de acoplamien
to del carro del mddulo de datos con el actuador. Ia
realizeocidn del acoplador preferida, ensefiada en esta
weioria, ofrece un dispositivo de acoplamiento cepaz de
proporoionar un scoplemiento r{gido pera un carrete agc
tuador de bobina mdvkl, en el que el carrete, cuando

estd acoplado, estd soportado y alineado por el carro
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del médulo de datos.

Asimismo, cada uno de los actuadores de reten
cion de cafrete y de acoplamiento descritos proporcio-
ne un posicionamiento satisfactorio del carrete con;éi
fin de absorber las variaciones de las tolerancias di-
mensionales entre los accionamientos‘y los médulos dé
datos. La realizacion preferida de retenoién/écoplamieﬁ—
to incorpora medics de enclavamiento mecénioés para per-
mitir que el carro del médulo de datos se libere sdlo
cuando el carro esté ascoplado con el conjunto de carre
18, |

Te realizacidn preferida de este invento uti
1iza trensductores adscuados para entrap en contacto
con y despegarse, respectivamente, de las superficies
de loe discoe del mddulo de datos. Estos transductores
pueden ser de un tipo que tenga un temafio y una mesa
pignifiocativamente menores y que utilice.fuerzes de
carge de los dlsoos también significativamente menores.
que las cominmente utilizadas en los archivos de dis-
oos. El aparato desorito no requiers.mecanismos de car
ga/desoargs .de:las cabezas, sino:que. simplemente utild:
za la sooidnnhidrodindmica de la pelicula de aire en
le Buperfioie del disco giratorio para lévantar y car-

gar la cebeza durante la puesta en marcha y la detencidn

de la rotacidn del disco. Cuando los discos estén dete
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nidos, las cabezas descansan contra la superficie del
disco. Un freno electromecénico 450 montado en el mo-
tor de accionemiento 24 sirve para reducir la veloci-
dad del motor y el tiempo de detencidn del disco conm -
el fin de hacer minimo el desgaste entre la cabeza y
el disco.

Para facilitar el empleo del mdédulo de datos
cerrado herméticamente en una amplie game de ambientes,
incluyendo diferentes presiones atmosféricas, pusede
incorporarse una lumbrera de entrada y salida del
gire con un filtro de aire.en el mddulo de datos para
igualar las presiones interna y externa. la lumbrera’
de entrada y salida de aire provista de filtro permite
gque el modulo permenezca efectivamente cerrado ante
los conteminentes exteriores.

Aungue la realizacion deserite de este in-
vento hacé,uso de cahezes de damos.méviles, resulta
evidente que pueden incorporarse también en el médulo_
de datos ocmbezas de datos fijas.

La presente solicitud que corresponde & la
presentade en Estados Unldos de América, con fecha
10 de Dioiembre de 1.971, bajo el Nimero 206.688, se
acoge & 108 beneficios del Artfculo 51 del vigente

Estatuto sobre Propieded Industrial.
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> « REIVINDICACIONES -

.
10 Los puntos de invencidn, propis y nueva, que

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidn en Espafia por VEINTE afios, son |

los a;gutentess
1.~ Une disposicidn de memorie de datos, que
15  incluye un cartucho de discos megnéticos cerrado, in-
tercamblable, para cooperar con una estructura de alg
jamiento estecionaria que tiene un actuador exterior
8 diocho ecartucho, que comprende: medios de disco mag-
netico giratorios, perforados, para almacenar datos)
20 un husillo de accionamiento en el que estén montados
diohos medios de disco para rotacién; conjuntos de ca
bege moviles pars tener acceso a diferentes pistas de

datos de dichos discos; un carro que soporta dichos m

conjuntos de cabeza para mover dichos conjuntos en res

25 pueste a dicho actuador; un cartuche cerrado hermética_
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mente que encierra dichos medios de disco, dicho husi
llo, dicho carro y dichos conjuntos de cabeza; y medios
para acoplar y desacoplar dicho cartucho con dicha 28
tructura de alojamiento y dicho actuador con dicho.Qg
rro y dichos conjuntos de cabaza. .

2.~ Una disposicion segin la reivindicacidn
1, en la que dicho actuador, que es exterior a dichc
cartucho, comprende un motor de corriente continua li-
neal que incluye una estructura de carrete de bobina
mdvil,

3.~ Una disposicidn segin le reivindicacidn
2, en la que dicho carro proporciona medios de soporte
y alineacion para dichae estructura de carrete mdvil.

4.~ Una disposicidn segin la reivindicacidn
1, que incluye medios para alinear dicho cartucho con
relacidn a dicha estructura de alojamiento y dicho ac
tuador, oémprendiendo une cubierte montada en dicha
estructura de alojamiento que tiene medios de coinci-
denola para cooperar con medios de coincidencia y ali
neacidn de dicho cartucho, pudiendo moverse dicha cu-
blerta y dicho cartucho con relecion & diche estructu
ra de alojamiento estacionaris.

5.,= Une disposicidn segin le reivindicacidn
4, en la que dicha estructura de alojamiento compren-

de elementos de gufa que incluyen rampas angulares y
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pistas planas a lo largo de las que se mueven dicho
cartucho y diche cubierta cuando se estan acoplando con
y desacoplando desde dicha estructura de alojamiento.._
6.~ Une disposicion segun la reivindicaciééf
1l, que incluye medios de acion de leve para accionar'
dichos medios de acoplamiento y de desacoplamiento..
7.~ Una disposicidn segun 1e reivindicacién
6, que incluye una puerta abisagrada montada en dichh
estructura de alojamiento y que puede ser hecha funcié
nar para acclonar dichos medios de socidn de levao
8.- Una disposicidn segin la reivindicacidn
1, en la que d%oha estructura de alojamiento incluye
un oarro de carga, medios para acoplar dicho cartucho
ocon dicho carro de carga pare permitir el movimiento
del primero hecie y desde dicho actuador con el fin

de acoplar y desacopler dicho cartucho y dicho actua-

dor.
9, Une disposicidn segin la reivindicacién

8, en la que dicho oarro de carga coopera con una le-
va ranurade pera mover dicho cartucho a alineacidn
aproplada, horizontal y verticalmente, con relacidn

& dicho actuador.

10.~ Una disposicidn segin la reivindicacidn
1, en la que dicho cartucho incluye una puerte de aoc—

ceso pars permitir el acoplamliento de dichos conjuntos
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de cabeza con dicho actuador de alojamiento, teniendo
dicha puerts de acceso un cierre hermético para impedir
que entren contaminantes en dicho cartucho; e ineluyen
do ademés medios de apertura de la puerta de acdeso'ﬁé
ra mover dicha puerte de acceso hacia fuera desde di-
cho cartucho, con.el fin de romper tal cierre herméti{
co, y medios para deslizar diche puerta lateralmente
con el fin de proporcionar acceso para el acoplamiento
de dicho carro de conjuntos de cabezas con dicho actus~
dor,

11.~ Une disposicion segun la reivindicacidn
10, en la que dichos medios de apertura de la pueria -
de acceso couprenden medios que proporcionan una fuer-
za de rotacidn y medios que proporcionan un movimiento
lineal.

12.~ Una disposicidn segin la reivindicacidn
10, en la ‘que dichos medios de apertura de la puerta
de moceso incluyen una leve de fiador que responde a
diohos medioe de accidn de leva, un conjunto de dedo
acoplado a dicha leva de fiador, destinado & ser hecho
glrar, oon el fin de abrir y cerrar dicha puerte de ac-
ceso cerrads harméticamente; medios de cable y de polea,
y un véstago de empuje que responde & dichos medios de
oable y de polea pars mover diche puerta lateralmente

con el fin ds proporcionar un acceso abierto para el
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ac0p1amieﬁto de dicho carro del conjunto de cebezas y
dicho actuador.

13.~ Una disposicidn segin la reivindicacicn
1, en la que dicho cartucho estéa formado con una polea
de eccionamiento acoplada a dicho husillo; dicha es;
tructura de alojamiento incluye un wotor de acciona~-
wiento, une polea de accionamiento j une correa pars
la polea; y medios para acoplar dicha polea de carfddho
con dicha correé de polea del alojamisnto y dicho moﬁdr
de accionemiento pare hacer girar dichos medios de dig

€0,

14,~ Una disposicidn segun-la reivindicseidn
13, en la que éichos medios de acoplamiento incluyen
brazos locoe dispuestos en dicha estructura de aloja-
miento’ pare mentener dicha corree de polea bastante se-
parada con el fin de permitir la colocacidn de dicho
cartucho y de dicha polea de mccionamiento del cartucho
dentro-del,perimetro de dicha correa; y medios pare re-
tirar dichos brezos locos de modo que dicha polea del
cartucho y diohe polea del motor de accionamiento pue-
dan aplicarse a dicha correa Re polea en relacidn de
acclonamiento.

15.,~ Una disposicidn segin la reivindicacidn

1, que incluye medios de frenado paras mentener dichos

dimoos y dicho husillo estacionarios cuando se retire

- 70 =
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dicho cartucho de dicho alojamiento de archivo; y me=
dios pare liberar dichos discos y dicho husillo de dis
cos para rotacion cuando dicho cartucho ests acoplado.
g dicho alojamiento de archivo. .
5 16.~ Una disposicidn segin la reivindicacidn
1, que incluye edenés medios de fremado para mantener
dicho carro del conjunto de cabezas estacionario cusn~
do se retira dicho cartucho de dicho alojemiento de apr-
chivo y medios para liberar dicho carro de cabezac rara
10 desplazaniento bidireccional cuando dicho carro esta -
acoplado & dichos medios actuadores.
17.- Une disposicidn segin la reivindicacidn
l, en la que la trayeetoria de movimiento-de cada uno
de dichos conjuntos de cabeza de ecceso con relacidn
L5 & su nuperficie de disco epocieda estéd limitada a un
drea entre las periferias interior'y exterior de di-
ohos medlos de dlsco perforado.
18,.= Una disposicidn segin la reivindicacion
1, que inoluye medios de circulacidn de aire para di-
20 rigilr una corriente de aire entre dicho cartucho y di-
cho alojemiento de erchivo.
19.- Una disposiocicon de memoria de datos.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian

25 y pera los fines que e hen especificado.

24,11.72 - T1 =



Este Memoria consta de setenta y dos hojas

escrites & maguina por una sola de sus caras.

Medrid, =2 D|C, 1977

P.A.

Albert Elzgbury
Por Pod

24011672/RTA.“"
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