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@%/icd‘anfe ENFIELD INDUSTRIAL ENGINES LIMITED, entidad inglesa, re-
sidente en Somsrion Works, Cowes, Isle of Wight, Ingla-

terra.

. La presente invencion se refiere a conjun-
" tos de transmisidén de naves maritimas de la clase cono-
cida donde un motor interior se acopla a la hélice por
medio de un drbol del motor hacia el peto de popa y que

5, lo atraviesa (o pasa por encima), ¥y que tiene una deri-



10.

25.

vacién de la transmisidn que serdirige generalmente en seﬁtido
vertical hacia abajo parae transmitir fuerza motriz a la hélice,
gue normalmente va montada en wn 4rbol paralelo al &rbol del
motor, aunque se comprenderd que el &rbol del motor.podria es-
tar en posicidn horizontal o inelinada y_ el eje geomdtrico de
la hélice estéd determinado porral asiento de la nave y otras
consideraciones.,

Existe la exigencia o convenieincia de que sl érbol
de la hélice realice diversos movimientos distintos, o sea que
tenga capacldad pare pivobtar en sentido ascendente de forma que
en ol ocaso de que la derivacién de la transmisién golpeara un
obstdculo sumergldo, pudiera saltar hacia arriba para reducir
el riesgo de deterioro ds la derivacién de la transmisién, y
otros movimientos en menor grado para orientar la hdélice al dn-
gulo mds favovable para la propulsién.

Para el varado en playa de embaroaciones, es tem—
bién conveniente disponer de dicha c-:apacidad, aunque & veces
es preferible hacer bascular la derivacidén de la transmisidn
lateralmente en lugar de hacia atrds y en sentido ascendente,
siendo Qtil también dicha capacidad de desplazamiento para
afectuar trabajos de inspeccidn o entretenimiento.

Para gobernar la embarcacién, normalmente es
preferible hacer girar el drbol de la hélice alrededor del eje
geométrico de la derivacidn de la transmisidén o similar, evi-

tando de este modo la necesidad de emplear un timén por sepa-
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rado.

. Para consegulr algunos o todos estos movimientos, se
han propuesto muchos disefios diferentes, pero para mantener la
transmisién (y también las conexiones.de la direccidn) ha sido
necesario con frecuencia emplear diversas juntas cardédnicas en
los drboles de la transmisién y también juegos complejos de car
danes, rdétulos y otros.

El invento tiene por objeto proporcionar simples di-
sefios que consiguen o permiten algunos o todos estos movimien-
tos, proporcionando de este modo conjuntos convenientemente coms
pactos y eficaces, de fabricacidén méds barate y de funcionamien-
to mds seguro.

Segin un aspecto del invento, un conjunto de la trans
misién de una embarcacién comprende una derivacién de la trans-
misién con la hélice impulsada por una transmisién desde un dr-
bol que se extiende transversal a la longitud de dicha deriva-
ciéﬁ, estando adaptada dicha derivacidén de la transmisién para

pivotar alrededor del eje geométrico de dicho 4rbol.

Agsimimo, segin el invento, un conjunto de transmigidh

de embarcacién, comprende una cabeza para montarse en el peto
de popa de una embarcacidn, una derivacidén de la transmisién
aue cuslga de la cabeza y lleva una hélice, y una tranamisidn
de fuerza motriz que comprende un primer drbol que atravissa o
se monta por encima del peto de popa, un segundo drbol dirigido

hacia arriba en la derivacidn de la transmisién y un tercer &r-
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| 4rboles en genefal y de una forme normsl aproximademente para-

bol gue se'diriga hasgta la hélice, siendo el primer y tercer

lelos y siendo el segundo 4rbol en general y de una forma nor-
mal perpendicular & los otros dos, donde un &rbol intermedio
gse situa en el mecanismo entre el primsr y segundo drboles y
la derivacidn de la transmisidn se dispone para que pivote al-
redsdor de dicho drbol intermedio.

Otras caracteristioas del invento resultarén
svidentes en el transcurso de la descripcidn que sigue, toman-
do como referencla los dibujos adjuntos, en los aque:

La Figura 1 es una vista en alzado, parcialmen-
te en seccién, de una primera modalidad, actualmente de prefe-
rencla, e ilustra una parte de una embarcacidn a la que va uni-
da.

La Figura 2 es,unﬁ vista a mayor escala, en
secclidn transversal, de dicha modalided.
La Filgura 3 es una vista a mayor escala, si-
milar a la parte ilustrada en la Figura 1, en seccién.
La Figura 4 es una vista gimilar a la Figura
1 de una segunda modalidad y;
La Figura 5 es una vista similar a la Figura
2 da la segunda modalidad.
Refiriséndonos ahora a los dibujos y, espe~
cialmente a las Figuras 1«3 de los mismos, el conjunto de la

transmisién se une al peto de popa 10 por medio de una placa
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z& generalmente esférica comFuGSta convenientehsnte por plezas

de fundicidén y hendida en unlplano paralelo a un didmetro, ator

nilldndose entre si las piezas 14, 16, segin indica el numerols.

! .
La pieza 14 que incorpora la pieza de montaje, o que se conecta
i

a la misma, sirve para montar en cojinetes,segin indican los nd
merogs 20 y 22, un primer 4rbol de la transmisidn 24, que termi-
na en las proximidades de la abertura del psto de popa pasante,
en acoplemiento de transmisidn para unirse al Arbol de un motor
(no ilustrado) cuyo drbol se encuentra converientemente en la
linea central longitudinal de la embarcacién (si se emplea un
solo conjunto). El otro extremo estéd provisto de un primer en-
granaje cénico 26. Estas plszas se representan con mayor detalle
en la Figura 1.

Saliendo transversal al eje geométrico del drbol 24,y so-
bre el didmetro de la caja esferoidal o cabeza, se encuentre un
segundo drbol o‘érbol intermedio 28,Figura 2, que estd estriado

en uno de los extremos para sujeterse con un engranaje cénico

32. En su extremo opuesto,el drbol 28 se monta rotativamente en
un engranaje conico 30. Los engranajes c¢dénicos 30,32 que se m.onl
‘tan, por ejemplo,por cojinetes de agujas 34,36,en mufiones 38,40,i
los cuales se atornillan a la caja o cabeza contra refuerzog 42i
previstos para esta finalidad.Dos pares de partes planag de re-|
fuerzo y agujeros de perno = utilizan para que el conjunto é s |
zas 28~40,que eg asimétrico,pueda girar'oon un dngulo de 180° y!

volverse & ensamblar,empleando pares diferentes de agujeros, |

Y v boRETE
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estando 108 pernos indicados por elrhﬁmoro de referencia 44 y-
los agujeros n6 utilizados en 1la posicion ilustrada, por el
nimero ds referencia 46; su finalidad se explicard mds adelante
Un tercer engranaje cénico 48 va montado también en el drbol
28 y entre los engrenasjes cdénicos 48 y 30 se encuentra un con-
junto de garras de arrastre 50 montadg»deslizantemente en las
estrias del Arbol y dispussto para acoplarse en posicién de
arrastre con el engranaje cénico 30 6 el engransje conico 48

0 para quedar en un punto muerto entrs los mismos.

Una horquilla selectara 52 se acopla al conjunto dT
gerras de arrastre 50, y se desliza (para permenscer en un pla+
no de una gerie de planos paralelos) en el védstago transversal
54 y para desplazarse por medlo de ciglefia 56 desde un ssleo-
tor exﬁerno del sngranaje del embrague 58,

Un engranaje cdénico de transmisidn final 60 va mon-

tado también en la cabeza o caje, cuyo engranaje esté permanent
temente engranado con el engranaje cénico 32 y gira en un ter-
cer aje geometrico o eje vartical que intersecta los ejes de
los 4rboles 28, 24 en el centro de la cabeza.

 Estas piezas se ilustran con meyor detalle en la
Figura 2, -

Se observard que en una posicidén del selsctor del

engranaje, se transmite fuerza motriz desde el drbol 24, por
los engranajes cénicos 26 y 30 hasta el drbol 28 y, desde es-

te drbol, hasta el engranaje céniod 32 y engranaje de transmi-
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gién final 60. En la posicién opueéta slegida, la fueiza motriz
se transmite por el &rbol 24, engranaje cénico 36, engrénaje
cénico 48, drbol 28 y a los engranajes cénicos 32 y 60, v.g.,
en sentido opuesto. En este dltimo caso, loas engranajes cénicos
48, 32 giran en el mismo sentido, pero en el primero de los oca-

gos, el engranaje cénico 48 gira en sentido opussto al engrana-

je cbénico 32. Por esta razén se habilitan cojinetes de antifric
c1én 62 entre los engranajes cdénicos 48 y 32, siendo prereriblé
qus la fuerza motriz de avance se transmita por sl engranaje
cénico 48.y la fuerza motriz de marcha atrds se transmita por
8l engranaje cénico 20. Esto depende de la direccidn de rotacid
del drbol 24 y de la mano de la hélice, pero la capacidad de

inversién del conjunto 28-40, seglin se ha explicado anteriormen
te, permite obtener la disposicidén preferible de transmisidn
de la fuerza motriz de una manera simﬁle. Esto también es util
en una embarcacidn de doble hélice, cuando el conjunto estd
duplicado, uno a c&la lado del eje longitudinal de proa & popa
de la embarcacidén, para psrmitir poder emplear dos hélices de
mano opuesta,

El éngranaje c¢onico de transmisién final 60 se
sujeta al édrbol 64 que desciends por la derivacidn de la trans-
misién para mover la hélice por medio de los engrana jes céni-
cos de salida 66, 68, El drbol 64 va montado en la carcasa 70
de la derivacién de la tranamisidn, que comprende un plato 72

oon una superficis gsemliesférica asentada en el interior de la
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cabeza, y atravesando una ranura de la misma, La ranura tiene
lados paralelos y extremos éemieirculares.y sale.por lo menos
desds la posicidén verticalmente por debajo del centro de la ca-
beza alrededor de la misma, o sea hacia atrds y hacla arriba,
siendo simétrica a un plano vertical que contiene el eje geomé-
trico del Arbol 24, Los extremos de la ranura estdn indicados
por las referencias 74, 76, Figura 3,

El plato 72 tiene una superficie superior oéng
cava gemiesférica 78 (Figuras 2 y 3).pérpendicular al eje del
drbol 64, y confinadas entre blogues de doslizamiento o patines
80 y el interior de la cabeza y los patines se atornillan, se-
gin indica el nimero 82, y se sitian piezasg de suplemento de
apoyo 84 que pubden ser arandelas slédsticas Bellsville, sntre
los bloques de deslizamiento y la superficle 78 (Figura 2). El
plato se sujeta de este modo contra la cab;za, pero pusde gil-
rar alrededor del centro para 1leva£ la derivacidn de la transe
misidn a lo largo de la ranura. Un anillo de estanqueidad 85
gse gitia en la periferia de la ranura y puede ser de material
elastémsro.

El 4ngulo de inclinacidn de la derivacién de
la transmisién con respecto al peto de popa se controls, V.g.,
por medio de un ariete hidrdulico 86, Figura 1, acoplado entre
la derivacién de la transmisidén y el peto de popa y asooiado
con medios de vdlvula que mantienen fluido a presidn en el

ariete hidréulico rara regular su longlitud efectiva y, en caso
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de'qﬁd la derivacién de la transmisién golpéara un obstéculo sud
mergido, éste puede inducir una cerga suficienfe para vencer la
resistencia de la védlvula y permitir que se estire el ariete his
dréaulico y que la derivacién de la transmisién pivote & lo lar-
go de le ranure. Como variante, sé pueden emplear retenes ac-
cionados por muslle, con el mismo fin,

El édngulo de la derivacién de la transmisién
es importante para conseguir la mdxima aceién eficaz de la hé-
lice y depende del agiento ds la embarcacién, pudiéniose con-
segulr los ms jores resultados con la varidcién del ariete hi-
drédulico. Lﬁ longitud de'la ranura controla el ajuste que se
puede conseguir, pero éste pusde abarcar facilmente un dngulo
de 609, gseguin se indica en el ejemplo ilustrado mediante lag
1ineas de puntos y rayas 88, Figura 1.

El.gobiorno de la embarcacidén se consigue ha-
ciendo girar la derivacién de la transmision alrededor del eje
geométrico del 4rbol 64, v.g., por medio del brazo de la direc-
cidén 90 fijo al plato 92-de la carcasa 70, y la derivacién de
la transmisién puede girar en el manguito de unién 94 donde
se une el ariete hidrdulico. ' -

Situado el extremo esférico 91 del brazo 90
sobre el eje geométrico del drbol 28 (Figura 2) la conexién de
la direccién no se ve estorbada cuando la derivacién de la tranp
misién salta  hacla arriba o se ajusta en direccidén ascendente

(o descendente) al estirarse el ariete hidréulico (o contrasrse).
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- mitir fuerza motriz al drbol transversal 112, qus va montadé

51 se desea, todo el conjunto puede girar en sentido
lateral fuera del agua pare inspeccionarse o para realizar
trabajos de entretenimiento dotando al plato de montaje 12 de
una conexidn giratoria sobre el peto de popa. |

En la modalidad ilustrada en las Figuras 4 y 5, la
carcasa de la cabeza 100 es generalmente cilindrica con una
prolongacién lateral 102 que lleva montado en cojinete el eje
de entrada 104 y le transmisidn de fuerza ge efectia por elA
primer engranaje cénico 106 a cualquiera de un par de engrana-|
Jes cénicos 108, 110, seglin sea la direccién del embrague dﬁ
garras por un conjunto similar en general al 50 de la primera

modalidad, pero no ilustrado en las Figuras 4 y 5, para traﬁs-,

en cojinete en la carcasa 100 y sale de la misma por un ex-;
tremo para mover un engranaje edénico prineipal 1l4, y por lé-
tanto, el engranaje odnico de salida 116. Estos van montados
en una carcasa separada 120, que se desplaza angularmente al;
rededor del eje geométrico 322 (el eje del drbol 1l12), ouya
carcasa 120 es solidaria de la parte superior de la caroasa de
la derivacién de la transmisién 124 o se acopla & 1a'misma,v
y su parte inferior 126 se monta en cojinetes.

El salto hacia arriba o el ajuste de la deriva;
cién de la transmisidn se efectia de igual manera gue en la:

primera modalidad y hace que las dos partes componentes de

carcasa 100, 120, se ajusten angularmente, indicando las li-

i
i
[}
!
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con juntas ténicas que pusden ser satisfactorias porque los

.oeptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

neas de puntos y rayas 128 un posible éngulo de variacién. Ia
embarcacién se gobierna haciendo girar la parte inferior 12¢
mediante sl brazo 130. También se pueden habilitar medios para
hacer girar el conjunto en sentido lateral.

Se observard que las pértes componentes de oarcasa

100, 120 se ilustran montadas por medio de cojinetes lisos

golpes o saltos ascendentes o los desplazamientos de ajuste
no son frecuentes y llevan poca carga, pero evidentemente ge
podrian sustitufr por cojinetes de -antifriccidén, de bolas o
de rodillos. .

La lubricacién se puede copsﬁguir en ambas modalida-
des de una forma conoeidé, habilitdndose. juntas de acelte paé
ra contener lubricante dentro de zonas sspecificas de los cons
Juntos, '

NOTA

Descrita suficlentemente la naturaleza del invento,
asl como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse

constar qﬁe las disposiciones anterlormente indicadas son susi

su prineiplo fundamental. Siendo lo que constituye la esen-
cia del referldo invento y por lo que se solicita Patente de
Invencidén por 20 afios en Espafia sobre: Perfeccionamientos cnl
conjuntos de transmisidén de embarcaciones; caracterizédndose

por lo siguiente:
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1,- Perfecoionamientos eﬁ_conjunﬁos deitransmisién de
embarcaciones, caracterizados porque cada conjunto comprends ung
derivacién de la transmisién con una hélice movida por una tranye
misidn desde un &rbol que se extlende transversal a la longitud
de dicha derivacidn de la trenamisidn, cuya derivacién estéd adap
tada para pivotar alrededor del eje gesométrico de dicho érbol;
una cabeza parae montarse en el punto de popa de una embarcacién
une derivacidén de la transmisién que cgelga de la cabeza y lleva
una hélioce, y una transmisidén de fuerza motriz que comprends un
primer drbol, cuyo drbol atraviese el peto de popa o pasa por
encima; un segundo 4rbol dirigido hacia arriba en la derivacidn

de la transmision y un tercer érbol que se extiende hasta la hé

lice, siendo el primer y el tercer drboles en general y de una

forma normal aproximademente paralelos y siendo el ssgundo dr-

bol en general y de una forma normal perpendicular a los otros

dos, donde se sitia un drbol 1ntermedi§ en la transmisién entre
el primero y el segundo drboles y la derivacidén de la transmi-

sién se dispone para pivotar alrededor de dicho drbol interme-

dio, o .

) 2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque la cabeza comprendes una caja o caroasa nor-
malmente fija que lleva montado en cojinetes el primer drbol y

el Arbol intermedio en ejes geomdtricos fijos y aue tiens mediop
para situar la derivacidn de la tranamisién que lleva montado ep

cojinetes dicho segundo 4rbol, para mantener el engrane entre
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para mantenerlo en una separaclidén predeterminada con relacidn

AN
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serles de engranajes céniéos que uneh el primer érboi,"el érbol
intermedio ¥y el segundo drbol en una relacidén de transmisidn
de fuerza motriz.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 2,
caracterizados porque dicha cabeza tiene una ranura a lo largo
de la cual se pusde desplazar la derivacidén de la transmisién
durante su movimiento pivotante,

4.~ Perfecclonamientos segin la reivindicacién
3, caracterizados porque la derivacidén de la transmisién tiene

un plato en la cabeza, confinado por bloques de deslizamiento

al centro de glro.

5.~ Perfeccionamlientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porqus el cojinete
se dispone para la transmisidn de avence y marcha atrds, por
habilitacién de transmisiones alternativas que comprenden dicho
drbol transversal o dicho 4rbol interm&dio.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
5, caraoterizados porque un subconjunto de dicho &rbol y trans-
misiones alternativas se disponen para ir montadas de una forma
reversible en dicha cabeza.

7.= Poerfeccionamientos segun cualquiera de las

reivindicaciones 1-2, caracterizados porque la cabeza comprende
una parte de carcasa separada montada en dicho drbol traenaversal

o en el citado drbol intermedio y porque dicha parte llsva la

T
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‘derivacién de la transmisién para pivoter con la misma,
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8.~ Perfecoionamientos segin cualquiera de la

s g o e

reivindicaciones 1-6; caracterizados'porqhe la derivacidn de
la transmision es también giratoria para poder gobernar la em-!
barcacidn.

9.- Perfeccionamientos seglin cualauiera de
las reivindiceaciones 1,2 y 7, caracterizados porque la deriva-
cién de la trensmisién comprende partes superior e inferior y .
la parte inferior es giratoria con relacidn a la superior, pa-’
ra poder gobernar la embarcacidn.

10.- Perfeccionamientos en conjuntos de trans-
misidén de smbarcaciones; tal y como quéda descrito sustancial—i
mente en la presente Memorias e ilustrado en los dibujos adjun-
tos. |

Egta Memoria consta de 14 hojas escritas &
méquina por una sola cera.

Madrid,
ENFIELD INDUSTRIAL ENGINEE4L¥ﬁ¥T&JZ

GOMEZ ACEBO Y MODEF
m Ellmdol L. Ggola Fechnd
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