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sus te rr ito r io s  y plazas de soberanía, a 

favor de:

sociedad andnima francesa, domiciliada en 

17, rué Henri Gautier, 93 Bobigny, Francia, 

re la tiv a  a:
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Inventor: Pierre Cibie

Prioridad: So licitud  de patente en Francia ns
7140573 de fecha 12 noviembre 1971.

por VEINTE años
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Se ha descrito  en l a  patente española 334-738, del 

mismo so lic ita n te , presentada e l 6 diciembre 1966, por "Per 

feccionamientos en lo s  d isp ositivos de a ju ste  de lo s  faros 

5. de un vehículo", un d ispositivo  hidráulico de a ju ste  automá

tico  de l a  orientación de lo s  faro s de un vehículo, del t i ­

po que presenta dos sistem as de transmisión mecánica asocia  

dos respectivamente a l a  parte delantera y a l a  parte poste 

r io r  del vehículo, en donde sirven para l a  detección de lo s  

10. movimientos de l a  parte suspendida del vehículo con respec­

to a l a  parte no suspendida, actuando cada uno de estos sis, 

temas de transmisión, finalmente, sobre una palanca de man­

do cuyo extremo se desplaza a una y a o tra  parte de una po­

sición  media, actuando el extremo de cada una de la s  dos pa 

15 . lancas de mando sobre un captador hidráulico que presenta

una cámara de volumen variab le , traduciéndose e l desplaza­

miento del extremo de l a  palanca en una variación  del volu­

men de l a  cámara estando conectadas l a s  sa lid a s  h idráulicas 

de lo s  dos captadores a un circu ito  hidráulico integrador, 

2C. estando montados lo s  captadores en oposición con respecto a

este  circu ito  integrador, extendiéndose un circu ito  hidráu­

lic o  de mando desde un punto del circu ito  integrador hasta 

un re lé  transductor que actúa sobre un primer faro y exten 

diéndose un circu ito  de enlace, en se rie  con el c ircu ito  de



mando y e l re lé  transductor, hasta un órgano de mando del 

segundo faro . ----------------------  -  -------------------------------

En el modo de realización  preferido descrito en 

dicha patente, cada captador comprende un cuerpo vacio sen 

siblemente c ilin d rico , en un extremo del cual una membrana 

flex ib le  delim ita una cámara h idráulica de volumen varia­

ble, presentando l a  sa lid a  de l a  cámara un o r if ic io  calib ra 

do de pequeñas dimensiones, penetrando el extremo de l a  pa­

lanca de mando en el cuerpo del captador por su extremo 

opuesto a l a  cámara de volumen variable y actuando sobre una 

corredera que actúa a su vez sobre l a  membrana por medio de 

un resorte de transmisión y amortiguado. - - - - - - - - -

En este mismo modo de realización  preferido de di 

cha patente, el re lé  transductor presenta un cuerpo vacio 

sensiblemente cilindrico  en cuyos dos extremos dos membra­

nas fle x ib le s  definen dos cámaras de volumen variab le , ha­

llándose interpuesto un pistón móvil entre l a s  dos membranas 

y en contacto con e l la s ,  siendo transmitido el desplazamien 

to de este pistón a l primer f a r o . ---------------------- --  -  - -

En el primer certificado  de adición español 360.691, 

del mismo so lic itan te , presentado el 16 noviembre 1968, se 

ha descrito  un modo de realización  aún más preferido de di­

cha patente. ---------------------------------------------------------------

La presente invención tiene por objetivo p recisar 

algunas ca rac te r ístic a s  y variantes de construcción ventajo



sas del sistem a descrito en dicha patente y en dicho primer 

certificado  de adición. --------------------------------------------

Según una primera ca ra c te r ís t ic a  del d ispositivo  

según l a  presente invención, l a s  sa lid a s  h idráu licas de lo s  

dos captadores están directamente conectadas a l a  primera 

cámara del re lé  transductor. ---------------------------------------

En e sta s condiciones, lo s  dos c ircu ito s de enlace 

entre cada uno de lo s  dos captadores y dicha primera cámara 

realizan  en conjunto l a  función que, en dicha patente, era 

realizada por e l circu ito  integrador y el circu ito  de mando.

En otras palabras, con respecto a l a  construcción 

de dicha patente, e l circu ito  de mando se prevé con una Ion 

gitud nula y l a  primera cámara del re lé  transductor re a liz a  

igualmente l a  función de circu ito  in t e g r a d o r .--------------

Según o tra  particu laridad  de l a  presente invención, 

lo s  o r if ic io s  calibrados de cada uno de lo s  dos captadores 

están substitu idos por surtidores montados en l a  tubería de 

sa lid a  de estos captadores. -----------------------------------------

Ventajosamente, estos surtidores son surtidores 

a j u s t a b l e s . --------------------- ----------------- --  -----------------

Según o tra  particu laridad  de l a  presente invención, 

e stá  montado igualmente un surtidor en cada una de la s  dos 

tuberías de entrada en l a  primera cámara del re lé  transduc­

tor a la s  que llegan  lo s  dos c ircu ito s de enlace mencionados.



En o tra  variante segdn l a  presente invención, el 

d ispositivo  no v aria  con respecto a l de dicha patente, pero 

se disponen sistemáticamente surtidores a ju stab les a l a  sa 

l id a  de cada captador, en e l circu ito  integrador y en el c ir  

cuito de mando, particularmente en el punto de conexión de 

este último circu ito  con el circuito  integrador y en el pun 

to de enlace de este circu ito  con el re lé  transductor. ----

La descripción que seguirá, con referencia a lo s 

planos anexos, perm itirá comprender mejor l a  realización  de 

l a  presente in v e n c ió n .--- ----------------------------- - - - -

En lo s  planos a n e x o s :--- ------------------------------

-  l a  figu ra  1, análoga a l a  de dicha patente, re

presenta un d ispositivo  de regulación automática de l a  orien 

tación de lo s  faros que incorpora c ie rta s  particu laridades 

de l a  presente in v e n c ió n ;------ ------------  —  - --------------

-  l a  figu ra  2 representa una parte del d ispositivo

de dicha patente en una variante de construcción. ------------

En la s  dos figuras de l a  presente invención, se han 

empleado la s  referencias de l a  primera figu ra  de dicha paten 

te para lo s  elementos no variados. Para f a c i l i t a r  l a  compren 

sión de l a  presente, se reproduce a  continuación l a  descrip­

ción de l a  figu ra  1 de dicha patente: ----------------------------

"En l a  figu ra  en l a  que l a  rueda delantera se

"ha designado con AV, l a  rueda tra se ra  AR, e l p r i
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"mer faro , e l segundo faro Pg, se designa el 

"captador trasero  por medio de l a  referencia 1)

"e l  c ircu ito  integrador por medio de l a  referencia 

"2, e l captador delantero por medio de l a  referen 

^  "c ia  3* e l c ircu ito  de mando por medio de l a  refe

"rencia 4, e l  re lé  transductor por medio de l a  re 

"feren cia 5, e l c ircu ito  de enlace por medio de 

" la  referencia 6 y e l órgano de mando del segundo 

"faro por medio de l a  referencia 7. -----------------

-¡O, "Los captadores 1 y 3 están montados sobre elemen

"tos 1a y 3a so lid ario s de l a  parte suspendida del 

"vehículo. La transmisión del movimiento de l a  rué 

"da AR del captador 1 se hace por medio de un bra 

"zo 8 asociado a l e je  de l a  rueda AR, cuyo despla 

15„ "zamiento provoca l a  rotación de un elemento 9 a l

"rededor de un árbol 10, articulándose e l elemento 

"9 en una b ie la  sensiblemente v e r t ic a l 11 cuyo mo 

"vimiento de traslación  hacia arrib a  o hacia aba- 

" jo  es transmitido finalmente a l a  palanca de man 

20. "do L-¡ asociada a l captador 1; e sta  palanca de man

"do L  ̂ pivota alrededor de un soporte so lid ario  

"de 1a. --------------------------------- -------  -  -  ------

"Asimismo, lo s  movimientos re la tiv o s  de l a  rueda 

"delantera son transmitidos a l a  palanca de mando 

25. "L^ del captador 3 por medio de un brazo horizon-

" ta l  12 asociado a l eje de l a  rueda AV, estando 

"articu lad a  una b ie la  de transmisión 13 en 12 y



"desplazándose verticalmente hacia arriba  o hacia 

"abajo para actuar finalmente sobre L^. La palanca 

"L^ e stá  montada pivotante en un soporte s o l i­

d a r io  de 3 a . -------------- ------------ ------------------

"El captador 1 se d escrib irá  ahora. Esta captador 

"presenta un cuerpo 1b abierto por uno de sus ex 

"tremos, para dejar pasar l a  palanca L-¡. El otro 

"extremo del cuerpo 1b presenta una cámara hidráu 

" l ic a  de volumen variab le Ijc* delim itada por una 

"membrana fle x ib le  1d. ---------------------------------

"La sa lid a  h idráu lica 1g del captador e stá  provis 

" t a  de un o r if ic io  calibrado 1 f. -------------------

"El extremo de l a  palanca actúa sobre una corre 

'Mera 1g que, por medio de un resorte  1h actúa so- 

"bre l a  membrana 1d preferentemente por medio de 

"una corredera o ámbolo vacio 1'h. ---  - ---------

"A si, cualquier desplazamiento de l a  palanca L̂  

"supone una variación del volumen de l a  cámara 1¿, 

"haciendo además e l resorte 1h una función de amor 

"tiguamiento cuando tiene lugar l a  transmisión del 

"movimiento de l a  p a l a n c a . ----------------------------

"El captador 3 tiene una constitución análoga y sus 

"d iferentes elementos presentan la s  referencias s i  

"guientes: cuerpo exterior, 3b; cámara de volumen



5.

10.

15.

20.

"variable, 3c; membrana 3d; sa lid a  3g; o r if ic io  ca 

"librado de sa lid a , 3f; corredera, 3g; resorte  

"3h; corredera, 3 'h . ---------------------------------------

"Las sa lid a s  1^ y 3g de lo s  dos captadores están 

"unidas por e l circu ito  hidráulico integrador 2 .-

"E1 circuito  hidráulico de mando parte de un pun- 

"to 14 del circu ito  integrador, estando situado 

"preferentemente este punto lo  más cerca posible 

"del captador delantero 3 para acortar e l máximo 

"e l circuito  de mando. ---------------------------------

"De la s  explicaciones anteriores sobresale que un 

"descenso re lativo  de l a  parte suspendida poste­

r i o r  del vehículo se traduce en un aumento de vo 

"lumen de l a  cámara 1c, y que un descenso re lativo  

"de l a  parte delantera del vehículo se traduce en 

"una disminución del volumen de l a  cámara 3c. In­

mersamente, un levantamiento de l a  parte trasera  

"del vehículo se traduce en una disminución de vo 

"lumen de l a  cámara 1c mientras que un levantamien 

"to de l a  parte delantera se traduce en un aumento 

"del volumen de l a  cámara 3c. ----------------------

"A si, se puede decir que lo s  dos captadores delan 

"tero y trasero 1 y 3 están montados en oposición 

"puesto que un mismo efecto (descenso o levanta­

miento) en l a  parte delantera o en l a  tra sera  tien25 .



5.

10.

15.

20.

"de a hacer c ircu lar e l  flu ido del c ircu ito  hidráu 

" lico  integrador en uno u otro sentido. -  -  ---- -

"También por e llo  e l circuito  2 re a liz a  su función 

"de integrador: en e l caso de dos movimientos idén 

"t ic o s  en l a  parte delantera o en l a  tra sera , no 

"es transmitido ningún movimiento a l liquido del 

"c ircu ito  integrador, y por lo  tanto a l circuito  

"de mando 4 conectado en 14, lo  que hace que lo s  

"faro s permanezcan f i jo s .  En o tras palabras, e l mo 

"vimiento del liquido en el c ircu ito  integrador, y 

"por consiguiente l a  cantidad de liquido que pasa 

"por 14 de un circu ito  a l  otro , depende de l a  di­

fe r e n c ia  de movimiento re la tiv o  de l a  parte delan 

" te ra  y de l a  parte tra sera  del vehículo. -  ------

"El re lé  temporizador 5 comprende un cuerpo 5a que 

"presenta en sus dos extremos dos cámaras 5b y 5c 

"delim itadas respectivamente pormembranas f le x i­

b l e s  5d y 5e. Entre la s  membranas hay dispuesto 

"un émbolo 5f que e stá  unido por medio de un vásta  

"go 5g a l vástago 16 de mando del faro P-¡. Por otra 

"parte, e l vástago 5g e stá  unido por un resorte 17 

"a  un soporte f i jo  S so lid ario  de l a  parte suspen­

d id a  del vehículo (medios de retorno e lá s t ic o ) . -

"El circu ito  de enlace 6 parte de l a  cámara 5c y va 

" a l  árgano de mando 7 del segundo faro Pg- El árga- 

"no 7 comprende un cuerpo 7a, una cámara 7b donde
25
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" l le g a  e l  circu ito  de enlace 6, estando delimitada 

"e s ta  cámara por una membrana 7c contra l a  que se 

"apoya un émbolo 7d so lid ario  del vástago de mando 

"18 del faro Pg teniendo el émbolo 7d siempre ten 

'dencia a ser repelido contra l a  membrana 7c por un 

"resorte  7e que se apoya por una parte contra e l 

"émbolo 7d y por o tra  parte contra e l extremo de 

" la  envolvente 7a opuesto a l a  cámara 7b." ---------

Según l a  c a ra c te r ís t ic a  esencial del modo de r e a l i  

10. zación de l a  figu ra  1 de l a  presente invención, e l captador

posterior 1 y e l captador delantero 3 están conectados direc 

tamente por c ircu ito s de enlace 101 y 103 a l a  cámara 5b del 

re lé  5 . -------------------------------------------------------------------

De e sta  forma, l a  transmisión y l a  integración de 

15. lo s  desplazamientos de liquido que aparecen en la s  sa lid a s

h idráu licas de cada uno de lo s  dos captadores están re a liz a  

das por lo s  dos c ircu ito s 101 y 103 y por l a  cámara 5b. ----

Se comprende fácilmente que e s ta  disposición  no va 

r ía  para nada e l funcionamiento de conjunto que se ha descri 

20 ̂  to en dicha patente, según l a  cual, t a l  como se ha expuesto,

lo s  dos captadores están montados en oposición, con una inte 

gración h idráu lica de lo s  movimientos transm itidos a l fa ro .-

Según o tra  particu laridad  del montaje de l a  figu ra  

1, unos surtidores ajustab lee g están montados en l a  entrada 

y en l a  sa lid a  de lo s  dos c ircu ito s 101 y 103* Estos surtido25



res realizan  l a  función de lo s  o r if ic io s  calibrados 1f y 

3 f, que se habían descrito en dicha patente como montados 

en la s  sa lid a s de lo s  captadores 1 y 3. ----------------------

La experiencia ha demostrado además que l a  presen 

c ia  de surtidores a n ivel del re lé  transductor 5 era muy 

ventajosa para l a  amortiguación de la s  oscilacion es imtem- 

pestivas susceptib les de aparecer en el sistem a durante el 

cambio de posición brusco y temporal del vehículo provocado 

por ejemplo por irregularidades en el camino de rodadura. -

La figu ra  2 representa una parte del d ispositivo  

de dicha patente. En el modo de realización  representado, 

lo s  o r if ic io s  calibrados 1f y 3f de dicha patente están subs  ̂

titu íd os por surtidores a ju stab les g.¡ y g y  El surtidor g  ̂

acepta l a  sa lid a  del captador 1; e l surtidor g^ es, de he­

cho, un surtidor tr ip le  que impone una estrangulación a l a  

vez a l a  sa lid a  del captador 3t a l a  sa lid a  del circu ito  in 

tegrador 2 y a  l a  entrada del circu ito  de mando 4, en e l pun 

to de reunión de estos tre s  elementos. En el modo de re a liz a  

ción de l a  figu ra  2, se puede disponer igualmente y de forma 

ventajosa un surtidor g en e l circuito  de mando 4 en e l pun­

to en que este último enlaza con e l re lé  transductor 5 . ---

En lo s  modos de realización  de la s  figu ras 1 y 2, 

este re lé  transductor puede tener l a  forma de realización  

de dicho primer certificado de adición. -------------------------

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para España, sus



te r r ito r io s  y p lazas de soberanía, la s  sigu ien tes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1. -  Perfeccionamientos en lo s  d isp ositivos hidráu

líe o s  de a ju ste  de faro s, particularmente de a ju ste  automá­

tico  de l a  orientación de lo s  faros de un vehículo, del t i ­

po que presenta dos sistem as de transmisión mecánica aso­

ciados respectivamente a l a  parte delantera y a l a  parte 

posterior del vehículo, en donde sirven para l a  detección de 

lo s  movimientos de l a  parte suspendida del vehículo con res 

pecto a l a  parte no suspendida, actuando cada uno de estos 

sistem as de transmisión, finalmente, sobre una palanca de 

mando cuyo extremo se desplaza a una y a o tra  parte de una 

posición media, actuando el extremo de cada una de la s  dos 

palancas de mando sobre un captador hidráulico que presenta 

una cámara de volumen variab le , traduciéndose e l desplaza­

miento del extremo de l a  palanca en una variación  del volu­

men de l a  cámara, actuando la s  sa lid a s  h idráu licas de lo s  

dos captadores sobre un re lé  transductor que sirve  para ac­

cionar por lo  menos un faro , caracterizados porque cada sa­

l id a  h idráu lica de cada captador e stá  conectada directamen­

te a l  re lé  transductor mencionado por un circu ito  de enlace 

independiente. ----------------------------------------------------------

2 . -  Perfeccionamientos según l a  reivindicación 1,

caracterizados por l a  presencia de surtidores a ju stab les en 

cada circu ito  de enlace. ---  ---------------------------------------

3 . -  Perfeccionamientos según l a  reivindicación 2,
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caracterizados porque lo s surtidores están dispuestos en l a  

entrada y en l a  sa lid a  de cada circu ito  de enlace. ---------

4 .-  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS HIDRAU 

LICOS DE AJUSTE DE FAROS". -----------------------------------------

Todo e llo  conforme se describe y reiv indica en l a  

presente memoria que consta de trece hojas fo liad as y mecanô  

grafiad as por una so la  de sus caras y de una lámina de dibu 

jos que l a  i lu s tr a .

BARCELONA, 2 NOV. 1972 
P.A. M. CURELL SUÑOL

mem
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