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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Espafia,
sus territorios y plazas de soberanis, a

favor de:
CIBIE PROJECTEURS

sociedad anénimz francesa, domiciliada en
17, rue Henri Gautier, 93 Bobigny, Francia,

relativa a:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS
HIDRAULICOS DE AJUSTE DE FAROS"™

- e s e e em e e e e e e
A - -

Inventor: Pierre Cibie

Prioridad: Solicitud de patente en Francia n®
7140573 de fecha 12 noviembre 1971.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Se ha descrito en la patente espafiola 334.738, del
mismo solicitante, presentada el 6 diciembre 1366, por "Per
feccionamientos en los dispositivos de ajuste de los faros
de un vehfculo", un dispositivo hidrdulico de ajuste automi
tico de la orientacién de los faros de un vehfculo, del ti-
po que presenta dos sistemas de transmisién mecdnica asocia
dos respectivamente a la parte delantera y a la parte poste
rior del vehiculo, en donde sirven para la deteccién de los
movimientos de la parte suspendida del vehfculo con respec-
to a la parte no suspendida, actuando cada uno de estos sig
temas de transmisién, finalmente, sobre una palanca de man-
do cuyo extremo se desplaza a ung y a otra parte de una po-—
sicién media, actuando el extremo de cada una de las dos pa
lancas de mando sobre un captador hidrdulico que presents
una cémara de volumen variable, traduciéndose el desplaza~
miento del extremo de la palanca en una variacidn del volu-
men de la cdmara estando conectadas las salidas hidrdulicas
de los dos captadores a un circuito hidrdulico integrador,
estando montados los captadores en oposicién con respecto a
egte circuito integrador, extendiéndose un circuito hidriu~
lico de mando desde un punto del circuito integrador hasta
un relé iransductor que actia sobre un primer faro y exten

diéndose un circuito de enlace, en serie con el circuito de
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mando y el relé transductor, hasta un Srgano de mando del

segundo faro, = = = = = = = = - -

En el modo de realizacién preferido descrito en
dicha patente, cada captador comprende un cuerpo vacfo sen
siblemente cilfndrico, en un extremo del cual una membrana
flexible delimita una cémars hidréulica de volumen varia=-
ble, presentando la salida de la cdmara un orificio calibra
do de pequefias dimensiones, penetrando el extremo de la pa-
lanca de mando en el cuerpo del captador por su extremo
opuesto & la cémara de volumen varisble y actuando sobre una
corredera que actia a su vez sobre la membrana por medio de

un resorte de transmisibn y amortiguado. = = = = = - - - -

En este mismo modo de realizacidn preferido de di
cha patente, el relé transductor presenta un cuerpo vacio
sensiblemente cilindrico en cuyos dos extremos dos membra-
nas flexibles definen dos cémaras de volumen variable, ha-
1l4dndose interpuesto un pistén mévil entre las dos membranas

y en contacto con ellas, siendo transmitido el desplezamien

to de este pistén al primer faro. = = = = = = = = = = = « -

Bn el primer certificado de adicién espafiol 360.691,
del mismo solicitante, presentado el 16 noviembre 1968, se

ha descrito un modo de realizacién ain més preferido de di-

cha patentee = = = = = = = = - - - - - .- - .- .- .- -~

La presente invencién tiene por objetivo precisar

algunas caracter{sticas y variantes de construccién ventajo
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sas del sistema descrito en dicha patente y en dicho primer

certificado de gdicifn, = = = = = = = = - - - - - - - =~ ~

Segdn una primera caracterfstica del dispositivo
segin la presente invencién, las salidas hidréulicas de los
dos captedores estén directamente conectadas a la primera

cémara del relé fransductor. — = = = = = = = = = = = = ~ -~

En estas condiciones, los dos circuitos de enlace
entre cada uno de los dos captadores y dicha primers cédmara
realizan en conjunto la funcién que, en dicha patente, era

realizada por el circuito integrador y el circuito de mando.

En otras palabras, con respecto a la construccién
de dicha patente, el circuito de mando se prevé con una lon
gitud nula y la primera cémara del relé transductor realiza

igualmente la funcién de circuito integrador. - - - - - -

Segn otra particularidad de la presente invencién,
los orificios calibrados de cada uno de los dos captadores
estén substitufdos por surtidores montados en la tuberia de

salida de estos captadores. — — — = = = = = = = = = = = =

Ventajosamente, estos surtidores son surtidores

ajustableS. = = = = = = = . - - . e m e . e e - — - -

Segin otra particularidad de la presente invencidn,
estd montado igualmente un surtidor en cada una de las dos

tuberfas de entrada en la primera cdmara del relé transduc-

_tor a las que llegan logs dos circuitos de enlace mencionados.



En otra variante segin la presente invencidn, el
dispositivo no varfa con respecto al de dicha patente, pero
se disponen sistemdticamente surtidores ajustables a la sz
lida de cada captador, en el circuifo integrador y en el cir

5. cuito de mando, particularmente en el punto de conexién de
este ¥ltimo circuito con el circuito integrador y en el pun

to de enlace de este circuito con el relé transductor. -~ -

La descripcidén que seguird, con referencia a los
plenos anexos, permitird comprender mejor la realizacién de

10, la presente invencifn, - = = = = = = = = - - - - - - - -~

En 10s planocs QnexoS: = = = = = = = = = = = = = =

- la figura 1, anéloga a la de dicha patente, re
presenta un dispositivo de regulacién automdtica de la orien
tacidn de los faros que incorpora ciertas particularidades

15, de la presente invencidn; = = =~ = @« = = = - = - - - - - - -

- la figura 2 representa una parte del dispositivo

de dicha patente en una variante de construccibn, = - - - =

En las dos figuras de la presente invencién, se han

empleado las referencias de la primera figura de dicha paten

20. te para los elementos no variados. Para facilitar la compren
8ién de la presente, se reproduce a continuacién la descrip-

cidn de la figura 1 de dicha patente: = = = = = = = = = = =

"En la figura 1, en la que la rueda delantera se

"ha designado con AV, la ruede trasera AR, el pri
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"mer faro P4, el segundo faro P,, se designa el
"egptador trasero por medio de la referencia 1,
te]l circuito integrador por medio de la referencia
"2, el captador delantero por medio de la referen
“cia 3, el circuito de mando por medio de la refe
"renciﬁ 4, el relé transductor por medio de la re
"ferencia 5, el circuito de enlace por medio de
"la referencia 6 y el 6rgano de mando del segundo

"faro por medio de la referencia 7. = = = « = - -

"Los captadores 1 y 3 estdn montados sobre elemen
"tos 1a y 3a solidarios de la parte suspendida del
"vehiculo. La transmisién del movimiento de la rue
"da AR del captador 1 se hace por medio de un bra
"zo 8 asociado al eje de la rueda AR, cuyo despla
"zamiento provoca la rotacién de un elemento 9 al
"rededor de wn 4rbol 10, articuléndose el elemento
"9 en una biela sensiblemente verticel 11 cuyo mo
tvimiento de traslacién hacia arriba o hacia aba—
"jo es transmitido finalmente a la palanca de man
"do I, asociada al captador 1; esta palanca de man
"do L, pivota alrededor de un soporte S4 golidario

"e 18 = = = = = = = .- - - - .- -

"Asimismo, los movimientos relativos de la rueda
"delantera son transmitidos a la palanca de mando
"L3 del captador 3 por medio de un brazo horizon-
"tal 12 asociado al eje de la rueda AV, estando

"articulada une biele de transmisién 13 en 12 y
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"desplazéndose verticalmente hacia arriba o hacia

ﬁli&ﬁ:ﬁ

Mabajo pars actuar finailmente sobre L3. La palanca
"Ly estd montada pivotante en un soporte Sy soli-

"dario de 3@. == = = = = = o o = = === - ===

wEl captador 1 se describiré shora. Esta captador
"presenta un cuerpo 1b abierto por uno de sus ex
"tremos, para dejar pasar la palanca L1. E1l otro
"extremo del cuerpo 1b presenta una cémara hidrég
"lica de volumen variable 1c¢, delimitada por una

"membrana flexible 1d. = = = = = = « = = = = = =

"Lg salida hidrdulica 1e del captador estéd provig

"ta de un orificio calibrado 1fs - == - =~ - -

"ElL extremo de la palanca L, actia sobre una corre
‘dera 1g que, por medio de un resorte 1h actia so-
"bre la membrana 1d preferentemente por medio de

"ung corredera o émbolo vacfo 1'h. = = = = = = =

"Asi, cualquier desplazamiento de la palanca I,

“supone una variacién del volumen de la cémara 1g,
“haciendo ademds el resorte 1h una funcién de amor
"tiguamiento cuando tiene lugar la transmisidén del

"movimiento de la palanca, = — - = = = = = - - -

"El captador 3 tiene una constitucibén andloga y sus
"diferentes elementos presentan las referencias si

"guientes: cuerpo exterior, 3b; cémara de volumen
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Wariable, 3c; membrana 3d; salida 3g; orificio ca

vlibrado de salida, 3f; corredera, 3g; resorte

“3h; corredera, 3'h. — = = = = = = = = = -~ - - -

"Las salidas 1e y 3e de los dos captadores estén

"unidas por el circuito hidrdulico integrador 2.-

"El circuito hidrdulico de mando parte de un pun-
"to 14 del circuito integrador, estando situado
vpreferentemente este punto lo més cerca posible
"del captador delantero 3 para acortar el méximo

] circuito de mando, = = = = = = - -« - - - - -

"De las explicaciones anteriores sobresale que un
"descenso relativo de la parte suspendida poste-
"rior del vehficulo se traduce en un aumento de vo
"lumen de la cémara 1c, y que un descenso relativo
tde la parte delantera del vehficulo se traduce en
"una disminucién del volumen de la cémara 3c. In-
"versamente, un levantamiento de la parte trasera
vdel vehiculo se traduce en una disminucién de vo
"lumen de la cédmara 1¢ mientras que un levantamien
vto de la parte delantera se traduce en un aumento

vdel volumen de la cémara 3¢ — = - — = = — - —

"Ag{, se puede decir que los dos captadores delan
"fero y trasero 1 y 3 estdn montados en oposicién
"puesto que un mismo efecto (descenso o levanta-

"miento) en la parte delantera o en la trasera tien
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“"de a hacer circular el fluido del circuito hidriu

"]ico integrador en uno u otro sentido. = = = = =

"Teambién por ello el circuito 2 realiza su funcién
"de integrador: en el ceaso de dos movimientos idén
"ticos en la parte delanfera ¢ en la trasers, no
ves transmitido ningin movimiento al liquido del
"eircuito integrador, y por lo tanto al circuito
"de mando 4 conectado en 14, lo que hace que los
"faros permanezcan fijos. En otras palabras, el mo
“vimiento del 1iquido en el circuito integrador, y
"por consiguiente la cantidad de lfquido que pasa
"por 14 de un circuito al otro, depende de la di-
“"ferencie de movimiento relativo de la parte delan

“{era y de la parte trasera del vehfculo. = = = -

"El relé temporizador 5 comprende un cuerpo 5a que
"presenta en sus dos extremos dos cdmaras 5b y 5¢
"delimitadas respectivamente pormembranas flexi-
"ples 54 y S5e. Entre las membranas hay dispuesto
"un émbolo 5f que estd unido por medio de un vésta
"go 5g al véstago 16 de mando del faro P4- Por otra
"parte, el véstago 5g estd unido por un resorte 17
g, un soporte fijo S solidario de la parte suspen=—

ndida del vehfculo (medios de retorno elistico). -

“El circuite de enlace 6 parte de la cdmara 5¢c y va
"al érgeno de mando 7 del segundo faro P,. El érga~

"no 7 comprende un cuerpo 7a, una cémara 7b donde



5.

10.

15.

20,

25.

"llega el circuito de enlace 6, estando delimitada
"egta cémara por una membrana Tc contra la que se
"apoya un émbolo 74 solidario del véstago de mando
"18 del faro P, teniendo el émbolo 7d siempre ten
‘iencia a ser repelido contra la membrana 7¢c por un
"regsorte 7¢ que se apoya por una parte contra el
némbolo 74 y por otra parte contrd el extremo de

vlg envolvente 7g opuesto a la cémara Tbe" = -~ - -

Segin la caracteristica esencial del modo de reall
zacién de la figura 1 de la presente invencidn, el captador
posterior 1 y el captador delantero 3 estén conectados direg

tamente por circuitos de enlace 101 y 103 a la cémara 5b del

De esta forma, la transmisidn y la integracidn de
los desplazamientos de 1iquido que aparecen en las salidas
hidrédulicas de cada uno de los dos captadores estdn realiza

das por los dos circuitos 101 y 103 y por la cémara 5b. - -

Se comprende fécilmente que esta disposicidn no va
r{a para nada el funcionamiento de conjunto que se ha descri
to en dicha patente, segin la cual, tal como se ha expuesto,
los dos captadores estédn montados en oposicidn, con una inte

gracién hidrdulica de los movimientos transmitidos al faro.-

Segin otra particularidad del montaje de la figura
1, unos surtidores ajustables g estin montados en la entrada

¥y en la salida de los dos circuitos 101 y 103. Estos surtidg
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res realizan la funcién de los orificios calibrados 1f y
3f, que se hablan descrito en dicha patente como montados

en las salidas de los captadores 1y 30 = = = = ~ = = = =

La experiencis ha demostrado ademés que la presen
cia de surtidores a nivel del relé transductor 5 era muy
ventajosa para la amortiguacién de las oscilaciones imtem-
pestivas susceptibles de aparecer en el sistema durante el
cambio de posicién brusco y temporal del vehfculo provocado

por ejemplo por irregularidades en el camino de rodadura. -

La figura 2 representa una parte del dispositive
de dicha patente. En el modo de realizacién representado,
los orificios calibrados 1f y 3f de dicha patente estdn subs
titufdos por surtidores ajustables g4 ¥ g3+ El surtidor g
acepta la salida del captador 1; el surtidor g3 €8 de he-
cho, un surtidor triple que impone una estrangulacién a la
vez a la salida del captador 3, a la salida del circuito in
tegrador 2 y a la entrada del circuito de mando 4, en el pun
to de reunién de estos tres elementos. En el modo de realiza
cién de la figura 2, se puede disponer igualmente y de forma
ventajosa un surtidor g en el circuito de mando 4 en el pun~

to en que este Ultimo enlaza con el relé transductor 5. - -

En los modos de realizacién de las figuras 1 y 2,
este relé transductor puede tener la forma de realizacién

de dicho primer certificado de adicidfle = = = = = = = = = ~

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus
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REIVINDICACIONRES

1.~ Perfeccionamientos en los dispositives hidrdu
licos de ajuste de faros, particularmente de ajuste automi-
tico de la orientacién de los faros de un vehiculo, del ti-
po que presenta dos sistemas de transmisién mecénica aso-
ciados respectivamente a la parte delantera y a la parte
posterior del vehfculo, en donde girven para la defeccién de
los movimientos de la parte suspendida del vehiculo con reg
pecto a la parte no suspendida, actuando cada uno de estos
sistemas de transmisidén, finalmente, sobre una palanca de
mando cuyo exiremo se desplaze a una y a otra parte de una
posicién media, actuando el extremo de cada una de las dos
palancas de mando sobre un captador hidrdulico que presenta
wna cdmara de volumen variable, traduciéndose el desplaza-
miento del extremo de la palanca en una variacién del volu-
men de la cémara, actuando las salidas hidrédulicas de los
dos captadores sobre un relé transductor que sirve para ac-
cionar por lo menos un faro, caracterizados porgque cada sa-
lida hidrdulica de cada captador esti conectada directamen-
te al reld transductor mencionado por un eircuito de enlace

independiente. =~ - = = = = = = = = = m & = = - - = =« - -

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados por la presencia de surtidores ajustables en

cada circuito de enlace = = — = = = = = = - - -~ - - - -

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 2,
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caracterizados porgque los surtidores estdn dispuestos en la

entrada y en la ealida de cada circuito de enlace, = - — =

4.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS HIDRAU
LICOS DE AJUSTE DE FAROS". = = = = = = e T = = - - -

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de trece hojas foliadas y mecano
grafiadas por una sola de sus caras y de una ldmina de dibu

jos que la ilustra.

BARCELONA, 2 NOV. 1972
P.A. M. CURELL SUNOL

//WMQLA~QLLL;/<»

mcm.
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