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Esta invención, se refiere a un barco perfec­
cionado que no produce la disminución de su desarro­
llo de esiablidad en ningún modo y tiene poca psobili- 
dad de escorar gravemente y/o 'zozobrar a pique aún 
cuando se inunde considerablemente a través de su 
casco exterior destrozado e incluso otras partes, 
debido, por ejemplo, al chocar con otro barco o al 
golpearse contra las rocas.

Par.: ampliar las explicaciones y hacer más 
clara esta invención, deberán consultarse los dibujos 
que siguen.

las figuras 1 y 2 muestran un barco de los 
hasta ahora conocidos con tanques de doble fondo y 
tanques laterales; la figura 1 es un corte horizon­
tal por la línea I-I de la figura 2, y la figura 2 
es una vista en corte vertical por la línea II-II de 
la figura 1.

las figuras 3-5 ilustran una realización 
específica para explicar el principio de esta inven­
ción; la figura 3 es una vista en sección horizontal 
por la línea III-III de la figura 4; la figura 4 es 
una vista en sección vertical por la línea IV-IV 
de la figura 3> y la figura 5 es una vista en sección 
horizontal por la línea T-V de la figura 4.

En un barco ordinario, tal como se muestra 
en las figuras 1 y 2, que tenga tanques de fondo D y 
tanques laterales P y S, dichos tanques laterales, sin 

excepción, están divididos en varios compartimentos



y S.j, S2j S^... por medio ele las compuertas transver­
sales B.J, -gg, B3 .... con la intención de mantener 
su flotabilidad tanto cono sea posible, que escore

5, gravemente y, en el peor de los casos, que zozobre
y vaya a pique, en el caso de que colisione con otro 
barco y por lo tanto se inunde a través de las par­
tes dañadas del casco estertor 2P o/y 2S, etc.

En las mismas figuras, las referencias EP y 
10o ES son compuertas longitudinales, y 0 ,̂ Cg, ...

son tanques principales(o bodegas) que se han formado 
y dispuesto en la parte central del cuerpo del barco.

Hablando en términos generales, en dicho 
barco, la mayoría de los compartimentos P-], ....

150 y S.j, Sg, ...» constituyen tanques laterales P, S, y
y alguno de los tanques de doble fondo D se mantienen 
vacíos, incluso en su condición de plena carga.

Cuando dicho barco que navega en el estado 
anteriormente citado, sufra daños en su casco exterior 

20. incluyendo, por ejemplo, algunos de los compartimen­
tos de los tanques laterales y, en ciertas circuns­
tancias, algunos de los tanques principales (o bode­
gas) asi también,la flotabilidad de las partes inun­
dadas, sin duda alguna, disminuirá, la estabilidad se 

25„ verá también reducida y el barco seguramente escorará
no solo transversamente sino también longitudinal­
mente más o menos. Sin embargo, la mayoría de los 
barcos están diseñados y construidos para que puedan 
conservar su estabilidad lo suficiente para garanti­
zar seguridad en el mar, incluso a'pesar de que uno30,
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9  po mas de dichos compartimentos están inundados.
Pero cuando el .área del casco exterior que 

cubre de popa a proa a través de cualquier compuerta 
transversal esté destruida, se trata totalmente de 

5o otro asunto y el resultado seré totalmente diferente.
Particularmente, refiriéndonos a las figu­

ras 1 y 2, si el lado de estribor del casco exterior 
23 bajo el nivel de su línea de flotación, por ejem­
plo, que cubre de proa a popa a través de la cornpuer- 

10. ta transversal B^ se destruye, los compartimentos
S2 y S3 de los tanques laterales adyacentes a cada 
lado de la compuerta B3 se inundarán?, como se indica 
por el rayado en las figuras, y según sea el caso, 
los tanques principales (o bodegas) C2 y 03 también 

15. se inundaran.
No obstante, en la mayoría de los casos, 

los tanques de doble fondo D y los compartimentos del 
costado de babor P^, P2 ... raramente se inundarán, 
excepto en ocasiones específicas.

20o Bsto dará como resultado la disminución de
su efecto de estabilidad y se producirá la inundación 
sensiblemente asimétrica con la línea central del 
barco. Por lo tanto, el barco no solo se hundirá más 
profundo en proporción a la disminución de flotabili- 

25» dad, sino también escorará considerablemente hacia el
lado de estribor y el nivel de agua a-a antes de que 
se inunde cambiará a la línea b-b»

üs un echo reconocido que, en este caso, si 
un centro de gravedad del barco está colocado aemasia- 

30o do alto, o/y el momento asimétrico es demasiado gran-
31 • de, el lado de estribor de la cubierta superior se
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sumergirá debajo del agua, y si las condiciones desfa­
vorables se suceden, el barco posiblemente pueda zo­
zobrar e irse al fondo.

Hablando en términos generales, el ángulo 
de escora aumentará mientras el centro de gravedad 
está en posición más alta y la diferencia entre el 
peso de la mitad del lado de estribor y el de la 
mitad del costado de «babor del barco es mayor. Y 
cuando cualquier compartimento del barco se inunda, 
la estabilidad disminuirá debido al efecto de super­
ficie libre del agua de inundación e incluso si la 
diferencia de peso entre el lado de estribor y del 
costado de babor del barco no se cambia, su ángulo 
de escora aumentará.

Además, si un centro de gravedad de un bar­
co en conjunto se sitúa en posición más elevada cjue 
una cierta altura, el barco se mantendrá escorado bas­
ta que una fuerza de adrizamiento (estabilidad) con­
trarrestando el efecto del agua libre del agua de inun 
dación se genere, incluso cuando no exista desequili­
brio del peso entre ambos lados del barco.

Esta invención, propuesta en vista de talos 
circunstancias, tiene como objeto principal eliminar 
los defectos anteriores y las dificultades encontra­
das en los barcos existentes basta ahora»

A este fin, con un barco construido de acuer 
do con esta invención^l agua de inundación, si la ahy, 
debida a la colisión con otro barco, por ejemplo, de­
sembocará automáticamente en un tanque de doble fondo, 
con lo que se logra un descenso considerable del cen­
tro de gravedad.
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El principio de esta invención se explicara 
haciendo referencia a sus realizaciones específicas 
ilustradas en los dibujos adjuntos como sigue: en la 
forma mostrada en las figuras 3 a 5> Pl-j-Pf^ y
S'Ĵ  son compartimentos principales estancos al agua 
y al petróleo conectados y abiertos al tanque de doble 
fondo E, y cada uno de ellos esta acoplado sobre las 
correspondientes compuertas en cada uno de los
compartimentos P^-P^ y S^-S constituyendo tanques 
laterales y formados para aproximarse al nivel de la 
línea de flotación de plena carga 1-1 en su punto más
bajo.

3P-5P y 3S-5S indican los muros de ^división 
o separadores (de construcción estanca al agua y al 
petróleo) establecidas en los compartimentos para se­
parar y hacer independientes cada uno de los comparti­
mentos principales de los compartimentos B-j-P^ 7 S^-S

Al construirse realizaciones de esta inven­
ción tal y como se ha indicado anteriormente, en una 
forma tal que los compartimentos principales no son 
dañados de ninguna manera, todos los compartimentos 
principales que comunican al doble fondo y cualquier 
compartimento en los tanques laterales asi corno tam­
bién cada compartimento en un la y el del otro lado 
son independientes entre sí. Por consiguiente, la car­
ga y drenado del agua de lastre puede hacerse sin nin­
gún inconveniente.

Además, suponiendo que el barco en cuestión 
navegando a plena carga choca con otro barco, y como 
en el caso descrito observando las figuras 1 y 2, su-30.
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fre un grave daño en el lado de estribor del casco 
exterior 2S por debajo de su linea de flotación cu­
briendo la parte anterior y posterior a través de la 
compuerta transversal B^, dichos compuerta B^, compar­
timento principal SI2 contiguo a la misma y separador 
4S naturalmente también serán destruidos.

Por lo tanto, al contrario que el caso mos­
trado en las figuras 1 y 2 , no solamente los compar­
timentos del lado de estribor S2 y (y los tanques 
principales o bodegas y 0^) sino también el tanque 
de doble fondo D y el compartimento principal del cos­
tado de babor PTg, los cuales han estarlo totalmente va­
cíos hasta entonces, se inundarán automáticamente.

Gomo resultado, mientras que el barco se 
hundirá correspondientemente mas profundo, el centro 
de gravedad como conjunto descenderá considerablemente 
debido a la inundacián del tanque de doble fondo y su 
estabilidad se aumentará. Por esto el ángulo de esco­
ra del barco no se aumentará hasta la línea o nivel 
de agua b-b como se muestra en la Figura 2 y el nivel 
de agua 1-1 ( o a-a) antes de que ha sido inundado 
cambiará a la línea (c-c) y llegara a ser estable (vea 
se las Figuras 3-5-)-.

A este respecto puede esperarse que, como 
efecto secundario, la e3ristencia del separador 4S pue­
da, en tales caáos, servir efectivamente para preve­
nir al compartimento Sg de ser inundado.

En la forma ilustrada en la Figura 5, el 
tanque de doble fondo D se muestra como un comparti­
mento-tanque largo, pero si es preferible para su fin,30.
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utilización, etc., puede adoptarse un diseño, bajo el 
cual el tanque de doble fondo está dividido longitudi­
nalmente de modo que al restringir convenientemente 
la capacidad del mismo y un par de compartimentos prin- 

5. cipales cada uno en lados opuestos del barco, son co­
municados con el correspondiente tanque de doble fondo.

Además, el compartimento principal puede for­
marse no a lo largo del lado de prog de la compuerta 
sino a lo largo del lado de popa o, si se necesita,

10. a lo largo de ambos lados dq̂ fe misma»
Mientras que las explicaciones que se dieron 

anteriormente con respecto a la realización en la que 
los tanques laterales están previstos a ambos lados, 
esta invención puede efectivamente ser aplicada a un 

15» barco con tanques principales ( o bodegas) formadas
de una lado al otro del barco y sin tanques laterales. 
Debido a que en un barco así, construido de acuerdo 
a Ista invención, el agua de inundación fluye automá­
ticamente en los tanques de doble fondo y el centro 

20» de gravedad bajará considerablemente, de tal forma
que el barco no escorará demasiado, al reves del caso 
precedente donde un barco es seguro que escorará con­
siderablemente debido al efecto de superficie libre 
del agua del mar de inundación incluso cuando no e>is- 

25» ta desequilibrio entre el peso de medio lado y el otro
del otro medio del barco.

En fin, naturalmente, deberá entenderse que 
esta invención no se limita a las realizaciones ante­
riores y que depende, por ejemplo, de la posición y 

30» número de compuertas transversales, capacidad de com-
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partimentos, posición de los separadores, capacidad 
y número de los compartimentos principales y si iiay 
tanques laterales o no, etc. numerosos otros cambios 
y modificaciones de las características de la presen­
te invención pueden hacerse sin salirse de la esencia 
de esta invención como se desprende de las reivindica­
ciones anexas.

Como se deduce de la explicación dada ante­
riormente, con esta invención, uno puede construir 
económica y rápidamente y ofrecer un barco perfeccio­
nado que es extremadamente seguro en caso de colisión 
o choquecon una roca, etc., porque incluso si dicho 
bafico sufre un grave daño en un costado o en la parte 
inferior del casco y se inunda, asi su centro de gra­
vedad se bajará automáticamente y su estabilidad se 
mejora mucho, por lo que el escorado de relativamente 
amplio ángulo, que puede dar lugar a varias ciases de 
accidentes , podrá seguramente ser repisado.

Se hace constar que cuantas modificaciones 
puedan ser introducidas en el objeto descrito, que no 
afecten a su esencialidad característica, se conside­
rarán incluidas en .él, sean cualesquiera las circuns­
tancias que consurran.

N O T  A

Descrito suficientemente el objeto de la 
presente solicitud, se declaran de novedad y propia 
invención las siguientes r

R E I V I N D I C A C I O N E S

29. 1.- Perfeccionamientos en la construccióh de



barcos, que se caracterizan por comprender un doble 
fondo, por- lo formación de un compartimento princi­
pal de construcción estanca a los líquidos a lo lar­
go de la compuerta transversal y casco exterior en 
la zona de unión de ellos de manera que alcance el 
nivel de la línea de agua a plena carga en su posi­
ción m.ás baja, y por la intercomunicación de cada 
uno de los compartimentos principales con el doble 
fondo.

2o- Perfeccionamientos en la construcción 
de barcos, según la reivindicación 1, que se carac­
terizan porque los tanques laterales están provis­
tos en lados opuestos del barco y porque los com­
partimentos principales están dispuestos en los 
tanques laterales independientemente de los ante­
riores.

3. - Perfeccionamientos en la construcción 
de barcos, según las reivindicaciones 1 y 2, que
se caracterizan porque el, tanque de d-.jble fondo es­
tá dividido por medio de compuertas ti’ansversaleso

4. - Perfeccionamientos en la construcción 
de barcos, según las reivindicaciones 1 y 2, que se 
caracterizan porque el tanque de doble fondo compren 
de un gran tanque que no está divido por medio de 
separadores tales como compuertas transversales<>

5. - ppffidíGcioriiMiiirfos üit la corrsfHücoiDiT
p

I)L PARCOS.
Tal y como se describe y reivindica en la 

presente memoria descriptiva que consta de diez lio­
nas escritas a máquina por una sola de sus caras a
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dos espacios y dos hojas de dibujos que a la raiS' 
ma se acompañan»

Madrid, nueve de Noviembre de 1.972
jóse h.‘  m t  GOMzma
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