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Para una PATENTE DE INVENCION, por
veinte afios, cuyo registro se solicita para todo el
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Esgta invehcién ge reficre a un barco perfec—
cionado que no produce la disminucidn de su desarro-
1lo de esiablidad en ningin modo y tiene poca psobili-
dad de esco.ar gravemente y/o zozobrar a pique atn
cuando se inunde considerablemente a través ds su
casco exterior destrozado e incluso oitras partes,
debido, por ejemplo, al chocar con oitro barco o al
golpearse contia las rocas.

Par. ampliar las explicaciones y hacer mas
clara esta invencién, deberan consultarse los dibujos
que siguen.

Tas figuras 1 y 2 muestran un barco de los
hasta ahora conocldos con fanques de doble fondo y
tanques 1étera1es; la figura 1 es un corte horizon—
tal por la 1inea I-I de la figura 2, y la figura 2
es una vista en corte vertical por la 1inea II-II de
la figura 1.

Las figlras 3-5 ilustran una realizacidn
espec{fica para explicar el principio de esta inven-
cién; la figura 3 es una vista en seccidn horizontal
por la linea ITI-IIT de la figura 4; la figura 4 es
una vista en seccidn vertical por la 1inea IV-IV
de la figura 3; y la figura 5 es ung vista en secciln
horizontal por la linea V-V de la figura 4.

En un barco ordinario, tal como se muestra
en las flguras 1 ¥y 2, que tenga tangues de fondo D y
tangues laterales P y S, dichos tangues laterales, sin

. 7 ’ B . . .
excepcion, estan divididos en varios compartimentos
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independientes unos de otros, a saber, P1, P2 P3 cas
vy S1, Sos S3o.o por medio de las compucrias transver-
sales B1, Bo? By eees con la intencidn de mantener
su flotabilided tanto cono sea posible, que escore
5 gravemente y, en el peor de los casos, que zozobre
y vaya a pique, en el caso de gue colisione con otro
barco y vor lo ftanto se inunde a través de las par-
tes dafiadas del casco exterior 2P o/fy 28, etc.
In las mismas figuras, las referencias IP y
10. IS son compuertas longitudinales, y 01, CQ, 03 e
son tanques principales(o bodegas) que se han Tormado
y dispuesto en la parte'central del cuerpo del burco.
Hablando en términos generales, en dicho
barco, la mayoria de los compartimentos Pq, P2, ev e
15, y 31, S5y e+ey constituyen tanques laterales P, S, ¥y
y alguno de los tangues de doble fondo D se mantienen
vac{os, inclugo en su condicidn de plena cargae
Cuando dicho barco que navega en el estado
anteriormente citado, sufra daiios en su casco exierior
20, incluyendo, por ejemplo, algunos de los compartimen—
tos de los tanques laterales y, en clertas clrcuns-—
tancias, algunos de los tangues principales (o bode-
gas) asi también,la flotabilidad de las paries inun-—
dadas, sin duda alguna, disminuird, la estabilidad se
25, verd tambien reducida y el barcoe seguramente escorard
no solo transversglmente sind también longitudinal-
mente mds o menos. Sin embargo, la mayoria de los
barcos estan diseflados y construidos para gue puedan
congervar su estabilidad lo suficiente para garanti-

30. zar seguridad en el mar, incluso &-pesar de que uno
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o mds de dichos compartimentos estdn inundados.

Pero cuando el Area del casco exterior que
cubre de popa a proa a través de cualouier compuerta
transverdal esté desiruida, se trata totslmente de
otro asunto y el resultado serd totalmente diferente.

Particularmente, refiriéndonos a las Figu~
ras 1y 2, si el lado de estribor del casco exterior
23 bajo el nivel de su lfnea de flotacidn, por ejem-
plo, que cubre de proa a popa a través de la Compuer=
ta transver.al B3 se destruye, log compartimentos
S92 y 83 de los tanques laterales adyacentes a caca
lado de la compuerta B3 se inundaiaf; como se indica
por el rayado en las figuras, y segﬁn gea el caso,
los tangues principales (o bodegzas) C2 y C3 fumbien
se inundaran.

o obstante, en la mayorfa de los casos,
log tanques de doble fondo D y los coupartimentos ael
costado de abor Py, Py ... raramsnte se inunderan,
excepto en ocasliones espec{ficas.

Bsto dard como resultodo la disminucidn de
su efocto de estabilidad y se producird la inundacidn
sengiblemente asimétrica con la 1fnea central del
barco. Por lo tunto, &1 barcc no solo se hundird mis
orofundo en proporeidn g la disminucidn de flotubili-
dad, sino también escorard considerablomente hacia el
lado de estribor y el nivel de agua a-g antes L& cue
se inunde cambiard s la linea b-b,

&g un echo reconoecido gue, ¢n este cugo, si
un centiro de gravedad del barco estd colocado demasia-
do alto, o/y el momento asimétrico es demasisdo aran-—

o

de,; el lado de estribor de 1o cuvizrdia oupsrior se
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sumergiré debajo del agua, y si las condiciones desfa-
vorablecs se suceden, el barco posiblemcntc pueda zo-
zobrar e lrse al fondo.

Hablondo en términos genersles, e, éngulo
de escora aumentard mientras el centro de gravedad
estd en posioién nas alta y la difercncia enire el
peso de la mitad del lado de estribor y el de la
mitad del costado dc ababor Gel barco es mayor. ¥
cuando cualguier compartimento del barco se inunda,
la estabilidad disminuird debido al efseto de super—
ficie libre del agua de jnundacidn e incluso si la

diferencia de peso entre el ludo de esuribor ¥y ael

- B ’
-costudo de babor del barco no se cambia, su angulo

de escora aumentara.

Ademés, si un centro de gravedad de un bar-
co en conjunto se situa en posioién mas elevada gue
una cierta altura, el barco se mantendrd escorado has-
ta que una fuersza de adrizamiento (estabilidad) con-
trarrestando el efecto del azua libre del agua de inun
dacidn se genere, incluso cuando no exista desegquili-
brio del peso cnitre ambos lados del barco.

Lsta invencién, propuesta en vista de talcs
circunstanciasg, tiene como objeto prinecipal eliminar
los defectos anteriores y las dificultades encontra-
duas en los barcos exlstentes hasta ahora.

A este fin, con un barco congtruido de acuer
do con esta invenoiénpl azgua de inundscidn, si la ahy,
debida a la colisidn con otro barco, por ejemplo, de-
sembocara automdticamente en un tanque de doble fondo,

con lo que se logra un descenso conslderable del gen—

tro de gravedad.
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Bl principio de esta invencion se explicara
- . . . F
haciendo refsrencia g sus realizaciones especificas
ilustradas en los dibujos adjuntos como sigue: en la
y ST, -

3 1
ST3 son compartimentos principales estancos al agua

Torma mostrada en lag figuras 3 a b, PT1—P’J}

y al petréleo conectados y ablertos al tungue de doble
’ -

fondo D, y cada uno de ellos esta acoplato sobre las

correspondientes compuertas B2_B4 en cada uno de los

compartimentos P1—P4 ¥y S1-S congtituyendo tangues

4
laterales y formados para aproximarse al nivel de la
1{nea de flotaciln de plena carga l1l-1 en su punio més
bajoe

3P-5P y 35-58 indican los muros de adivisidn
o separadores (de construccidn estanca al agva y al
petréleo) establecilds en los corpartimentos para se-
parar y hacer independientes cada uno de los comparii-
mentos principales de los compartimentos P1— 2 7 51—34.

Al construirse realizaciones de estia inven-
cidn tal ¥y como se ha indicado anteriormente, en una
forma tal que los corpartimentos principalss no son
dafiados de ninguna manera, todos los compartimentos
principales que comunican al doble fondo y cualquier
compartimento en los tangues latergles asl como tam-
bien cada coupartimento en un la y el del otro lado
son indepesndientes entre si. Por consiguicnte, la car-
ga y Grenado del agua de lastre puede hacerse sin nine-
gﬁn inconveniente.,

Ademés, suponisndo que el barco en cuestidn
navegando a plena carga choca con otro barco, y como

en el caso descrito observundo las fizuras 1y 2, su-
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fre un grave dafio en el lado de estribor del casco
exterior 2S5 por debudo de su 1{nea de flotacidn cu-
briendo la parte anterior y pogsterior a través de la
compuerta transversal B3, dichos compuerta B3, compar—

5. timento principal ST2 contiguo a la misma y separador
48 naturalmente también seran destruidos.

Por lo tanto, al contrario gque el caso mos—
trado en las figuras 1 y 2 , no solamente los compar-
timentos del lado de estribor S, ¥ S3 (y los tanques

10. principales o hodegas C2 v 03) gino tambien el tanque
de doble fondo D y el compartimento principal del cos-
tado de babor PTQ, los cu:.les han estglo totalmente va-
cfos hasta entonces, se inundaran automdticamente.

Como resulitado, mientras que el barco se

154 hundira correspondientemente més profundo, el ceniro
de gravedad como conjunto descenderd considerablemente
debido a la inundacidn del tankme de doble fondo y su
estabilidad se aumentara. Por esto el angulo de esco-
ra del barco no e aumentara hasta la 1inea o nivel

20, de agua b-b como se muestra en la Figura 2 y el nivel
de agua 1-1 {( o a-a) antes de que ha sido inundado
cambiard a la lizea (c-c) & llegara a ser estable (véa
se las Piguras 3-5%.

A este respecto puede esperarse gue, Como

25, efecto secundario, la existencia del separador 45 pue-
da, en tales cados, servir efectivamente para preve-
nir al compartimento S2 de ger inundadoe

In la forma ilustrada en la Figura 5, el
tanque de doble fondo D se muestra como un comparti-

30. mento~tanque largo, pero si es preferible para su fin,
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utilizacidn, etec., puede adoptarse un disefio, bajo el
cual el tanque de doble fondo esta dividido longitudi-
nalmente de modo que al restringir convenientemente
la capacidad del mismo y un par de compartimensos prin-
cipales cada uno en lados opuestos del barco, son co-
municados con el correspondiente tanque de doble fondo.

Ademés, el compartimento principal puede for-
marse no a lo largo del lado de prom de la compueria
sino a lo largo del lado de popa o, si se necesita,
a lo largo de ambos lados defh misma.

licntras gue las explicacicnes que se dieron
anteriormente con respecto a la reslizacidn en la que
los kanques laterales estan previgtos a amwbos lados,
esta invencidn puede efecctivamente ger gplicada a un
barco con tangues principales ( o bodezas) formadas
de una lado al otro del barco y sin tanques laterales.
Debido 2 gue en un barco asl, consiruido de acueido
a 2sta invencidn, el agua de inundacidn fluye automi-—
ticamente en los tanques de doble fondo y el centro
de cravedad bajura considerablemente, de $al forma
que el barco no escorara demasiado, al revés del caso
precedente donde un barco es sezuro que escorard con-
giderablemente debido al eiecto de superficie libre
del agua del mar de knundacidn incluso cuando no exis-—
ta desequilibrio entre el peso de medio lado y el otro
del otro medio del harco.

En f{n, naturalmente, deberd entenderse que
esta invencidn no se limita & las realizaciones ante-
riores y que depende, por ejemplo, de la posicién 7

’ - s o a
numero de compuertas transversales, capacidad de com—



10.

15.

20.

25.

29.

partinentos, posicién de los separadores, capacidad

y nimero de los compariimentos principales y si hay
tang.es laterales o no, etc. numerosos otros carbios

y modificaciones de las caracteristicas de la presen—
te invencidn pueden hacerse sin salirse de la esencia
de esta invencidn como se desprende de las reivindica-
ciones anexas.

Como se deduce de la explicacion dada ante-
rioremente, con esta invencién, une puede construir
econdmica y répidamente y ofrecer un barco purfeccio-
nado que es extremadamenie seguro en cuso de colisidn
o choquecon una roca, €%C., parque incluso si dicho
batco sufre un grave dafio en un costado o en la parte
inferior del casco y se inunda, as! su centro de gra-
vedad se bajara automdticamente y su estabilidad se
me jora mucho, por lo que el escorado de relativamente
amplio éngulo, gque pucde dar lugar a varias dases de

. ’ . s
accidentes , podra seguranente ser rewvisado.

Se hace constar gque cuantas modificaciones
puedan ser introducidas en el objeto descrito, que no
. . . " 4 . .
afecten a su esencialidad caracteristica, se conside-

[4 . . /4 . .
raran incluidss en el, sean cualesquiecra las clircuns—

tancias que consurrai.

Descrito suficientemente el objeto de la
presente solicitud, se declaran de novedad y propia
. ./ . .
invencion las siguientew I

REIVINDICACIONES

~ . . . ¢
1= Perfeccionamientos en la construccioh de



De

10.

15,

20

25.

30

barcos, que se caracterizan por comprender un doble
fondo, por lu formzciln de un compartimento princi-
pal de construccidn estanca a los 1fguidos a lo lar-
go de la compuerta transversal y casco exberior en
la zona de unidn de ellos de manera que alcance el
nivel de la linea de asua a plena carga en s posi-
cidn més baja, y por la intercomuicucidn de cada
uno de los compartimentos principales con el doble
fondo.

2.— Perfeccicnamientos en la construccidn
de barcos, segﬁn la reivindicacidn 1, que gSe carace
terizan porque los tangues laterales esban provis-
tos en lados opuestos del barco ¥y poraue los com-
partimentos principales estan dispuestos en los
tancues latergles indspendieniemente de los ante-~
rieres.

3e— Perfeccionamivntos en la consiruceion
de barcos, segln las reivindicacionss 1 y 2, cue
ge caracterizan porgue ck tangue de d.ble fondo es-
ta dividido por medio de corpueriss transversalec.

4o— Perfeccicnamivntos en la consiruccidn
de barcos, segﬁn las reivindicaciones 1 y 2, que se
carceterizan porque el tanque de doble fondo coumpren
de un zran tznque que no esta divido por nmedio de
geparadores tales como compuertas transversales.

Se=— PERFECCICHAKISNTOS vl LA CUlSIuUCCION
IS5 DARCOS. ’

Tal y como se describe y reivindica en la
presents memoria descriptivea que consta de diez ho-

e . ’ .
ijas escritas a maquina por una sola ds sus caras a
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dos espacios y dos hojas de dibujos que a la mis-

ma se acompafian.

Madrid, nueve de Noviecmbre de 1.972

JOGE M* AYMAT GONZALEZ

Por Poder
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