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Ei invento se refiere a una red de protec
cidn para neumdticos o anbideslizante, destinada a
neumlticos de vehiculos, cuya red de marcha y/o cuyas
redes laterales se componen de una pluralidad de esla

bones verticales dispuestos al menos en esencia perpen

\n

dicularmente a la superficie del neumético y de eslabo
nes horizontales dispuestos al menos en esencia parale
lamente a la superficie del neumdtico, teniendo los es
labones verticales una seccidn transversal cerrada y
10 siendo de forma aproximadamente ovalada, mientras que
los eslabones horizontales estén hechos como eslabones
de estribo o arqueados de forma aproximada de U con ex
tremos engrosados de las ramas, esbtando los extremos
de las ramas de los eslabones de estribo acoplados de
15 modo soltable a modo de cierre Qe bayoneta y asegurin-
dose mutuamente con los eslabones verticales y forman-
do con preferencia dos eslabones de estribo, que se in
terdigitan con los extremos de sus ramas a modo de pei
ne, junto con un eslabdn vertical, una unidad funcional
20 de varios eslabones,

En una red de proteccidn de neumdticos de
esta clase, que estd destinada a la proteccidn de los
neumdticos, hechos de caucho o de materiales afines, de
vehiculos pesados y de todo terreno o de vehiculos para

25 obras phblicas, la zona de la red que rodea al menos la
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superficie de marcha del nsumético ~ la red de mar-
¢ha - y, con preferencia, también las redes latera-
les que recubren las zonas de los costados del neumé
tico, estén compuestas de unidades funcionales de la
clase descrita, consistentes en varios eslabones,con
preferencisa en bres eslabones. Esbtas unidades funcio-
nales que ventajosamente consisten en tres eslabones
se ‘componen convenientemente en cada caso de dos es-
labones de estribo de forma aproximada de U, que se
interdigltan con las ramas a modo de peine y de un
eslabén vertical cerrado, central, alargado, Las ra-
mes de los mencionados eslabones de-estribo-de forma
aproximada  de U-que hemos mencionado, encajan & modo
de bayoneta con extremos, reforzados con preferencis

8 la manera de-la cabeza de un martillo, en escotadu
ras de los eslabones verticales aproximadamente ova-
lados. Las egcotaduras de los eslabones verticales eg
tin hechas ventajosamente a modo -de guia de.corredera
y estén provistas de zonas de enchufe ensanchadas que
discurren en el mismo sentido hacia lg superficie del
neumbtico, Los eslabones verticales y los eslsbones de
estribo de¢ las unidades funcionales reunidas pera for-
mar une red de proteccidn del neumbtico o antideslizan™
te se aseguran ya mutuamente, de tal modo que no resul”

ta posible un desprendimiento indeseado de las unidades
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funcionales ni de sus eslabones individuales.

Estas redes conocidas de proteccidn de
neundticos o antideslizsntes nc poseen, por ello,
una estructura a modo de cadena, sino una rebicu-
lar. A consecuencia de la realizacibdn de los esla-
bones verticales gproximadamente ovalados -y de los
eslabones de estribo-aproximadamente de forma de U,
esta conocida red de proteccidn de neumhticos o anti
deslizante, a cuya mejora y realizacibn adicional -
tiende el presente invento; puede componerse por sim
ple reunién de los eslabones verticales y de los es=
labones de estribo, renunciando a toda soldadurs, con
lo cual puede conseguirse una considerable economia
en tiempo de trabajo y en c¢oste. El tiempo necesario
para componer esta red deroteccidén de neuméticos o
antideslizente asciende a 16 sumo a una tercera par-
te del tlempo que se necesita para componer una cade
ne de proteccidén de neumlticos o antideslizante, del
mismo tamafio, de la construccidn tradicional. Esta
economia de tiempo se consigue en una parte conside-
rable gracias a la supresibn de la soldadura al compo
ner la red de proteccién de neuméticos o antideslizan
te, y& que el simple enchufe.-de eslabones verticales
y de eslabones de estribo es sustancialmente més sen-

¢illo y répido de realizar que las operaciones necesa
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rias hasta ahora de colgar, doblar, soldar y desbar-
bar los eslabones de las cadenas tradicionales., Ade-
méds, se economizan los dispositivos y méquinas para
ello necesarios, complicados y costosos, asi como el
5 considerable consumo de corriente para la soldadurs.
Todaviat como consecuencia de la completa supresidn
de los trabajos de soldadura, se esté en condiciones
de emplear, précticamente, cualquier acero que parez
ca apropiado para una de estas redegs de proteccidén de
10 los neuméticos o' antideslizantes, y ello sin tener que
considerar si es bueno o malo de soldar o si no puede
gsoldarse en absoluto. En consecuencia, -pueden emplear
se aceros gue resulten especialmente resistentes al
desgaste y a la rotura para esta finalidad, -lo que re
15 percute nuy ventajosamente sobre la duracibn Gtil de
la red de proteccidn de neumbticos y antideslizante.
En estas redes de proteccidn de neumbti-
cos o antideslizantes hechas de acero y que, entre
tanto, han encontrado gran aceptacibn en la précticsa,
20 ocurre por tanto, en esencia, que se emplean eslabo-
nes hechos de una pieza, en especial forjados hasta
su forma definitiva y acabados de mecanizar, en par-
te ablertos y en parte cerrados, que se cuelgan féeil
mente unos en otros y, por tanto, pueden engancharse

25 orépidamente entre s{ o, respectivamente, soltarse de
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nuevo fhcilmenbte. Tales eslabones simplifican, en
las redes de proteccidn de neuméticos o antidesli-
zanbtes, por lo comin muy pesadas y de grandes di~-
mensiones, el mantenimiento de la posicidn de los
eslabones individuales y hacen posible, por otra
parte, un montaje muy rapido de los eslabones para
obtener las redes de proteccidén de neuméticos o anti
deslizantes deseadas en cada caso, de tamafic mayor

o menor. De acuerdo con ello, resulta posible tam~
bién, en especial en el caso de eslabones individua
les muy Qesgastados o dafiados por otra -causa, qui-
barlos sencilla y répidamente de la trabazdén de la
red y camblarlos por otros nuevos, sin que se nece=-
siten dispositivos de soldadura u otros dispositivos
auxiliares complicedos para sacar los eslabones ni
pare montar los nuevos eslabones a continuacién., E1
cambio de eslabones individuales, por consiguiente,
puede hacerse incluso in situ. No aparecen entonces
dificultades de ninguna clase por deterioro o debi-
lltamiento de los eslabones contiguos. Es importan—
te, ademés, que la estructura de las mencionadas re
des de proteccidn de neumlticos o antideslizantes
constituidas por varias unidedes funcionales con va
rios eslabones, cada una de las cuales consiste, con

preferencia, en un eslabén vertical dispuesto en esen
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cia perpendicular a la superficie del neumédtico, apro
ximademente ovalado, y en dos eslabones de estribo con
forma aproximade de U, que, con los extremos de sus ra
mas, encajan en este eslabdn vertical, permite hacer
la red de proteccidén de neuméticos o antideslizante con
mellas més anchas o més estrechas y con formas de anuda
miento que se diferencian considerablemente entre si.
El invento se ha propuesto resolver el pro
blema de, conservando las mencionadas ventajas de dura
cibén, mejorar las redes de proteccidén de neuméticos y
antideslizantes a que nos hemos referido, incrementar
todavia mls su segurided de funcionamiento y aumentar
también la capacidad de carga. la mayor seguridad y el
aumento de la capacidad de carga deben conseguirse, a
este respecto, sin elementos constructivos independien
tes adicionales, es decir, a montar posteriormente. El
bloqueo de los eslabones individuales dentro de cada uni
dad funcional debe ser tal gque, incluso cuando se rompa
o se desgaste mucho un eslabbn, el defecto quede limita
do a su punto de origen. '

Este problema es resuelto, de acuerdo con
el invento, por el hecho de que, dentro de las unidades
funcionales compuestas por varios eslabones, un eslabén
de estribo estd realizado en cada caso como eslabdn de

bloqueo de seguridad y puede engancharse con una de sus
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ramas con una parte de bloqueo prevista en el esla-
bdén vertical, después de su inbroduccidn, quedando
de este modo asegurado contra desplazamiento late-
ral. A este respecto, con preferencia, la parte de
5 blogqueo prevista en el eslabdn vertical estéd forma-
da por un nervio central del eslabdn vertical que sepa
ra dos escotaduras formadas a la manera del ojo de -
una cerradura del eslabdn vertical.
Con esta ejecucidén de los eslabones indi
10 viduales de las unidades funcionales se evitan elemen
tos de bloqueo sueltos especiales y que, por tanto,
pueden perderse fécilmente, los cuales, durante el
funcionamiento del vehiculo, quedan expuestos a soli-~
cltaciones especialmente graves y, por -ello, -son des-
15 truldos o se pierden con facilidad. En cambio, en el
invento, los eslabones individuales de cada unidad
funcional presentan, por una correspondiente confi-
guracidn, las caracteristicas necesarias para asegy
rar su posicidén en la trabazdn de la red, por lo cual
20 tampoco resultan posibles cualesquiera errores de mon
taje. La caracteristica de seguridad de los eslsbones
se consigue forzosamente al acoplar o enchufar los es
labones individuales. Aunque en el eslabdn vertical,
que es de forma plana y aproximadamente ovalada, esté

c5 presente, como siempre, una holgura necesaria para col

7-12-72 -8 -



10

15

20

25

P=12-72

W4

gar los eslabones de estribo aproximadamente de foy
ma de U, ahora, sin embargo, uno de los dos eslabo-
nes de estribo - el eslabén de blogueo de seguridad -
provoca un bloqueo automético que, incluso al faltar
un eslabén individual perteneciente a una unidad fun
cional contigua, por ejemplo, por deterioro o des--
truceibén del mismo, excluye la posibilidad de despla
zamiento transversal de los eslabones de estribo den
tro de una unidad funcional, al menos en esencia, de
modo qQue se excluye también una separacién indeseada
de los eslabones individuales desde la trabazbn de la
red. De este modo, los eslabones de estribo se asegu-
ran ellos mismos mubuamente en el invento dentro de
una unidad funciomal, Esto trae consigo la importan=-
te ventaja de que, en el caso de un pronunciado des-
gaste de un eslabdn individusl colgado, pertenecien-
te a una unidad funcional contigua, o en el caso de
rotura del mismo, los dos eslabones de estribo, que
se interdigiban a modo de peine con sus ramas, perma
necen con sus extremos, a manera de cabeza de marti-
llo, en las estrechas escotaduras semejantes a corre
deras de guia del eslabdén vertical y, a consecuencia
de una posicidn de enganche invariada, ni experimen-
tan una carga inadmisiblemente grande en el canto ni

una sobrecarga que podria dar lugar a deformaciones
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permanentes o incluso a la destruccién de los eslabo-
nes de estribo. imste bloqueo, asegurado automfticamen
te, de los dos eslabones de estribo de cada unidad fun
cional permits un sustancial aumento de la carga mixi-
ma admisible de la red de proteccidén de neuméticos o
antideslizante en contraste con la forma de ejecucidn
anterior que hemos descrito al prinecipio. Por lo menos
los eslasbones de estribo abiertos que, en una red de
proteccidn de neumbticos o entideslizante, han de con
giderarse siempre como la parte més débil, pueden aho
ra, en contraste con los eslabones de estribo de la
construccién, de igusal clase ‘de peso, exponerse sin
inconveniente a una solicitacibén cuatro a seis veces
mayor que la que resulbtaba posible hasta ahora por -
las normas de seguridad.

Una forma de ejecucidn esﬁecialmenﬁe ven-
tajosa del invento consiste en que el eslabdn de ese
tribo realizado como eslabdn de blogueo de seguridad
tiene une forma bésica a modo de G. Tal eslabdn de es
tribo tiene una forma que permite que sea forjado en
egtampa de modo especialmente bueno sin tener, por
ello, zonas debilitadas por flexidn o por soldadura
o por otres procesos de mecanizacidn.

De acuerdo con otra caracteristica del in

vento, la rama del eslabdén de bloqueo de seguridad a
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modo de estribo situada en cada caso entre las ra-
mas del segundo eslabdn de estribo (es decir, del
contra~eslabbn de estribo) estéd hecha como gancho

de seguridad curvado en el plano del eslabdn de blg
queo de seguridad. il gencho de seguridad dirigido
hacia dentro desde una de las ramas del estribo tig
ne, medido perpendicularmente al plano del estribo,
un grueso que corresponde a la zona estrecha de las
escotaduras realizadas a la manera de o0jos de cerra-—
dura, del eslabén vertical, de modo que, al introdu=-
cir los eslabones de estribo en el eslabdn vertical,
no estorba en absoluto. Para los extremos de las ra-
mas de los eslabones de estribo, engrosados a modo
de cabezas de martillo, se conservan, por tanto, en
el eslabbén vertical, las superficies antagonistas en
la zona marginal de las escotaduras a modo de guia
de corredera, conformadas con preferencia aproxima=-
damente como ojos de cerradura.

- Resulta especialmente ventajoso, ademés,
que las ramas del contra-eslabdn de estribo contiguas
al lado exterior del gancho del eslabdn de blogueo de
seguridad tengan un saliente de apoyo que resalbte ha~
c¢la el lado exterior del gancho. Este saliente de apo
Yo reclbe adecuadamente tal disposicibén y configura--

clén que, después de colgar ambos eslabones de estri-

- 11 -
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bo, impide un desplazamiento transversal del contra-
eslabbén de estribo en el eslabdn vertical, de unea ma
nera total o sustancial. Gracias a este saliente de
apoyo se realiza de esta manera una fijacidn segura
del contra~eslabbédn de estribo que carece de gancho de
seguridad contre desplagamiento transversal en el es-
labén vertical alargado y aproximadamente ovalado. Por
consiguiente, & pesar de ello, entre el gancho de se-
guridad y la rama libre del eslabdn de bloqueo de se-
guridgd de forma de estribo puede mantenerse una dis-
tancia de separacidén tan grande que el eslabdn verti-
cal de le unidad funcional contigua pueda introducir-
se con facilidad en el eslabdn de bloqueo de seguridad
de forma de estribo.

Una realizacién conveniente del eslabdn
vertical planoc, en esencia de forma ovalada, resulta
de) hecho de que el eslabdn vertical tiene dos escota-
duras en sustancia a modo de ojo de cerradura dirigi-
das en el mismo sentido, teniendo cada escotadura una
zona de introduccidén ensanchada, que corresponde apro-
ximadamente al espesor simple de una rama del estribo,
y una zona de bloqueo estrecha que aloja dos ramas de
ggtribe directamente contiguas. Las escotaduras a modo
de ojo de cerradura del eslabén vertical estén entonces

geparadas adecuadamente por un puents central de bloqueo



10

20

25

F=12=72

,{: 7 n/,; g? .Ja ? i
) /«3’ Y o B

estrecho cuya anchura corresponde aproximadamente

a un cuarto a wn tercio de la separacidn entre las
ramas de un eslabdn de estribo. Gracias a la coope=-
racién combinativa de este puente central con el eg
labén de bloguea de seguridad que tiene una forma
bésica a modo de G se consigue una fijacibn muy se-
gura y automitica de los eslabones individuales de
cada unidad funcional contra un desprendimiento mu
tuo indeseado. Ademds, se excluyen de este modo los
relativamente grandes desplazamientos transversales
de los eslabones de estribo que perjudicen los nece
sarios Juegos normales de movimiento y articulaciédn
en el eslabdn vertical y ello también cuando por des
gaste o rotura de un eslabdén individual dentro de
una unidad funcional quedars libre un mayor espacio
lateral en el eslabdn vertical,

Ha resultado adecuado, adem&s, que en el
eglabdn de bloqueo de seguridad a modo de estribo el
lado exftierior del gancho no llegue al o rebase muy
poco el centro de la distancia que hay entre las ra-
nas del estribo. ks ventajoso, todavia, que el espa-
¢io intermedio entre el lado exberior del gancho y
la rama del esgtribo exenta de gancho del mismo esla
hén de estribo esté dimensionado por lo menos tan -

grande como el didmetro de la seccidn transversal de

- 13 -
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un puente de unidn del eslabén vertical.

Ia profundidad de la boca del gancho, o
la longitud-del saliente del gancho de seguridad,
corresponde en general aproximadamente a una cuar-
ta parte haste una quinta parte de la profundidad
del estribo medida entre las ramas de él1. La profun
didad de la boca del gancho, o la longitud del sa«-
liente del gancho de seguridad, se dimensionari,con
preferencia, aproximadamente igual de grande que el
espesor del puente central del eslabdén vertical, o
algo mayor que 81, Los eslabones de estribo reciben
de este modo su forma més pequefia posible lo que con
tribuye a la estabilidad de los eslabones en la tra-
bazén de la red. Al mismo tiempo, sin embargo, exis
te entonces la seguridad de gue el mutuo enchufe o
acoplamiento de los eslabones de estribo con el es-
labdn verbtical asoclado puede llevarse a cabo con
gsencillez y de que, también, pueden engancharse sin
dificultades los eslabones de las unidades funciong
les contiguas y de que serén mentenidos en una posi
c¢ién que no constituye obstéculo alguno para intro-
ducir los eslabones de estribo en el eslabdn verti-
cal asociado 0 pars soltar de este eslabdn vertical
los eslabones de estribo,

En el dibujo se han representado una par

- 14 -
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te de una red de proteccidn de neumiticos o antides~
lizante de acuerdo con el invento y, ademds, la eje-
cucidn y el montaje de los eslabones de una unidad
funcional, todo ello a manera de ejemplo., En los di-
bujosg:

La fig. 1 representa en planta una par-
te de una red de proteccidn de neumlticos o antidesli

zante, parte que estd compuesta de varias unidades

funcionales;

la fig. 2 muestra una unidad funcional
congistente en tres eslabones, en representacidn en
perspectiva antes del acoplamiento;

las figs. %3, 4 y 5 ilustran diversas fa-
gses durante el mubtuo enchufe y engenche de los eslabo
nes individuales de una unidad funcional segln la - fig.

23
la fig. © es el eslabbém de blogueo de sg

guridad seglhn las figs. 1 a 5 en planta; y
la fig. 7 ensefila una seccidn transversal

dada por la linea X-X de la fig. 6.

Como puede verse en los dibujos, la red
de proteccibn de neumdticos de acuerdo con el invento,
destinada a la proteccibén de un neumdtico de un vehicu~
lo pesado, de todo terreno o similar, y que se envuelve

en torno a dicho neumdtico y se tensa, consiste en un

- 15 ~




ntmero relativamente grande de unidades funcionales
de varios eslabones,; con preferencia de tres eslabo
nes unidas entre 81 a manera de cruz o de estrella.
4 este respecto, entre las diversas unidades funcig

nales pueden preverse también eslabones de cadena

1

cerrados normales o eslabones de otra clase, en es-

pecial en la zona de la unidn de las redes laterales

con cadenas laterales que sirven para el tensado de

las redes laterales y que no se han representado en
10 gl dibujo.

En esencia, en el caso presente, la uni-
dad funcional es de la ejecucidn que puede apreciarse
muy blen en la fig. 2, unidad que consiste con prefe-
rencia en tres eslabones, a saber, un eslabdén verti-

15 c¢al 1 plano, alargado y oval, de seccidn transversal
anular cerrada, un eslabdn de bloqueo de seguridad 8
gue tiene la forma de un estribo a modo de U y un es-
labén de estribo antagonista o contra-estribo 80 reali
zado asimismo en esencia en forma de estribo en U. El

20  eslabdn verticel 1 estéd dispuesto sustancialmente per
pendicular a 1a-superficie del neumdbico, mientras que
1los eslabones de estribo 8 y 80 estdn dispuestos en
esencia paralelos a la superficie del neumdtico cuando
1a red de proteccibn de acuerdo con el invento esté mon

25 pada sobre un neumdtico. Los eslabones 1, 8 y 80 estén

7-12-72 - 16 -
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hechos cada uno de ellos como piezas forjadas., Ca-
da uno de los eslabones 1, 8 y 80 tiene una forma y
un tamafio tales que resulte apropiado para colgar
un eslabdén vertical 1 o uno de los eslabones 8 u 80
5 en la unidad funcional contigua en cada caso o, tam
bién, eslabones abiertos o cerrados de formas dis—-
tintas, para la unibn con una unidad funcional con-

tigua.
El eslabbn vertical ovalado 1 de una uni

10 dad funcional sirve tanto como eslabén de acoplamien-
to como tembién de eslabdn portador dentro de la tra-
bazén de cadena y, por tanto, esté dispuesto aproxi-~
madsmente perpendicular a la superficie del neumdti-~
¢o. Tiene una longitud que es aproximadamente dos y

15 media a tres veces de grande como su alture medida
perpendicularmente a la superficie del neumé&tico., Se
trata entonces de un eslabdn vertical plano, alarga-
do, anular y cerrado, con las ramas largas 2 dirigi-
das en sentido longitudinal y los cortos puentes de

20  unién 3 dirigidos transversalmente. Un poco por fue-

ra del centro longitudinal del eslabbn vertical 1, las
rames 2 dirigides longitudinalmente, que, en cada caso
tienen una superficie de apoyo sobre el suelo y una su
perficie de apoyo sobre el neumitico, estén unidas por

25 un puente central 40 destinado a la misién de bloqueo

?"‘12""72 - 17 -
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que describimos a continuacidn. El eslabdn verti-
cal 1 tiene ademés - como puede verse en especial
por la fig. 2 - dos escotaduras 4, a modo de ojo
de cerradura, separadas entre si por el puente cen
tral 40, dispuestas en la misma direccidn. Cada
una de estas escotaduras 4-tiene una zona de enchy
fe ensanchada 5 y una zona de blogueo 41 aproxima-
damente de doble longitud que aquélla, y semejante
a una gula de deglizadera, Por encima y por debajo
de esta zona de blogqueo 41 estén -dispuestas super-
ficies 7 de apoyo y de tope.

De los dos eslabones de estribo 8 y 80
de cada unidad funcional, uno de elles ‘estéd hecho
como eslabbén 8 de bloqueo de seguridad, El otro es
labbn de estribo 80 forma en cierbto modo el estri-~
bo antagonista. Ambos eslabones de estribo 8 y 80
poseen remas 9 dirigidas en esencia paralelamente
entre s{, las cuales estén unidas mutuamente por el
lomo curvado 10 del estribo de seccidén transversal
éproximadamente eircular. Todas las ramaé.a dé ios
eslabones de estribo 8 y 80 tienen extremos ll-é.mg
do de cabeze de martillo, dispuestos transversalmen-
e al plano del estribo. La forma de todos los extre
mos a modo de cabeza de martillo es esencisalmente la

misma. Les dimensiones de los extremos 11 a modo de

- 18 -
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cabeza de martillo se han elegido de tal modo que
los extremos & modo de cabeza de martillo puedan
hacerse pasar a través de las zonas de enchufe en
sanchadas 5 del eslabdn vertical 1, de modo que,
después de desplazar btransversalmente los eslabgp
nes de estribo, cojan por detrds las zonas de blg
queo 41 y se apoyen entonces en las superficies 7,
& saber, en el caso de uno de los eslasbones de es-
tribo, en el lado anterior del eslabdn vertical 1,
y en el caso del otro eslabdn de estribo, en el dor
so del eslabdén vertical 1.

El eslabdn de blogueo de seguridad
tiene =~ como resalta en especial de las figs. 2 ¥
6 - una forma bésica a modo de G. Una de las ramas
9, a saber, aquélla que, en el estado blogueado, eg
th dispuesta entre las ramas 9 del contraeslabdn de
estribo 80, esté proviste de un gancho de‘seguridad
42 curvado en el plano del -eslabbén de bloqueo de sg
gurlidad. El grueso del gancho - medido perpendicu-
larmente al plano del estribo = corresponde en esen
cia a la altura de la zona de bloqueo 41 e las es-
cotaduras 4, a modo de ojo de cerradura, del eslabdn
vertical 1 o es un poco menor que él, El gancho de
seguridad 42 es entonces algo mhs delgado que la ra

ma 9 del eslabdn de estribo en el cual estl previs-
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to. El lado exterior 43 del gancho no rebasa o rebasa
muy poco, mis alld del centro X-X de la separacidn exis
tente entre las ramas 9 del estribo. El espacio interme
dio y entre el lado exterior 43 del gancho y la rama 9
del estribo exenta de gancho, del mismo eslabdn de es-
tribo, es al menos tan grande como el didmetro de la
seccibn transversal de un puente de unidn 3 del esla-
bdén vertical 1.

La profundidad de la boca 44 del gancho,
medida paralelamente al plano X-X, del gancho de segu-
ridad 43, corresponde aproximadamente de una cuarta par
te hasts une quinta parte de la profundidad del estribo
medide entre las ramas 9 del estribo en la direccibmn
X-X, Bsta profundidad del estribo corresponde aproxime-
demente a la anchura del mismo. la profundidad de la bo
¢a 44 del gancho o la longitud del saliente del gancho
es, con preferencia, igual de grande ¢ algo mayor que
el espesor del puente central 40 del eslabdn vertical
1. la profundidad de la boca 44 del gancho asciende, por
¢jemplo, a 0,8-1,2 veces el espesor del puente central

40,
En el caso del eslabdn de estribo antago-

nista 80, la rama 9 contigua al lado exterior 43 del -
gancho del eslabbn de bloqueo de seguridad 8 tiene un

galliente de apoyo 45 que sobresale hacia el lado exte
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rior 43 del gancho. Este saliente de apoyoc 45, des-
pués de realizada la introduccidén de ambos eslabo~-
nes de estribo en el eslabdén vertical 1, se aplica

a la superficie.exterior del gancho de seguridad 42

¥y excluye entonces la existencia de espacios intermg
dios relativamente grandes. El grueso normal de una
rama. 9 .de los eslabones de estribo 8, 80 es menor que

la distencia de separacidn entre el lado exterior 43

del gancho y la rema contigua 9, de modo que, sin di ’
ficultades, los lomos de otros eslabones de-estribo
o los puentes de unidén 3 de eslabones verticales.con
tiguos. pueden ser colgados en el eslabdn de estribo.;_;
El acoplamiento de dos eslabones de es
tribo y un eslabdn vertical para formar una unided fun
clonal d¢ tres. eslsbones se ha representado. en las, figs.
% & 5. Después de gue, por ejemplo, han sido_colggdogjj
eslabones verticales de.unidades funcionales contiguas
o incluso eslabones de .cadens normales en los.eslabones
do gstribo.8 u 80, estos eslabones de estribo 8 y 80 .
son movidos a mode de peine desde lados enfrentados. del
ealabbén vertical 1., El eslabdn de bloqueo de seguridad
& es hecho pasar entonces el primerc, con los extremos
& modo de cabeza de martillo de las ramss, a través de
las zonag de enchufe ensanchadas 5 del eslabbdn verticel

1., A continuacibén, el eslabdn de blogueo de seguridad 8
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es desplazado transversalmente en tal medida que
el lado frontal del gancho de seguridad 42 pueda

apoyarse contra la superficie exterior del puen-
te central 40. En esta posicidén del eslabdn de blg
5 queo de seguridad 8 las zonas de enchufe ensancha-
das 5 del eslabdén vertical estén libres-y permiten
de este modo la penetracidédn de los extremos a modo
de cabeza de martillo  de las ramas del eslabdn de
estribo antagonista 80, Ambos eslabones de estribo
10 8 y 80 enchufados - desde lados opuestos siempre -
con los extremos a modo de cabeza de martillo de
sus ramas a través del eslabén vertical 1 son ahora
desplazados en la dlreccién de le-zona estrecha de
bloqueo 41 de las escotaduras 4 a modo de ojo de ce
15 rradura hasta que el saliente del gancho de-seguri-~
dad 42 encaje en el ensanchamiento de una escobadu~
ra 4 8 modo ds oJo de cerradura situado junto al -
puente central de bloqueo 40. Como, en esta posicidn,
el sallente de apoyo 45 del eslabdn de estribo anta-
20 gonista 80 ge asienta contra el lado exbterior del
gancho - dejando siempre una pequefia holgura de -mo-
vimiento -, los dos eslabones de estribo estén bloquea
dos con el puente central 40 y, con ello, también con
el eslabbn vertical 1, de modo que ya desde ahora, en

25 una red de proteccidén de neumiticos montada y, en es-

7~-12-72 - 22 =
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pecial, tensada, no es posible un desplazamiento
transversal de los eslabones de estribo dentro de
le unidad funcional, El ensachamiento 5 de la es=
cotadura 4 a modo de ojo de cerradura, a través del
cual fué introducida la rama 9 con el gancho 42 del
eslabén de estribo, estd libre, y permite la intro-
duccién de un eslabdn de estribo de una unidad fun-
cional contigua en la cual, entonces, el proceso de
acoplamientd entre eslabones de estribo y eslabén
vertical, se realiza del mismo modo.

De este modo, se prosigue la introduc=-
cidn de los eslabones de estribo en los eslabones
verticales para formar las unidades funcionales y
el enganche de las unidades funcionales para la for
mecidn del tamafio deseado- de una red de proteccién
de neunéticos o antideslizante. En el caso de que,
por cualquler razén, el eslabdn de estribo intrody
0¢ido en el ensanchamiento 5 de la escotadura a mo=-
do de ojo de cerradura, después del acoplamiento de
los dos eslabones de estribo de una unidad funcional
con el eslabdn vertical correspondiente, recibiera
una holgurs demasiado grande en el enssnchamiento 5

del eslabdn vertical, o incluso se rompiera, esto no

haré queuiﬁs eglabones de estribo 8 y 80 se puedan

desplazar transversalmente en el eslabdn verbtical 1
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perteneciente a su unidad funcional. M&s bisn, los

eslabones de estribo 8 y 80 enganchados, permane--
cen a pesar de ello acoplados con el eslabén vertical

asociado y asegurados de modo confiable en su posi--

cibn.

REIVINDIGACIONES

Los puntos de invencibn propia y nueva
que se presenban para que sean objeto de la presente
solicitud de Patente de Invencidn en Espafia, por VEIN
TE afios, son los siguientes: '

12,~ Una disposicidn de red de protec-—
cldén de neuméticos o entideslizante para neumdticos
de vehiculos, cuya red de marcha y/o cuyas redes la-
terales counsisten en una pluralidad de eslabones ver-
ticales dispuestos al menos en esencia perpendiculares
& la superficls del neumético y de eslabones horizonta
leg dispusestos al menos en esencia paralelos & la sue-
perficie del neumdtico, temiendo los eslabones verticyg
les una seccidn transversal cerrada y siendo aproxima-
damente de forma ovalada, mientras que los eslabones hg

rigontales estén hechos como eslabones de estribo de -

-4 -
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forma aproximada de U, con sxtremes engrosados de
las ramas, estando los exbtremos de las ramas de los
eslabones de estribo acoplados de modo soltable a
la manera de un cierre de bayoneta y aseguréndose
mutuamente con los eslabones verticales; y formando
con preferencia dos eslabones de estribo que se in-
terdigitan a modo de peine con sus extremcs de las
ramas, con un eslabdn vertical, una unidad funcional
de varios eslabones, caracterizada porque dentro de
las unidades funcionales de varios eslabones, en ca-
da caso, un eslabdn de estribo estd realizado como
eslabdén de bloqueo de seguridad y con una de sus rg
mag puede ser enganchado con una parbte de bloqueo
previgta en el eslabdn verticel, después de realiza-
da la introduccidn, y puede ser fijado de este modo
contra el desplazamiento lsteral.

2d,~ Una disposicidn de red seglin la rei
vindicacidén 1#, caracterizada porque la parte de blo-
queo prevista en el eslabdn vertical esti formada por
un puente central del eslabdn vertical, el cual sepa-
re dos escotaduras, aproximadsmente con forma de ojo
de cerradura, del eslabdn vertical,

3%,- Una disposicidén de red segfiin la rei~
vindicacidn 18, caracterizada porque el eslabén de es~

tribo realizado como eslabdn de bloqueo de seguridad
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tiene aproximadamente una forma blsica de G.

48,. Una disposicidn de red segin la
reivindicacidén 12, o una de las siguientes, carac-
terizada porque la rama del eslabdén de blogueo de
seguridad a modo de estribo, situada en cada caso
entre las ramas del segundo eslabdn-de estribo (es
deeir, el eslabbn de estribo antagonista) estd he-
cha como gancho de seguridad curvado en el -plano-del
eslabdn de bloqueo de seguridad.

58,- Una disposicibén de red seglin la
reivindicacibén 42, caracterizada porque el gancho de
segurided tiene un espesor que es sdlo ﬁn poco menor
que la- zone estrecha de las escotaduras a modo de =~
ojo de cerradura del eslabdn vertical,

68,- Una disposicidn de red segin la
relvindicacién 12 o una de las siguientes, caracte-
rizada porque la rame del eslabdén de estribo antagp
nigte, contigua al lado exterior del gancho del es-
labbn de bloqueo de seguridad, tiene un saliente de

apoyo Que sobresale hacia el lado exterior del gan-

echo.
73, Una disposicién de red segiun la

reivindicacién 6#, caracterizada por tal disposicidn
y realizacibn del saliente de apoyo que, después de

veplizeda la introduccidn de ambos eslabones de es-
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tribo, impide un movimiento transversal del eslabdn
de estribo antagonista en el eslabdn vertical, de
una manera completa o sustancial,

"88,~ Una disposicidn de red segin la
reivindicacidn 12, o una de las siguientes, caracte-
rizada porque el eslabdén vertical tiene dos escotadu
ras en esencia a modo de ojo de cerradura dirigidas
en el mismo sentido, teniendo cada escotadura una zg
na de enchufe ensanchada que corresponde aproximada-
mente &l espesor sencillo de una rame del estribo y
una zona de bloqueo estrecha que aloja dos ramas del

estribo directamente contiguas.
9&,~ Una disposicidén de red segin la

reivindicacidén 88, caracterizadas porque las escotadu
ras a modo de ojo de cerradura del eslabdén vertical
estén distanciadas por un puente central estrecho de
blogqueo cuya anchura corresponde aproximadamente de
una cuarta parte a un tercio de la distancia entre

las remas de un eslabdén de estribo.
102, Una disposicidn de red segOn la

reivindicacién 18 o une de las siguientes, caracteri-
zada porgue en el caso del eslabdn de bloqueo de segu
ridad a modo de estribo, el lado exterior del gancho
no llegae &, o s6lo rebasa muy poco, el centro de la

distancis entre las rasmas del estribo.
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118.- Una disposicidn de red segin la rei-
vindicacidn 108, caracterizada porque el espacio in--
termedio entre el lado -exterior del gancho y la rama
sxenta de gancho del estribo del mismo eslabdn de es-
tribo ¢s &l menos tan grande como el diémetro de la sec
cibn transversal de un puente de unidn del eslabén ver-
tical,

128,- Una disposicidén de red segin la reivin
dicacidn 112, caracterizada porgue la profundidad de la
boca del gancho o la longitud del saliente del gancho
de seguridad corresponde aproximadamente de una cuarba
parte a una guinta parte de la profundidad del estribo
medida entre las ramas del mismo,. »

13%,~ Una disposicidn de red segin la rei-
vindicacidn 128, caracterizada porque la profundidad de
la boca del gancho o la longitud del saliente del ganw-
cho de segurided e¢s aproximadamente igual de grande o
un poco mayor que el grueso del puente central del es-
labén vertical,
148,- Una disposicién de red de proteccidn

de neumdticos o autideslizante para neumdticos de vehicu

los.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antecedes, representado en los dibujos que se acompafian y

para los fines'que se han especificado,
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