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La presente invencibén se refiere a un electroimén

- para veiiculos ferrovarios equipados con frenos de co-

rrientes pardsitas, consiastentes en polos individuales
asociados & bobinas de excitacién, dispuestos uno trés

otro en sucesién de polos alterna en la direccidén de la
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marcha, cuyas zapatas polares actuan en cooperacién con el
carril durante un frenaje, estando conectados entre las zapéeé
tas polares del electroimén en cada caso un elemento intermé-:
dio no magnético, ' ' , ;
En los iménes de freno conocidos las zapatas pola-
res estdn dispusstas wa trds otra, separadas unas de otras
por un pequefio entrehierro, y en caso dado desplazadas ademds
lateralmente unas de otras, En estos iménes existe la desventa~
ja de que se pontee el entrehierro por partes estrafias magné- E
ticas y asi se perturbe el campo magnético hacia el carril o
bien la formacién de corrientes pardsitas en el carril, pudiqg;
do disminuir por esto el efecto de freno, ;
Para evitar estas desventajas el imdn de freno an- }
teriormente mencionado, no publicado, se doté de elamsntos in-—.
termedios especiales no magnéticos qugvse:sujatan en cadae caso

entre dos zapatas polares adyacentes. i

i
Es cometido de 1a invencién proporciona un imén de

freno de 1la clase mencionada &1 principio en el que los elemens

tos intermedios son fdcilmente fabricables y se pueden insertaf
de modo sencillo entre zapatas polares. In esto deben evitarse

sobre todo los movimientos de vibracién de los elementos interl
medios, E
El cometido mse soluciona segin la invencifn debido

2 quo los elementos intermedios presentan en cada caso, partes
de aprieta sobresalientes a ambos lados que estdn sujetas ba-

Jo tensién de apriete entre zapatas polares adyacentes y los.

Pertenecientes nicleos magnéticos,

Una forma de ejecucién preferente consiste en que

los elementos intermedios estdn dotados sobre un lado opuesto |

a8l carril en cada caso, de una placa de fijacién que sobrepa-

san a ambos lados en la direceién del carril al elzmento inter'
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| de los extremos del imén de freno segtin la invencién., Bn ésta

medio, con secciones marginales que estén doﬁladas al menos
parcialmente partiendo del plano de la slaca ¥y que bajblla_tggf
sién. de las secciones marginales dobladas atacan en intérsffl

cios opuestoé que estan formados en ca@a caso por una zapata |

polar sujeta & un nicleo magnético y por el nueclao magnéficd;

De las siguientes reivindicaciones secundarias pue-
den sacarse otraé caracteristicas de la invencifn y ejecucio-
nes ventajosas, f

En el dibujo estd representado un ejemplo de ejech
cién preferente de 1la invenecién, ’ '

La figura 1 muestra una vista parcial seccionadsa ﬁdq
la parte inferior de un imén de freno segun 1a invencién, ' :

La figura 2 muestra una vista en planta de una parté
intermedia y ' i

La figura 3 muestra una seccién por la 1lfnea II-II
de 1la figura 2. -

En la figura 1 estd representado seceionado solo uno

figura designada con 1 una parte extrema del bastidor por la
que pasa un perno 2 en el que estd sujeta una parte de cierre
3. Al perno 2 siguen a separaciones iguales otros per-os de
los cuales aqui solo estd reoresentado parcialmente el primer
siguiente perno 4 que atraviesa un nﬁcleo nagnético 5 econ un
arrollamiento 6 y estd enrroscado en una zapata polar 7 que
sobre el perno 4 astd sujeta fija contra el micleo magnétig%.
las zapatas polares continen escotes laterales 8,8’que con las
caras frontales 9 de los extremos inferioraé de los nticleos
magnéticos formen ranuras laterales 10,10’en las que-atacan'h

secciones marginales 11, 11’de una placa de fijacién 12 en

unién con un elemento intermedio 13.
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Jun escurrimiento lateral hacia afuera pueden estar previstas

Los elementos intermedios 13 (figura 2,3) son en Cad“é

caso de un material resistente al desgaste, antimagnético y ‘;
rreferentemente también no conductor eléctrico. Las placas'deQ

fijacién 12 atornilladas, remsches, o pegadas con los elemen-— !

tos intermedios 13 (vease en péginas siguientes) son de um acel
ro eldstico, Las placas de fijacién presentan a ambos lados !
en la zons de las ssctiones marginales 11 y 11 recortes 14 i
paralelos que transcurren a lo largo del carril, que finam em °
taladros 15 sobre todo por motivos de fabricacién. Como ilustr%
la figuras 3, las secciones centrales 16, 16“estén wn poco do- |
bladas hacia abajo deade el plano de la placa de fijaciénm, Pa—:
ra el montaje de las piezas intermedias entre dos zapataé'po- 5
lareslares o entre una zapata polar y una parte de cierre,se
colocan las secciones marginales en las ranuras ensanchuadas 10§
10’cuando no estén todavia totalmente apretados los pétnos 3,
4. Seguidamente se aprietan loas pernos y se presionan las sec-—
ciones dobladas 16,16 retornando bajo tensibn al plano de la
placa de fijacién. Mediante ésto se aprietan las placas de fi-
Jacién fijamente en 12 ranura 10 de la zapata polar adyacente,

El tensado origina un asientc sin holgura entre la placa de fi-

jacién y los intersticios, Cada placa de fijacién se apoya con
sus secciones centrales en cada CasO en una pleza intermedia
que por su parte se apoya en el lado inferior de um cuerpo de
bobina 6. Para asegurar al elemento iﬁtermedio’7, que forma

una unidad de construccién con las placas de fijacibmn, contra’

en caso necesario por ejemplo una placa tapa lateral no repre-
gentada, o0 pasadores iguales no representados. Los Yltimos pue-
den penetrar por una parte en el elemento intermedio 17 y por

otra parte en la placa de fijaclién 12,

La invencibn no queda limitada a la clase de agplica-:




5.

10.

15.

20.

25,

30.

|eeptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

cién de la placa de fijacién @ un elemento intermedio ni tamﬁ¢§

poco a la clase d¢ configuracién de las secciones dobladas 16,

16! Tampoco la representacién a modo ae ejemplo de lam ranurasg
10,10’para el ataque de las secciones marginales en una placa E
de fijacibén, debe representar ninguna limitacién de la inven- !
cibén. Las placas de fijacién se sujetan por regla general en i
ranuras que se forman por zapatas polares adyacentes y los per;
tenecientes cuerpos magnéticos. Estd élaro que, como muestra. E
la figura 1, se forma también una ranura andloga por una partei
de cierre 3 y una placa intermedia 17'prolongada. i
Las ventajas esenclales dé la invencién consisten en %
que los elementos intermedios 13 pheden montarse y desmontarseg
fédcilmente en unibén con las placas de fijaciém 12, hallando
las partes intermedias en estado montado una sujeccibén exenta
de holgura entre zapatas polares adyacentes. lLa fabricacién
de las partes intermedias 13 y de las placas de fijaciédn 12
con las secciones dobladas 11, 11 es especialmente sencilla,
Asimismo sencilla es la fabricacién de los escotes 8, 8’en

las zaoatas polares para formar las ranuras 10,10/

NOTA |
Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

as{ como 1la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse | .

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

principio fundamental. También se hace constar Que el invento
corresponde una golicitud de patente ﬁresentada en Alemania

con el mimero P 21 55 580.6 de 9 de noviembre de 1971,acogién~
dose por 1o tanto a los beneficios que conceden los Convenios

Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia
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del referido invento, y por lo que sesolisita PATEINTE DE INVEN
CION por 20 afios en TLspaila sobre: PERFECCIONAMIFNTOS FN ELECTRQI
MANES PARA VENICULOS FERROVIARIOS EQUIPADOS CON., FRENOS DE CO-
RRIENTES PARASITAS, caracterizindose pof lo @igulentes ;
1.- Perfeccionamientos en electroiménses para vehiculosz
ferroviarios equipados con frenos de corrientes pardsitas,com-
puesto de polos individuales asociados a bobinas de excitacién
y dispuestos uno trds otro en la direccibén de marcka en suce-%
sién de polos alternos, cuyas zaratas polares actian en eoo:e---f
racién con el carril durante un frenaje, estando conectados en
cada caso un elemento intermsdio no magnético entre las zapa- !
tas polareg del electroimén, caractsrizados porquzs los elemen{

tos intermedioﬁ presentan partes de apriete sobresaiientes a

amboa lados sujetas bajb'mnsién de avrista entre zapatas pola-
res adyacentes y los pertenecientes ndcleos magnéticos.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac-

e, o o

terizados porque los elementos intermedios estdn dotados sobre
un iado opuesto al carril, de una placa de fijacibn, que sob:%
pasa a ambos lados =n la direccién del carril al elemento in- |
termedio, con secciones marginales, que estdn dobladas al me—
nos parcialmente hacia abajo del plano de la mnlaca y que ata-
can bajo tensibén de las secclones marginales dobladas, en in-
toraticios que se forman por una zapata polar sujeta 2 un ndiclpo
magnético, y el nlcleo magnético,

3.- Perfeccionamicentos segin las reivindicaciones 1 y
2, caracterizados porque la vlaca de fijacibén consta de una
placa elfstica de acero antimagnético, u otro metdl antimagné-
tico, que estd pegada, atornillada, o remachada con la pieza

intermedia antimagnética y resistente al desgaste.

\\\/ 4,~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 & |
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ferroviarios equipados con frenos de corriente nardcsitas, tal

y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria, Y

por una sola cara.

3, caracterizados porque las placas de fijacién presentan en -sus

secciones marginales por lo menos dos cortes para doblar una

parte marginal central. :

5.- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a 4,i

caracterizados porque las placas de flaaclén est4n aseguradas '
contra un desplazamients lateral transversal a la direccifn
del carril, mediante listones tapa lateral o pasadorecs o si-

milares que psnetran en las placas de fijacién

6.~ Perfeccionamientos en elsctroimanes para vehficulos

-

en los dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de siete hojas, eseritas a miquina

Madrid, -8 Nov, 1972
KNORR-BREMSE GmBH,
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