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PERFECCTONAMIENTOS EN CONJUNTOS FLOTANTES DE PARACHO-
QUES ABSORBEDORLS DE LA ENFRGIA COMTENIDA EN EL,

NORTH AMERICAN ROCKWELL CORTORATICMN, entidad norteameri
cana, residente en 600 Grant Street, Pittburgh, Pensil-

vania, 15219, EE.UU de A.

Las modernas teorias de disefio de autoubvi-
les han demostrado que los desperfectos sufridor por
colisién de un vehfculo de motor pueden ser reducidos
y eliminados en algunos casos mediante la incorporacidn

en un veh{culo de medios capaces de absorber la energia
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producida por las fuerzas de impacto. kspecialmente, s¢ sabe
que la incorporacién de medios absorbedores de energis, tales
como muelles, como parte.de un parachoqueé de autombvil pueden
coniribuir a disminuir los desperfeqt&é de las p.rtes de un
veh{culo protegidas por el parachoques y causados por colisio-
nes de un vehiculo a poca velocidad. En métodos anteriores se
detallan muchos disefios de parachoques de autombviles en los
que se incluyen muelles como una parte del conjunto de para-
choques debido @ 1la gran capacided de absorcién de energia de
los muelles por su estructura relstivamente sencilla y por los
econémicos procesos de produccién disbonibles pera estos ele-
mentos,

Ejemplo de uno de estos disefios es el des-
crito en la patente norteamericana 3,096,116, concedida el
2 de Julio de 1.963.

En general, sin embargo, los éarachoques ds
autombéviles que incluyen muelles derabsorcién de energia no
han'conseguido un diseﬁé aceptable o un éxito comercial, Ias

razones de esto comprenden el hecho de gue un mueile, al ab-

sorber energia, debe comprimirse en un espacio. Fqor fanto, los|

paréchoques que comprenden muelles absorbedores de energia Gti
son relativamente voluminosos comp:rzdos con los parachoques
convencionales ¥ plantezn problemas de compzctzcidn en el vehi
culo por sus dimensiones y sus puntos de apoyo antiestéticos.
Dado que los muelles no son agradibles a la vistz como parte
de la carroceria de un vehiculo de motor, los parachogues del
tipo anterior que incluian muelles se concebian de forma que
los muelles quedagen ocultos por una - estructura armoniosa.

Tal estructura afiade al tamaiio (del vehiculo) unz configura-

W

cidn complicada y cara del parachoques y puede imponer un nue-
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vo disenio de los componentes convencionales de un vehfculo di-
ferentes del parachoques. Otro impedimiento afin mayor para la
utilizacién comercial de estos parachoques es el de la incor-
poracidén en k Gltime o en B penfiltima fase de montaje de una

o mds operaciones de montaje adicionales necesarias al cdnstru;
un vehfculo que tenga tales parachoques. Ademds algunos de los
parachoques absorbedores de energia del método anterior eran
incapaces de soportar las diversas condiciones a las que eran
sometidos los parachoques de ur vehiculovtales como las fuer-
zas aplicadas a los parachoques durante la elevacién del véhi-
culo con un gato de parachoques y un remolque QUe se enpancha
(a aquel) utilizendo un aparato temolcador unido al puracho-
ques. .

Un objeto de esta invencidn es el de propor
cionar unos medios en forma de muellés que tengan gran éapa—
cidad de absorcién de energia g la veé.que carezcan de los
inconvenientes de los pargchodues con muelles incorporados an-
periormente comentédos; para absorber la energia procedente de
las fuerzas de impacto y colisidn aplicadas al parachoques de
un vehfculo de motior. Esto se llevas a cabo proporcionando un
conjunto flotanie de parachoques gue una un parachoques de for
mato convencidénal al b-stidor de un_#eﬁiculo, incluyendo este
conjunto flotante un muelle en espiral que tenpga una gran ca-
pacidzd para absorber energia. Dado!que egte conjunto flotan-
te de parachoques estd concebido para poderse intercambiar con
sugpensiones ¢ nvencionalcs de parachoques para emplearse en
parachoques confencionales, evita problemas de compactacién,
consideraciones antiest{ticas y operaciones adicionales de mon

taje como se explicard detzlladamente a continuaciédn.

La presente invencién se refiere a un con=-

r
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Jjunto flotante de parachoques absorbedor de la energia contenis

da en &l y adaptado psra su acoplamiento en uh vehiculo de
motor, al unir el parachoques de un vehicuvlo con su bastidor.
El conjunto floteznte de parachoques, comprende unos medios en
forma de muelles alargzdos colocados de modo gue su eje longi-
tudinal descznse en un plano sustancislmente horizonfal. Uno
de los dos medios contenedores de muelles separ.do del. otro
medio’ estd asegurado al bastidor del vehiculo mientras que
el otro medio contenedor de muelle est2 unido al parachoques
parq@fectuar un movimiento conjunto. Los medios contenedores
de muelles se apoyan sobre los extremos opuestos de los medios

en forma de muelle y los mantienen en una posicién de compre-

medios en forma de muelle se comprimen elédsticamente en sentido
horizontal para absorber la energis procedente de componentes
horizontales de fuerzas aplicadus al parachoques soportando

0 . .
gl mismo tiempo la desviseién de sentido vertical de manera qu

ch: ques en condiciones norrales 'y bermitiré'levaptar el vehi-
culo al subir el parachoques. - '

La figura 1 es una vista isométrica, con
partes seccionadas a trav's para mayor clarldad ‘de una parte

de un vehiculo de motor equ1pado cor CQnJuntos flotantes absor

bedores de energia contenida en los mlsmos construidos de confpr

midad con esta invencién;

la figura 2 es una vista en rlanla lateral,
parcial y en seccibn, del parachoqués'y de uno de los conﬁun—
tos flolantes de parachoqups'ilustrédé'en la figura 1.

la figura 3 es uns vista en planta latersl

W

¥y ampliéda, parcial y en seccidn del conjunto flotante de para|
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La figura 4 es una vista sccionada tomada
8 lo largo de la linea 4~4 de la figura '3,

Refiriendonos ahora detalladamente a-los

dibujos, y especialmente & las figuras 1y 2, el nfmero 6 indi-

ca por lo genersl una parée de un vehficulo de motor que tiene
un pirachoques 8 ilustrasdo de forma que tiene un disefio refor-!
zado estructuralmente y una forma convencional pero que puede
estar construido como se desee. Kl parazchoques 8 puede ir como
parachoques delanterc o trasero del vehiculo y estd unido al
bastidor 14 del vehfculo ror un par de conjuntos 10 y 12 flo-
tantes de parachoques absorbedores de la cnergia contenida en
ellos de esta invencibn.

Como puede verse mejor en la figura 2, el rg
rachoques 8, el cual puede estar construido de cualquier mate-
rial que se desee, tal como acero endurecido o de una aleaciébn
no ferrosa, tiene un disefio convencional y comprende una barra
16 estructural de retroceso a la queivé unida por soldidura.
por ejemplo un miembro 18 interior én forma ce caja al cual es
td asegurado mediante sujeciones convencionales un miembro 20
exterior en forma de caja. los miembfos 18 3 20 cooperan para
definir el perfil convencionsl de paraclhoques en forma de caja
bien conocida eh el ramo. El conjunto 10 de parachoques fotan-
te separado del parachoques 8 va asegur:do al bastidor 14 me-
dianle las sujeciones 28 y %0 ta2l como explicaremos con m3 yor
detalle a continuacién.

la construccién del conjunto 10 flotante
debaruchoques puede verse mejor en las Tiguras 3 y 4 de los

dibujos. El conjunto flotanite 10 incluye un muelle arrollzdo

en espiral 32 gue funciona como un elemento ahsorbedor de ener
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gla. Una placa frontal 34 estd formada de un lado %6 que se prg
longa horizontalmente y de una abertura central 37. La vlaca 3}
posee una serie de orificios (no ilustr-dos) formados -en st
interior para facilitar su acoplamiento al par:choques 8 media$
te las sujeciones 24 y 26. Uﬁ nicleo 38 se prolonga desde la
piaca 34 sobre un lzdo del contorno de la abertura 37. la pla-
ca 34 esta colocada y el nicleo 38 esta configurado de tal mo-
do que el nfcleo se prolonga dentro del arrollumiento en espi-
ral 40 mds pequeﬁo del muelle 32 y el limite exterior del arro+
llamiento en espiral 40 se aroya sohre el cuerpo principal de
la placa 34.

En el extremo del muel‘e 32 separado de la
placa 34 va colocada una segunda placa 42 que se apoya contra
el extremo mayor del arrollamiento en espiral 43 del muelle.
%n reborde 44 se prolonga desde la placa 42 hacia el muelle
52 sobhre el contorno del arrollamiento en espiral 43 p:ra apri
sionar el arrollamiento en espiral de modo qugentre en contuc-
to con la placa 42. Una serie de aberturas 46 se prolongan &
través de la placa 42 a traves de 1la éual se proyectan las
sujeciones 28 y 30 cuando el conjunto floténté 10 esta asegura
do al bastidor 1l4. Una amplia abertura central 48 se prolon-
ga a través de 1la placa 42 y tiene form-do sobre un lado alre-
dedor de su contorno, un nficleo salienle 50 que posee una ca-
ra interna 52 configurada ligeramenpe en forma de arco.

Un vastago alargado 54 se presenta como tna
pieza maciza si bien puede ir horadado con una parte tubular
que se prolonga a travis de la abertura c¢-mtral del muelle 32
con uno de sus extreros 56 proyectandose hasta el interior

de la abertura 37 donde va firmemente asegurzda-a la glaca %4

por soldadura 58 o mediabte cualquier otro procedimiento adecua
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do de unién. El extremo 60 del véstago 54 sep:rado del extremo
56 se proyecta hasta el interior de lz abertura 48 y lluva for
mada alli una parte de mayor tamaﬁo.62'eh forma de cabeza de
diémetro suficiente como pare impedir su paso a través de 1a
abertura 48, Por tanto debe advertirse que mientras la placa
42 es capuz de (efectuar) un movimiento relabivo a lo largo
del véstago 54 al comprimirse el muelle 32, lgtabeza 62 limi-
ta eficazmente el movimiento ulberior de 12 placa 42 sepsr.du

de la placa 3% cuando ambas placas estdn separadas a una d: s-

tancia predeterninada, Dehe advertirse que la abertura 48 ;ose
un didmetro mayor quc el diametro exterior del vdstago 54 de mg
do que se facilite alplin movimiento lateral del vdstaro 54 en
posiciones mal alineadss axialmente a.partir de la posicidn
ilustrada en el grabedo.,

Los respectivos ﬁamﬂﬁos de lus partes del
conjunto flotante de parachoques 10 son tales que can estzs pay
tes en las posiciones ilustradas en la7figura % con las placas
34 y 42 sepsradas a la mixima distancis predeterminadé, esba
dintanciy predeterminuda regulta interior a la longitud del
mielle 32 cuandd el muelle no estd comprimido. or tanto puece
apreciarse fdcilmen.e qu: como parte del conjunto llotante del
parachoques 10 ilustrado en la figura %, el muelle 32 csta com
primido parcislmente de modo que se apoYe sobre lus placas
42 y 34 con la fuerza e/jercida por el muelle que presiona a B
placa 42 contra el ensanchamiento 62 sobre el vdstupo 54. Il
significado de esta disposicidn serd explicado = conﬁinuzcién.
El contacto entre 1la placa 42 y el ensanchamiente 52 no produ-
ce ninpun dafio 2 ninpunco de estos miemhros de"ido & la super-

ficie arqueads 52 formada sohre la placa del area de contacto.

Ademiés, el contacto entre 1w superficie arqueada 52 y la super
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estd colocado de tal forma gque el ensanchamiento 62 coincide

ficie cénica exterior del ensanchamiento 64 proporciona el

centrado de las partes del conjunto 10 con el eje del vdstago
54 quo descansa normalmente en T'os,ic:iéx;pe:c‘pemh’.culaJ:' respecto
al plano de la piaca 42,

Por tante puede compfobarse que el conjunto
flotante de parachoques 10 esta forméd0'solamente de cuatro
piezag, muelle 32, placa 34, placa 42.y véstago Y4, todas ellas
de un disefio sumamente sencillo y de fécil fahricacién. Cuando
se montan estas cualro piezas como se indica en la figura 3,
forman un conjunto auto-contenedor que no requierc un manleni-
miento especial y que se puede instzlar. fdcilmentc sobre un vehl
culo re motor a modo de w parachoques flotante atornillado siﬁ
plemente la placa 42 al bastidor del vehficulo y atornillando
la placa 34 al parachoques, Pueden utilizarse, naturalmente,
otros diversos métodos para asegurar el conjunto flotante de
parachioques er su sitio gobre un vehiculo de motor dentro del
campo de esta invencidbn, Ia place 42, por ejemplo puede sol_
darse al hastidor del vehfculo y 1la placa 34 puéde ascpgurarse
funcionalmente al perachoques para efectuar un movimienlo uni-
tario en conjuncién mediaznte alpun elemecnto de sujecién inter-
medis adecusdo.

Cuando se realiza el montaje como se ilustra

en la figura 2 del grabado, el conjuntq flotante de parachoque?

con el vlstage 64 y se prolonga parcialmente por el interior
de una abertura 64 formadsz a travé§ del miembro 14 del basti-
dor. Yor consiguiente, crando se aplica una fucrza externs que
posesa un componenfe horizoﬁtal gl parachoques 8 como pucde su-

ceder durante las colisiones de vehiculos, la fuersa es trans-

mitida a través_de la estructura del parwchogques y de la placa
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34 hasta el muelle 32, Lsto produce una mayor compresidn en el

muelle 32 a partir de la posicidn ilustradas y un movimicnto co)
comitante a la derecha, tal como se ve en lgfigura 2, del para

choques 8 de la placa 34 y del vdstago 54 de rodo que el vista

—

go se prolonga a través de la abertura 64 adoptando la posicid
iluslrads en forma de silueta en 66, Se ha descubierto que 1la
compresién del muelle se producird en respuesta a las fuerzas
aplicadas al parachoques & en éngulos'que varian sohbre un ampl
arco. Por ejemplo si se aplica una fuérza al parachoques & en

una direccién con 1592 de inclinacibn desie el eje.del vAstipo

54, la compresién del muelle se producird tal como se ha descrj

to antes. ikgto es ,o0sible, en parte, a causa de la holgura (exi
tente) entre el védstugo Y4 y el borde de la abertura 48, ista
holgura perm:le alpin movimicnto lateral del vdstago 54 tul cg
mo se explicé anteriormenlie,

Cuando el muelle es comprimido pof las fuer
z%s de impacto aplicadss desde el extefior sobre él paracho-~
ques 8, el muelle 32 alm - cena cnergis éel impacto y ayuda pdr
tanto 2 disminuir los despecfectos en la esbructura del vehi-
culo protugida por el ;aruachoques. Al cesar la aplicacién
de la fuerza exterior sobre el parachoques el muelle volverd
a su posicifn normal ilustrads en la figura 2 sin nece:idad de
efectuar ninpuna operacidn manual aun cuando se produjera al-
gln movimiento lateral del véstago 54 al adoptar una wsicidn
de descentramiento axial a partir de lo que se hu ilustrsdo.
Ademis debe reconocerse que, debido a la relacién mutua del
vdgtapgo 54 con las placas 34 y 42 la limitacidn de la distan-
cia mdxima entre las placas por ¢l vdstago permite 81 remol-

cador asegurarse al parsc! oques 8 sin dafiar el conjunto 10

flotante de parac: oques,

T o

&)
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Se obtienen diversas venlajis al proporcionar

el muelle 32 parcialmente comprimido en el conjunbd flotante
de pa:achoques en condiciones normales, £l muelle comprimido
parci.lmente presenta un potencial mayor de absorcidn de ener-
gia respecto a ﬁn muelle no comprimida de posible compresidn
¥y desplazamiento del parachoques. Ademés en una condicién de
compresidn parcial,por lo general, los arrollamientos indivi-
duales del muelle %2 en espiral se superponen en m:ayor grado
que los arrollamientos del muelle no comprimido. w®sta mayor
superposicién de los arrollﬁmientos.sirve para reforzar el
muelle contra la desviacidn vertical y ayuda por tanto al con-
junto floiante de paruchoques 3 resistir las tension. s produ-
cidas ror el influjo de las fuerzas verticales del parachoques
aplicadas a éste. Por tanto, unrparachoques asegurado a! bhastid
dor de un vehiculo de motér, mediante los conjuntos flotales
de parachoques de esta invencidén puede someterse a las fucrzas
de levantamiento (por gatos) como se féquiere en muchos dise-
fios de modernos autombviles. Adicionalmenle, el muelle compri-
mido parcialmente evita las trepidaciones en el conjuntio flo-
tante de parachoques asi como lu vihracidn u "oscilacidn™ del
parichoques debidas 8 la vibracidn del vehfculo cuando esti ro
dando por eJjemplo, por caminos pedregosos.

Como el nuevo disefio del conjunto flotante
de parachoques de esta invencidén incorpora un muelle comprimi-
do parcialmente, el conjunto Tlotante de parachoques posee la
ventajas de absorber prandes :antidades ﬁe energia a 1a vez que
requiere unicameé:e un desplazamiehto breve durante ls compre-
sidén. bste disefio flotante de parasctoques permite por tanio

la sbsorcién de la energia procedenle del impacto sin que se

presentien problemas de compacticibn y la necesidad de incorpo-
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rar un parachoques amplio y relativamente voluminoso. Ademis
el conjunto flotante de parachoques de esta invencidn puede
ocultarse mediante el empleo de una carroceria armoniosa con-
vencional utilizasds en el método anterior psra resguardar de
la vista los conjuntos flotantes de parachoques del método an-
terior. El conjunto flotaﬁte de paréchoques de esta invenciédn
no requiere un nuevo disefio caro o antiesteéticamente ‘esaprada;
' |

ble de cualquiera de los componentes de un vehilulo, ya aue

puede intercambhiarse co:i. conjuntos flotantes de parachoques

convencionales p:ra utilizarse en el método énterior, que ro-
dea la estructura del vehiculo o en parichoques reforzados es—
tructuralmenté o en los bastidores tal como se desea en el sig
tema de vehfculos de todo tipo, Adicibnélmente, desde el momen
to en que el conjunto flotante de parachoques de esta inven-
cién puede incorporarse a la cadens de mdntaje final del vchi-
culo como un conjunto sencillo, unitario, no necesita opera-
ciones de montéje final adicionales que-hap caracterizado a 1lo
sistemas de fabricacién anteriores de paracﬁoques que sbhsor-
bian la energia utilizando muelles en espiral que poseian un
amplio potencial de ahsorcidén de energia.
-NOTA -

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la‘manara de realizarse en la practicé, de-
be hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica-
das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuunto no
alteren su principio fundamental, Tambien se hace congtar gue
este invento corresponde & una solicitud de latente presentada
en Nosteamerica bajo el nfmero y la fech: siguiente: Ser niime-

ro 195.569 de 4 de Npviemhre de 1.971, acogiendose por lo tan-

to a2 los beneficios que conceden los Convenios Internscionales
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en vigor. Siendo lo que constituye la esencia del referido

7o

invento y por lo que se solicita una Patente de Invencidn por
20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN CONJUNTCS FLO-
TANTES DE FARACHOQUES ABSORBEDORES DE LA ENERGIA = OCNTENIDA

EN EL; caracterizandose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en conjunto flotan-
tes de parachoques absorbedores de la energia contenida en é1,
adaptados para su zcoplamiento en vehiculos de motor, que tie-
nen un elemento estructural, un paracﬁoques, al unir dicho parg
choques y dicho elemento, caracterizados porgue se dota a cada
conjunto flotante de parachoques de medios en forma de muelle
alargado colocad@s-de modo gque tenﬁan un eje longitudinal que
descanse en un plano sustancialmente horiozontal, un par de me
dios contenedores de muel'es separados, eétando asegurado uno

de dichos medios contenedores de muelle a dicho elemento y el

otro de dichos medios contenedores de muelle alpurschoques cit&

do, apoyandose tales medios conternedores sobre los extremos

opuestos de dichos medios en forma de muelle y manbeniendo tal
medios en forma de muelles comprimidos parcialmente por lo que
tales medios en forma de muelle se comprimirdn eldsticamente eﬁ

sentido horizontal parz absorber ls energis procedente de 1:s

fuerzas de impacto que tengan componentes horizontazles y quesnén

aplicadas a dicho parachoques y resistan la desviacién en sentl

do vertical para soportar el peso de dicho parachoques y permi
tir 81 vehf{culo mencicnado ser levantado por el citado paracho
ques.

2.- Perfeccionsmientos segGn la reivindica-
¢idn 1, caracterizados porque dichos medlos en forma de muelle

van arrollados en espirsl helicoidalmente,

3,~- Perfeccionamientos segin B reivindica-

S
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cién 1 y 2, caracterizados porque dicho conjunto consiste en
un muel’e en espiral, arrollado en torno a un eje longitudinal
estando situaedos un primer y un segundo medio contenedor de
muelle en los extremos opuestos de dicho muelle que se goydn
gsobre dicho muelle y medios de conexién que se unen firmemente
a uno de dichos medios contenedoreé de muelle ¥ que se apoyen
sobre el otro de dichos medios contenedores, pars limitar 1la
distancia pudiendo separarse dichos medios contenedores entre
si respecto a una distanciz predeterminzde a la vez que dichos
medi.o contenedores pueden acercarse mutuamente.

4,- Perfeccionamientos segun la reivindica-
c¢ibén 3, caracterizados porque dicha distancia predeterrinada
es inferior a la longitud axixzl de dicho muelle cuando esté
no est4 comﬁrimido. |

5.- Perfeccion.mieﬁtos segln lg reivindica-
cién 3, caracterizidos porque cicho muelle va arrollado en
espiral helicoidalmente y dichos medioa_de conexibén estén cons
tituidos por un vdstago que se proldnga_a través de la abertu-
ra central de dicho muelle.

6.~ Ferfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 4, carécterizados porgue se incluye* en el conjunto flo-
tante medios en forme de muelle arrollados en torno & un ¢je
longitudinal, siendo rel tivamente méviles el primer y el se-
gundo meaio contenedor de muelle apoyandose éobre los extremos
opuestoa de dichos medios en formade muelie, medios rigidos
de conexidn que entren en contacto con el primer y el segundo
medio conienedor y que eviten que fales medios contenedores se
separen mds de una predeterminada distancia, estando asegura-~

do el primer medio contenedor mencionado al miembro estructu-

ral citado y estando asegurgdo el segundo medio contenedor al
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parachoques mencionado,

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindica~
cién 6, caracterizsdos porque dicha distancia predeterminada
ha de ser inferior a la longitud axial del muelle citado sin
que éste aparezca comprimido. |
| 8.- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 6, caracterizados porque dichos ﬁedios en forma de muelle,
estdn constituidos por un muelle arrollado én espiral helicoi-
dalmente que tiene un extremo de mayor didmetro y otro de menon
didmetro, estando en contacto el primer medio contenedor men-
cionado con el mencionado extremo de mayor didmetro.

9.~ Perfeccionamientos segin la.reivindica-
cién 6, carscterizados porque dichos medios en forms de muelle
estdn constituidos por un muelle arroilado en egpiral helicoir
dalmente y dichos medios de conexidn gstén constituldos por un
véstago rigido que se prolonga a través de la abertura central
de dicho muelle, estando dicto véstago‘firmemente sujeto a uno
de dichos medios contenedores y teniendq uno de sus extremos
prolongandose a trevés de una sberturs en el otro de dichos
medios contenedores, teniendo un exfremq del mencionzdo véAsta-
go una parte ens nchada en é1 de mayor didmetro que el didme-
tro de la citada abertura.

| 10.- Perfeccionamientos segin la reivindica-

cidnes anteriores caracterizados pofqué dicho conjunto consis-
te en un elemento rigido y alargado, un par de miem»ros de su-
Jecidén llevados por dicho elemento, estando asegurado firmemen

te uno de esos miembros a dicho elemento y siendo capaz el otrd

miembro indicasdo ﬂe'desplazarse a lg largo de dicho elemento,
medios de detencidn dobre dicho elemento que limitan el movimien

%o del otro miembro mencionzdo separsdo del primero, medios en



10.

15.

40Be62 "

forma de muelle que rodeen dicho elemento y que estédn situados

entre &1 y apoydndose sobre dicho miembro, ejerciendo tales
medios en forme de muelle, una presibn que empuje al otro
miembro citado contra esos medios de detencidn, estan‘o asegr
rado el primer miembro al parachoques mencionado y el otro a

los medios en formas de bastidor mencionados,

11.- Perfeccionemientos seglin la reivindica_
cién 10, caracterizados porque dichos. medios en forma de mue-
lle estdn constituidos por un muelle en espiral arroll:do heli
coidalmente que tiene un extremo de mayor didmetro y el otro
extremo de menor difmetro, apoyfndose el extremo de mayor dif
metro mencionado sobre el otro miembro:citaﬁo.

7 12.- Perfeccionamientos en conjuntos flotan-
tes de parachoques absorbedores de la energia coptenida en é1,
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memo-
ria e ilustrado -en los dibujos adjuntos,

Esté Memoria .consta de quince hojas escri-

tas 8 mdquina por una sola cara,

=& Nov, 1972
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