Int Cl*_ G080 Jycor |

MEMORIA DESCEREIPTIVA

correspondiente a la solicitud de une

Solicitante;

Residencia:

Enunciado:

Prioridad:

PATENTE DE INVENCION

MASSEY-FERGUSON SERVICES N.V.

ABRAHAM DE VEERSTRAAT 7A. CURACAO
NETHERLANDS ANTILLES

"APARATO DE CONTROL DE VELOCIDAD
PARA CONTROLAR UNA TRANSMISION
EIDROSTATICA™

de la solicitud de patente estadounidenge
ndmero 194.255 del 1-11-71

[
POOR
QUALTTY



10

15

20

cNr

-25.

30

80 %_

EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Sistema de control de velocidad de transmisién
hidrostatica para tractores y vehiculos similares que inclu~
ye un eje de accionamiento, un érboi de entrada y wma trans-
misidn hidrostética destinada a conducir 1a éneféia hasta el
eje de salida a partir del drbol de entrada. ~La_ffansmisién'
hidrostdtica incluye un d¢ispositivo de accionamiento hidrosé
tético con wia bomba de capacidad varieble que esté prbvista
de wna placa oscilante de angulc variable, E1 ajuste de la
placa oscilante cambia el deéplazamiento'de 1la boﬁba ¥ pér
tanto hace variar la potencia aplicada al arbol de acciocna-

miento para hacer variar de manera correspondiente la velo-

cidad del mismo, ILa placa oscilante tiene una posicién en

“la cual la potencia neta aplicada al érbol de accionamiento

es nula. 21 sistema incluye un circuito de frenéd0~energi—
zable selectivamente cuando la piaéa oscilante estd en’su
posicidn neutral para frenar el &rbol de accionamiénto con.
el objeto de detener su rotacidn, EL sistema incluye igual-
mente un dispositivo de vdlvula de alivio que tiene wn esta-
do dé presidén elevada para aliviar el lédo de alta presidn
del dispositivo de accionamiento'hidrostético cuendo la pre-
sién rebasa wne presién elevade predeterminada y un estado
de baja presidn para aliviar, el lado de elta presidn del
disposgitivo de accionamiento a presiones inferiores a dacha
presion elevada predeterminada.. ELl dispositivo de valvula
de alivio puede pasar del estado de alta presidn al estado
de baja presién en respuesta a la energizacidn del circuito

de frenado,

DESCRIPCICH DEL INVENTO

El invento se refiere generalmente a sistemas
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de control de velocidad. 7 estd relac1ohado particularmente
con w sistepa de control de velocidad de transmisién hidrog
tatica en el cual 1& velocidad de un érqol de salida cambis
heciendo variar la posicidn eheular de wna placa oscilante
con el objeto de cambiar asi{ el desplazamiento de la porcidn
de bomba del dispositivo dé_gccionamiento hidrostdtico. |
Durante el fucionzamiento de ftractores agrlco-
las y vehiculos similares, es necesario que el operario pus—
da aplicar los frenos répidamente con el objeto de pafar el
veniculo, Zn algwnos siztemes, se'frepan_las ruedas de arrag
tre del vehfculo. Haturalmente es ﬁuy'inadecﬁado aplicar los
frenos al arbol de acciononmiento mientras se le esta. aplican
do energia. Es igualmente indeseable gue el operario empie-

ce a aplicar accidentalmente energia al @rbol de accionamien

to mientras los {renos estdn en posicidn mctiva ya que en es -

te caso, el drbol de accionamientO'recibiré energia y tendrd
gue trabzjar en contra de.la fuerza de frenado.

Un objeto del invento consiste en proporcionar
wn sistema de control de velocidad déltrénsmisién hidrostd-
tica que tiene un circuito de frenado energizable cuando la
transmision ha sido accionada a la velocidad nula para apli-
car la presién de frenado al drbol de accionamiento ‘solamen-
te después de que la trensmisifn esté en la posicidn de velo
cidad nula, ' 7

Otro objeto del invento consicte en proporcio-

nar wn sistema de control de velocidad de transmisidén hidros

tdtica en el cual un elemento selector de velocidad que pue-
de ser desplazado para‘accionar la transmisién a varias ve-
locidades tiene una posicidn neutral para accionar la trans-

misién en la posicidn de velocidad nula y un circuito de fre
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nado puede ser energizado mediante la manipulacidn del ele-

mento selector de velocidad er su posicidn neutral con el

objeto de aplicar la presidn de frenado al drbol de acciona

‘miento solzmenie después de que la transmisidn he alcanzado

el estado de velociaad nula impuesta por él ajustq‘en la po.
sicidn neutral del elezento selector de velocidad, |
Otro ocjeto del invento consiste en proporcionar
wn sistema de control de velocidzd de trensmisidn hidrostd-
tica gue tiene un eleento selector de velocidad para accio
par la transmision a varias velocidades, teniendo el elemen
to selector de velocidad una posicidn neutral para accionar

la transmisidn en wn estado de velocidad nula, y un circui-

ot

o0 de frenado que puede ser energizado para ablicar la pre-= .

4]

ién de frenado al drbol de salida de la trensmisidén sola—
mente cuando la transmisién ha sido situada en la posicién
de velocidad nula con un mecanismo de manteﬁiﬁiento conec-
tado activamente con la placa oscilante que controla la ve-
locidad del drbol de’selida de la transmisién para. impedir
que el fluido dé frenado sea aplicado'al freno¢ hasta que la=
place oscilante no haya alcanzado la velocidad cero impues-
ta por la posicidn neutral del elsmento de control.

tro objeto mds del invento consiste en propor
cionar un sistema Ge control de velocidad ae transﬁisién'
hidrostdtica que incluye un circuito fde frenédo que puede
ser energizado solamente cuando la transmisién'esté en la
posicitn de velocidad cero con el objeto de aplicar la pre-
sidn de frenado al drbol de salida e la transmisidn cuando
la transmisibn estd. en la posicidn de velodidad cero ¥ que
incluye una vdlvulz de alivio que controla el lado de alta

presion de la porcidn de bomba del mo%or hidrostdtico, conec
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tada al circuito de frenado de modo que la fuerza de cierie

apllcada a la valvula de a11v1o se reduzca cuando se energi-
T za el cireuito de frenado para reduclr la pre51on necesarma

para abrir la vdlvula de alivio.

Pera llever e la prictica lo que antecede asi
como otros objetos, n sistema-de_aduerdorqon e;,inventé
incluye wn 4rbol de accionamiento aceionado por wma trans-
misién hidrostdtica, teniendo la ‘transmisidn hidrostdtica-
wa bomba de capacidad variable con una nlaéa oscilante de

én«ulo varlable que controla el aoonlazamlento de la bomba

.y por tanto la ve1001dad del 4rbol de a001onam1ento La pla

ca oscilante tiene una pos;01on de velocluad cero en la cual

la potencia neta aplicada al grbol ne'aOC1onam1ento es cero.
Iz placa oscilante estd accionada a través de un servo~-sis
tema hidr'ulico'ppr un elemento mévil selector de veloci-
dzd que tiene una posicién neutral en la cual la placa os-
cilante ocupe la posicidn de velociddd cero, T1 sistena in
cluye un ecirecuito nidrdulico de Frenado qﬁe puede ser ener=
glzado selectivemente solamente cuando el elemento selector
de velociiad estd en su posicidn neutral para apiicar la
presion de fremado a2l drbol de égcioqamiehto, éolaménte cuan
do la transmisidn estd en su.poaipién,de'vclbcidad nula,

' ' Un mecanismo de fijacidn estd conectado en- el
circuito de frenado e impide la transmisidn de la presién
ce Trenado al drbol de accionamiento haste que la placa os-
cilante no haya alcanzado su posicidn de velocidad cero.

=l sistema 1nc1uje ademds wna vélvula de alivio

que controla el ladd de alta nreolon de 1a trensmisidn ¥ que

estd conectada al circuito de frenado de modo que al ser

energizado el circuito de frenado la presidn necesaria para

&
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abrir la vdlvuld de alivio se reduzeca instanténéamente de
modo que la capacidad Ge transferencia de energla de Ia
transmisidn queda interrumpida, ’ 7

Otros objesos, ventajas y caracteristicas del
invento aparecerdn en la siguiente descripeidn tomada con—
juntamente con los dibujos adjuntos en los cmles:

Ia figure 1a es una forqién Ge wm diagrama es-
quemdiico de wn sisteme hidrostdtico de control de velocis

dad ¢e acuerdo con.- el Invento;

- La fizura 1b es otra porcidn del diagrema es-

quemdtico de un sistema de la figura 1a, constituyendo la

fiéura 1a la poreidn izguierda y la figure 15 le poreidn
derecha del sistema; .

Lo figura 2 es una vista esquendtica de wn me-
canismo de fijacién parcialmente en seccitn del sistema de
lzg figuras 1a y 1b;

Te figura 3 es wna vista en elevacidn del meca
nismo selector de velocidad que sirve para que el sistema
de las figuras 1a y 1b ocupe las vairias posiciones de velo-
cidad;

Ia figura 4 es una vista tomada a lo largo de
la linea 4-4 de la fizura 3; ¥y | »

la figura 5 es una vista tomada a lo lérgo de
la lfnea 5-5 de la figura 3, - . : v

Ia figura 1b representa una transmisidn hidrog
tdtica que incluye un dispositivo de accionzmiento hidrostd
tico 2 y un conjunto de engranajes de salida planetario 3.
La velocidad de la transmisidn puede variar en una guma-de
velocidades que incluye una posicidn de velocidad nula, El

dispositivo de accionamiento hidrostdtico conduce la energia
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procedente de un drbol de entrada 4 arun arbol de salida 6.

El dispositivo de accionamiento hidrostdtico 2 incluye un

motor hidréulico 8 y wna bomba de capacidad variable "10. El
motor hidrdulico & en el odo ‘de Tealizacibn ilustrado es

un motor de capscidad fija, aunque’naturalmente estd previg

to dentro del alcance del invento’'el utilizar wm motor de

~ capacidad varisble, E1 drbol de salida 6 es‘accionado por

el mobor & a una velodidad:detérminada‘por el desplazamiento

~ de la bomba 10, El desplazamiento de la bomba 10 estd a2 su

vez determinado por la posidién angular de una plaéa osci-
lante 12, Por tanto, la velocidad del drbol ds- salida 6
respecto al érboi de entrada 4 wviene determinada por'la PO~
sicién de la place oscilante 12, |

El dispositivo de accionamiento hidrostdtico 2

es de construceibn convencional. Ia bomba 10 estd conscta-

da al motor § a trevés de las tuberfas 16 y 18. Cuando la
place oscilante 12 estd éituada nacia wn lzdo de la posicidn
de reglaje de desplazamiento nulo, se aplica fluido a alta
presion procedente de la bomﬁa'10.ppr nedio de la tuberia
16 y el fluido bajo presitn redﬁcida vuelve del motor a la
bomba a través de la tuberia 18, A la inversa, cuando la
placa oscilante 12 estz situada anguldrménte hacia el otro
lado del reglaje de dééplaza@iénto_nulo,.ei fluido de pre=
sibn elevada es proporcionado por la bomba 10 a través de
la tuberfa 18 y el fluido a baja presitn vuelve a la bomba
a través de la tuberfa 16, Ia inversitn de 1a circuiacién_
a través de las tubefias 16 y 18 produce natufalmente Iai
inversidn de la direccién_de giro del drbol de salida 6.

E1l drbol de entrada 4 estd accionado constante

mente por la instalacidn generadora de.cnergla y estd acopla

e
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do dlrectamente a través de wn dlspO?lt»VO de acoplamiento

21'a un urbol de toma de energia 20 de-modo que el arbol de

~ toma de energia 20 gire constantemente durante el funciona-

miento de la instalacién generadora de energfa e una veloei
d4d proporcional a la velocidad de le misma, El é:bbl de
entrada 4, tal y como se iluétra, se extiende conééﬁtficaé'
mente a través de la bomba 10, éel motor 8§ y del 4rbol de
salida 6, } B _

. El 4rbol de salida 6 y el'éfbol ﬁe’enfradé 4
estén conecﬁados con un drbol de accionaniento 24 a través
del conjunto de engranajes planetarios 32, EL conjunfofde

engrenajes planetarios 32 incluye una corona dentada 26 ache

vetada en el drbol de selida 6, wn soporte de planetario 28

achavetado en el arbol de a001onam1ento 24, y un engrana je
planetario 30 achavetado en el arbol de entrade 4. Un en-
granaje satélite 32 estd montado de manera_giratoria en un
pasador .34 del soporte de satélites 28, estando el engranajé
satélite-32_acoplado con la corona dentada 26 y el engraﬁaje
planetario 30. E1 soporte ds .satélites 28 estd esi acciohg
do tanto por el engranaje planetario 30 como por la corona
dentada 26. |

la velocided y la direccidn de rotacién del so-

porte de satélites 28 viene determinada por el efecto combi-

- nado del engranaje planetario 30 de la corona dentada 26.

Si la placa oscilante 12 estd en la posicidn de desplazamien-
to nulo, es decir la posiciénren la cual el desplazamiento
de la bomba 10 es nulo, el drbol de salida 6 y por tanto la
corona dentada 26 estaran fijos y el soporte ds satélites 28
serd accionado solamenie por el engranaje planetario 30, Si

la placa oscilante 12 estd en una posicién tael qus la corons’
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,dentada 26 sea acéinhada‘ior el érboi de-salida 6 en wna di

reccidn inversa respecto al envranaae planetarlo 30 la ve~

1061Lad ¥ la clrepclon de giro del soporte de C*e:rl;ell't:e:s 28
seran determinadis péf,la diferencia entre-la velocidad. de
la corona dentada 26 v el engranage planetar;o 30 Ia posi~
cidn de velocidad nula de 1a placa oscilante 12 es por tanto
la posicidn en la cual la corona dentada 26 es accionada en |
gentido invé?so respécto al engranajé planetario 30 en una
cantidad tal que el soporte de satélites 28'y por “tanto el

arbol de accionmamiento 24 permanezcan fiJOS de modo que la

-potencia neta sumlnlstrﬁda al a“bol ue a0c101am1ento 24 a

'partlr del &rbol de entrada 4 es nala.

La poalclon de la placa oscilante 12. estd con~
trolada por wn servo-smstema cOnven01onal que incluye una. ser
vo-valvula 36 que tiene wn cuerpo de. vélvula . 38 proV1sto
de wn orlflclo ‘de suministro eoneotado a una tuber;a ‘de all-
mentacién 40, la tuberia de alimentacién 40 estd conectada
= una fuente de presidén hidrdulica. TEl cusrpo de valvula 38
esté'éonectado,por las tuberiaé 42 y-44'arun.ciiindro 46 gi-
tuado en 1ad05-opuest0s de un émbolo 47.. E1 émbolo 47 tiene
un véstégo 48'que gobresale del cilindro 46 ¥y el vistago 48
egtd conectado de manera plvotante a la placa oscmlante 12
en un lado de su eae de rotaclun. La valvula 26 tiene un og -
rrete 50 montado de manera desllzante en el cuerpo de vélvu-
la 38 y controla la commicacidn entre 1as tuberias 42y 44
¥y la llnea de alimentacion 40, En la p031cion representada,
las tuberias 42° v 44 estan cOnectadas respectlvamente a las
tuberias de escape 43 y 41y la tuberaa de allmentaclon 40
no puede comunicar con ninguna de ;asrtuberias_42 y 44 de-

bido a 1z presencia-de las zonas planas en la vélvula 50.
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B1 movimiento dé la vdlvula 50 hacia la dereqha seg6n'§e ve
en la figura 1b conecta la tuberia 42 con la tuberfa de ali-

mentacién 40 para hacer entrar aceite en el lado derecho del

- émbolo 47 y producir la rotacién en el sentido horario de la

placa oscilante 12, A la inversa, el movimierto del carrete
50 hacia la izquierda seglin se ve en la figura 1b conecté.la

tuberia 44 con la tuberia de suministro 40 hsciendo que la

" placa oscilante gire en la direccidn anti-horarla.

£l carrete de control 50 esta - conectado de ma-

nera plvotante con una extremidad de una barra de transml— '

sidn 52, estando la otre extremidad de la barra de transml-

s1on 52 concctada de manera pivotante con una extremldad de

una barra de transmisién 54, Ia otra extremidad de la barra._

de transmisidn 54 eété conectada de manera pivotante a la

placa oscilante 12 en el lado opuesto del eje-de'rotacién
respecto a la conexidn entre la placa oscilaﬁté 12 y el vis-
tado 43 del émbolo, Una barra de conexitén 54 tiene sus ex—
tremidades opuestas conectadas de manera pivotante con-la ba~

rra de conexién 54 y la extremidad inferior de un elemento

“de palanca de accionamiento 59 que forma parte de un conaun»

to de palanca de accionamiento 58 que puede girar alrededOr
de un érbol 60. El conjunto de palanca de accionamiento in-
cluye 'un elemento de palanca 61 montado de manera no girétoA
ria en el érbol 60, Ia rotacifn del conjunto de palanca de
accionzmiento 58 en la direccidn horaria hace que.la vélvﬁla
50 se desplace hacia la izquierda segin se ve en la figura
1a, -y la rotacidn del conjunto de palanca de accionamiento
en la direccidn contraria a la de las ggujas de w réoj pro-
duce el'desplazamientd del carrete de control 50 hacla la de

recha segln se ve en la figura 1b.
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Ias Qoarras de conex;én 52 ¥ 54 constituyen un

'variLlaje seguluor ‘pare, hucer volver 12 vilvula a la posx—

cibn neutral en_la,cual el aceite queaa-aprlslonado en am=
bas tuberias‘42 y 44 por-laé zonas planas ‘de lavdlvula 50
de modo oue no se produzca nlngun mov1m1ento del -émbolo 47

y por tanto de lg placaroscllante 12, Por eaempln, la rota
cidn del conjuﬁto de palanca'dq accionamiento 58 en la di- .
reccidn anti-horaria a partir de le posicién ilustrada en

la figura 1b hacé que la vélvuié de control 50 se desplace
desde la posicidn neutral representada hasta una p051010n

en la cual la tuberla 42 esta conectada a la tuoerla de a11
mentacién 40, y la tuberia 44 estd conectada & la_tuherla

de escape 41 para hacer que el émbolo 47 se desplace hacia
la izquierda-dando 1ugap'a} giro en el seniido horério de

la placae oscilante 12. Cuando la plaéé ogcilante 12 gira en
la direccién horaria, la barra de conexidn 52 pivota en la
direccidn anti-horaria alrededof de su conexién con la barra
de tranSmisién 56 para hacer_volvér la vélvula de control 50:

a la posicibn neutral de modo que la pleca oscilante 12 se

- detengn en una posicidn que corresponde a la posicidn de ele

" mento de palanca 61.

La posicidn del élementé de palanca 61 del con-

" junto de palanca de accionamiento 58 alrededor del drbol 60

4

determina el reglaje de la placa oscilante 12 y por tanto

1a velocidad y la direccién del drbol de accionamiento 24, -
Un mecaﬁismp de avance lento estd conectado & la barra de .
transmisidn 52 y este meéanismo dé avance lento puede ser ac
cionadojcuéndo el Operario.acciona la vélvula de control 50
para que la placa oscilante se desplece a la posicidn de ve

locidad cero cualquiera que sea el reglaje del elemento de
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palanca 61, El mecanismo de avance lento 1ncluye wm pedal

© 62 conectado con una palanca 64 nontada en un 4rbol 66 a

través dé un conjunto de barras de transmisién 70. E1l con-

junto de barras de transmisién 70 incluye las barras de
transmisidn 72 y T4 conegfadas respectiﬁaﬁente de maﬁéra pi. .
votante-al pedal 62"y a la palanca 64 N Qonectadas;conjunrr'
taﬁente-por un muelle 76 dispuesto en wm éiojaﬁiento de mue-
lle soportado por la barfa de trensmisién 72. Montada en
wna extremidad del arbol 66 se halla une placa 78, ¥ ﬁn paf
de pasadores 80 y 82 sobresalen axialmente de la placa.78 en.
lados opuestos del arbol 66 paralelamente al 4rbol 66. -
Log pasadores 80 y 82 scbrcsalen en lados Opues-

tos de wna barra de trensmisidén 84, wma extremidad de la

cual estd conectada de manera pivotante a uwna posicidn fi-

Ja del vehiculo y la otra extremidad de la cual estd conec-
tada con wa extremidad de una barra de transmlslon 86. Ia
otra extremidad de la barra de transmisidn 86 estd conectada
de manera pivotante con la barra de_transmlslon 52. El ac-
cionamiento del pedal 62 produce el giro en el sentido hora-
rio de ;a‘palanca 64 Yy’ por tanto del drbol 66 que hace que
los pasadores 80 y 82 se acoplen con lados opuestos de la
barre de transmisién 84 para hacer pivotar la barra de trang
misién 84 en la direccién anti-horaria presionando asi la
barra de transmisidn 86 hacie la izquierda en la figura 1b.
El elemento de palanca 59 estd montado de menera girato}ia
en el drbol 60 y estd acoplado eldsticamente con el elemen-
to de palence 61 a través de wna grapa eldstica 63. TLos pa-
sadores 67 y 69 en las palancas 61y 59, se acoplan réspec-
tivamente con la grapa eldstica 63 para orientar la palanca

59 de modo que se alinee con la palanca 61, Cuendo la barra
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é%() §5 ‘\510n 56 estd obllgada a desplazarse hacia 1a 12—
qulerda como se ve en la figura 1b por el_pedal 62, el ele-.
mento dé palanca 59 pivota alrededof del érbql 50 & la palqg
ca 61 permanece flga. Los ;asadores 80y 82 aue acfﬁan a
través de las barras de transmlalon 84, 86 y 52 hacen que

la vélvulz de -control 50 se desplacen hasta una pOSlClOﬂ

tal que lleve la placa oscilante 12 hasta su posicidn neutral

de velocidad nulz, Chendo se libera el pedel 62 la placa os

cllante vuelve a 1a'posicién que cofreéponde al réglaje’de la -
palanca 61. Por tanto, a cualquier velocidad del vehgcuio,
el conductor puede interrumpir lﬁ_transmisién'&erla energia
al arbol de accionamiento 24 presionéndo el.pedal 52 y pbr
tanto puede producir un avance lento del vehlculo s1n cambiar
el revlaae ﬂe ve1001uad de la transmlslon.

Un conjunto de freno hidrdulico convencional 88
estd conectado al érbol de ecel onamiento 24 e.incluye wn ele
mento de freno 90 sujeto enrei.éfbol de accionamiento 24 y
un elemento de freno fijo 92 que pgede acoplarse con el ele-
mento de freno mévil 90 pafa aplicar la fuerza de frenado al
drbol de accionamiento 24, Cuando se admite el fluido bajo
presién a través de la tuberie 94 al conjunto de freno 88,
el elemento de freno 92 es aplicado en posici6n de frenado
sobre el elemento de. freno S0 para reterdar y detener la ro
tacién del drbol de accionamiento 24. El conjunto de freno
88 estd concctado & trovés de la tuberia 94, a wn circuito
de frenado hidréuiico. o ‘ |

El circuito de.frenado-hidréulico ineluye wna
vdlvula de accionémiento de freno 100 (figura 1a) que ﬁieﬁe
wn cuerpo de vdlvulas 93 provisto de un orificio de elimen-

tecibn 96, wn orificio de suminisiro 104 y un orificio de
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ESCape 102. ul'ori"cio de allmenuaclon 96 esta eonecuado a

una Luenie de allmentaolon de fluido. hlcraallco baao preolon.

'El orlflclo de escape 102 asta conectaao con el sumldero a

“braveo dp wma tuberla 103. 31 orif icwo ae sumlnlstro 104 es—

. t& conectado a tr"véﬂ de una tuoexfa 10ouf=un mecanismo Ge -

_f13a01on de placa 0001lante 1f0 (?igufé 2).

Nonuado de manera deslizanbe en el cuerpo 98 de

- .

.- la valvula de freno se nall“ un embolo 112. que t1ene una po“

c1on husca con uns secclon reducida 114 y w 0”1¢1010 trans—

versal 116 que comunica,con el interior hueco del gmbolo.

. Ia vilvula 100 del frerno estd ilustrada en la figura f1a e?-

e X _ : \
la posicién activa en la cual el orificio de alimeniacibn'96

.eatd conectado con el orificio de suministro. 104.para sumi~

. nistrar presién hidrdulica a traevés de la tubéria 105 al me-

 canismo de fijacién 110 y finalmente -al conjunto de freno.

88 de'wna manera que s€ indicard nds adelante. E1 movimiento
del émbolo 112 haecia la izquierda haste wna posicidn inacti-
ve cierra 1a'comﬁnicacién entre el orificio de alimentacidn
96 y el orificio de suministro 104 y conecta el orificio de
suninistro 104 a través del orificio transversal 116_coh Ql
orificio de escapé 102.

Bl mecanismo de fijacidn 110'iﬁcluye un elenen-
td.de cverpo 116 montado en m soporte fijo 118, E1 CuUErpo
116 incluye wn orificio Ge entrada 120 concctado con la bu-
berfz 106 y un orificio ce salida 122 conectadb con la tube-~

ria 94 del freno 88, Los crificios 120 y 122 comwmnican cads

" uno con wn agujero 124 que se extiende a iravéds del cuerno

116. Ia comuricaeidn entre los orificiocs 120 y 122 es%d

<

controlada por un émbolo de fijacidn 126 moatedo de

.;,g
]
W

)
o3}
N
it

déslizante en el agujero 124, acopldéndose lo extremidel
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telixdel embolo de flJ&ClOn 126 con’ un.muelle 128 dlspuesto

e

‘en el agugero 124. EL émbolo de £ijacibn 126 incluye wne por

e

cibn redu01da 130 y un pasillo 132 que’ se extlende desde la
extremidad 1nterna del émbolo 126 a través de la porclon “re—
ducida y que comunica con un orificioc transversal 134.

' En la posielon actlva 0 de flaaclon del émbolo
de fijacion 126, es decir 1a,p051clon 1lustrada en la flgura.:

2, el orificio 120 permité'la comunicacién“del fluido con

el orificio 122 a través del pasillo 132 y del orificio trang

versel 134, EL movimiento del émbolo de fijacién 126 hacia
la izqyierda hasta una posicibn ingetiva o iibre cierra la
comunicacién entre el orificio 120uy él,brificio 122 ya-que
la zona plana 135 se situard hacia'la'izquiefdé de la por-
cién enssnchada 137 del agujero 124. T

El muelle 128 orienta el émbolp 126 de manera

que se acople con une palance de fijacidn 136 conectada de

manera pivotante en 138 con una ménsula de scforte. Ia -pa-
lanca de fijacidn 136 estéd provista de una mussea 140 con la
cual‘se acopla la extremidad externa del émbolo 126. TForma-

da entre las extremidades de la palanca de_fijacién‘136'se

- halla un perfil de leva que tiene la forma de un alojamiento

de fijacidn 142 con el cual puede acoplarse un seguidor 146
soportedo por un brazo de fijaéién_144.' El brazo de fija-
cién 144 ‘estd sujeto en la placa osc¢ilante 12 y estd situadb
de tal manera que el seguidor 146 puede acoplarse con el
alojamiento de fijacidn 142 solamente cuando 1éqplaca osci-
1anfe 12 estd en la posicidn de velocidéd nuia en la cual la
potencia neta aplicgda .al arbol de accidnamiento.24 es nula.
Por tanto, cuando Ja valvula de freno 100 pasa

al. estado activo representado en la flgura 1a, el fluido hi-
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‘draullco atraviesa la tuberia 106 y llega el meeanlsmo de

Ilgaclon 110. E1l fluido no puede atravesar la tuberma 94 y
llegar hasta el conjunto de freno hasta que la placa osci- -

lante 12 no haya ocupado la noslclon de la ve1001dad cero

~que se 11ustra en la fisura 2, éstando el segyldor 146 aco-

plado con el alojamiento de fijacibn 142 ya due cualquier
otra. posicién del sezuidor 146 en la palanca de fijacién :
136 mantendrd el émbolo 126 en la posicion no fija o 1nact1va

impidiendo la comunicacidn entre los OrlflClOS 120 y 122.

‘ Cuando la placa oscilante 12 alcanza la posicipnrde velocidad

nula del drbol de-salida que se represente en la figura 2, el
acoplamiento del seguidor 146 ¢on el alojemiento de leva 142
conjuntamente con la combinacién de.la presién hidréulica

procedente del orificio 120 y de la fuersa eldstica del mue~

‘1le 128 desplaza el émbolo 126 hasta la posicidn representada -

en la figura 2, 10 que permite la circulacidn del'fluido hi-
dréulico a partir de la vélvula de freno 100 hasta ol conjun
to de freno 88. | ‘

Ia presidn que reina en lad tuberfas 16 v 18 do
lo transmisién hidrostdtica estd controlada vor un conjunto
de vdlvula de alivio 150 que tiene un carter principal 152.
El carter 152 estd provisto de orificios 154 y 156 respecti-
vamente, conectados a las tﬁberias 162 y 164 las cuales estén
a su vez respectivamente conectzdzs a las tuberias 18 y 16,
El carter 152 estd igualmente provisto de orificios de carga
166 y 168 que comwnican a través de wa tuverfa 172 con wa
bomba_de carga 170, ELl lado de enirada de la bomba 170 es-
td conectado a través de un filtro 174 a un depdsito de flul
do hidrdulico. Ia bomba 170 descarga el fluido en la tube-

ria 172 a trevés de un refrigerador 178, wn filtro 180 y wn
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regulador de pre31on 182. La tuberla 172 . estd 1gualmente

controlada por unz valvula de alivio 176,

“E1 carter principa1.152 oatd provisto de las céd~

meras 158 vy 160 y los conguntos de valvulas de reten01on

184 y 184a estan montaaos a rosca en. el carter para contro-

.lar Ia comqnicacion'entré‘el orificio 166 y la cdmara 158y

entre el orificio 168 y la. cémara 160 respectivamente. La
pre31on mexima, en la cémara 15v estd controlada por um con-
gunto dc valvula de alivio en dos ‘etapas 186 monu“ao a ros—
ca en el cirter 152, vy la pres;on maxzmg ‘en la cémara 158
estd controlada por un conjunto de'vélvula de alivio de dbsr
etapas 186a idéntico al conjunto de vélvuLa de'alivio 186.
El congunto de valvula de reten01on 184 1ncluye:
un conector provisto de um. oriflclo en forma de T 188 oue
asegura la comunlcaclon entre el orificio 166 ¥ 1a cdmare _;;
158 . Una vdlvula de retencidn del tipo de bola 190 contro—

la el orificio 188 y por tanto controla la cOLunlcﬁcion en~

tre el orificio 166 y lz cémara 158, 'anndo la presidn en

la cémara 158 es inferior a la presidn que reina en el ori-:

ficio 188, la vdlvula de retencidn del tipo de'bblaj190 hace

" entrar una cantidad suplementaria de aceite hidrdulico en la

_cdmara 158 a partir del orificio 166, De la misma manera,

el conjunto de vdalvula de retencién correspondiente 184a

controla la comunicacién entre el orificio 168 y la cdmara

160,

El conjunto de vdlvula de alivio 186 incluye w,
carter hueco cilindrico o en forma de cartucho 192 provisto

de un tabique trengversal 194. ﬁn,orificiortransversal 196

- del carter'192 constituye_uh orificio de alivio que facili-

ta la'cqmunicacién entre las cémaras-T58 ¥y 160, EL orificio
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196 esta cdntrolado por uﬁ émbolo de vdlvula de;élivié 198 '

que egté montado de maners deslizante en-el.carter 192 ‘en el

»ia&b.iunierdo de w1 tabique 194 que se Ve en 1a figurg 13;

Ia valvula 198 esta presiomada por un-muelle7204-hésta,la
posicién~de‘cierre en la que se apoya contra ﬁn'énillo‘elés‘
tico 200: - Ia pa ared extreme del elemento de valvaha 198 estd
prov1sta de wn orificio 202,

El tabique 194 esta provmsto de un OrlfICIO '
piloto 206 que esta conurolado por wma valvuLa de ulSOO con
mov1m1enﬁo vertlcal 208 y gué es amplio reﬂpecto al orlﬁchO'
202. Ia valvula de disco con movimiento vertical 208 estd
orientada hacia la posicidn de cierre con respecto al ori-
fiecio 206 por un muelle 210 apoyado contra un refuefzo foré

m2.do en un émbolo hueco 212 montado de manera deslizamte en

‘el carter 192, El émbolo 212 estd orientadd de manera que

se acople con el fabique 194 por un muelle 213, wna ekire—'_
midad del cual -éstd apoyada contra un elemento de aéiento
eldstico anulr 214 el cual’a su vez estd mantenido en el
carter 192 por un anillo de pr6510n 216,

E1l embolo hueco 212 estad expussto a la pr631on
que reina en un orificio 218 formado en el carter pr;nclpal
152 del conjunto 150, y a su vez, el orificio 218 estd cob
nectado al orificio de suministro 104 de la vdlvula de freno
100 a través de wna tuberia 220, Por tanto, cuando no ﬁay
presifn en la tuberia 220, el émbolo 212 se apoya contrd el
tabiqueri94 y la fuerza de cierre que se ejercé sobre la
valvula de disco con movimiento vertical 208 es mdxima. Cuaé
do-la tuberia 220 estd-sometida a wna presiéﬁ, el émbolo
212 se desplaza hacia la derecha segin se ve en la figura

1a reduciendo la fuerza de cierre eplicada a la valvula de
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disco con movimiento vertical 208. ya qpefel muelle 213 estd
comprimido por.la presidn hidrdulica proccdente del orificio
218. | ' ' '

El fluido hidrdulico presente en lo. cédmara

158 fluye-por el orificio 202 y pénetra en el eleménto de

manguito 198 de la vdlvule. Cuando ol orificic 206 ‘estd ce-
rrado por la vélvula de disco conJmovim;ento verticél 208,
la presién se iguala en ambos lados del orificio 202, Cuan-
do 1z vdlvula de disco con_movimiento_?ermical 208 abre el
orificio 206, la presién disminuye en el lado_deiforificio'
202 opuesto a la cdmora 158 y.el déseQu;liBrio de 1a.presién'
hace que el elemeﬁto de manguitb 198 de 1z valvula ée despla

ce hacie la derecha ¥ conecte. la camara 158 oon le camara 160

a traves de los orificios 196.

Cuundo la placa oscllanue 12 esta en una posi—

cidn tal que el fluido a presién elevada atraviese la tube-

ria 18, la presidn elevada es transmitida por la tuberia 162

a la cdmara 158 del conjunto de vélvula 150, Cuando la vil-
vule de freno 100 estd en wna posicidn inactiva tal que el
orifici¢ de suministro 104 esfé conectado cdnjél sumidero a
través del orificio de escape 102, el muelle 213 .ze alarga
manteniendo el émbolo 212 épqyado,coﬁfra el téﬁique 194,:y
la -fuerza de cierre que se aplicé'a la vilvule de disco. con -

movimiento vertical 208 es mdxima, Por tanto, el conjunto

de vélfula de alivio 186 estd en el estado de alta presidm.

Sin ewbargo, cﬁandq la vélvula de freno 100 estd en la po-
sicién activa que Be representa en la figura 1a, la tﬁberia
220 y por tanto el orificio 218 estd sometida a wna presiéﬁ
que hace que el embolo 212 se desplace hacia la derecha lo

gue hace que se necesite menos presidn para separar de -su
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asiento 1la vilvula de disco con movimiento verticél.208..
Cuendo el émbolo 212 esté separadordel tebique 194 for ia
PreSién nidrdulica que atraviesa el orificio 218, él;coqé»
jﬁnto de vdlvula de alivio estd en la posicidn de baja pre-
sién. Por tanto, la activacién de la vélvula de freno 100
da lugar inmediatemente a un cambio de posicién de los con-
juntos de vdlvula de alivio 186 y 186a que pasan dé>la-po—
sicidn de presidn els§ada a la posicién de presidn réduci; '
da.. » | |

Con referencia a las figuras 3 a 5, se ve.que
la place 224 estd provista de una ranwra 226 rara definir
el troyecto del movimiento de una palanca -selectors de ve- |
locidad 228, Ia rénura 226 incluye una porcién de velbcidad
hacia adelante 230, wna porcidn de marcha hacié ats 232 y un
porcién de frenado 234, Ias varies posiciones del elemento
selector de velocidad 228 en la ranura 226 se ilﬁstran en
1ineas de trazos y puntos en la figura 5. Ile posicidn 2282
es la posicién de velocidad hacia adelante mdxima, la posi-
cién 228b es 1z posiéién de  velocidad cero, la éosibiGn
228cres'lq posicién de marcha hacia etrds a velocidad mdxi-
.md, ¥y lo posicién 2284 es la posicidn de frenado,

El elemento selector de velocidad 228 esta mon
tzdo en wn elemento de fulcro 242 el cual estd 50porfaﬁo de
manera giratoria por un perno 238 que se extiende entre wn
par de brazos de soporte 236 y 237. Unm tuerca 240 estd
enroscaéa en una'extrémidad del perno 238 y un par de-dis-
tanciadores 244 estdn montados en el perno 238 y situados
entre el elemento de fulero 242 y el brazo de sonorte ﬁ@ya—
cente, E1 movimiento del el:mentio selector de velocidad

228 a lo largo de la longitud de las porciones de ranura 230:
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¥y 232 hace gue el elemento de fulcro 2427gire,alrededor del ‘
‘ eje_del penno 238.

‘Una barra de control 246 estd 00nectada de ma~

nera nlvotante en el elemento de fulcro 242 y se conecta eon

. el elemento de n°lanca 61 del congupto de palanca de acclo

namiento 58 (figura 1b) de modo que el mov1m1ento del ele-.

mento selector de velocidad 228 a lo largo de las porciones

~de renura 230 y 232 produzea ¢l movimiento correspondiente

del conjunto de palanca de accionamiento 58 alrededor del
eje 60, '
| Como se répreseﬁﬁa en-la figura-4;;la vélvula
deléccionamiento de freno 100 estd montada en el soporte
237, y el émbolo 112 de la vilvula de freno 100 estd zoplam
do con wna ba“ra de acclonamlento 250 que puede pivotar alre
dedor de un pasador 248. En 1a flgura_4,-el,embolo 12 estd
en la posicidn inactiva. Bl movimiento.pivotante de la be-
rra de'accionamieﬁto 250 en la direccién'de'las_agujas de un
reloj alrededor de un pasador—248 hace que ei émbolo 112'sé
desplace hasta 1a posicién gctiva representada en lg figura
1a. Ia barra de éonexién 250 es accionada por ellfunciona-
miento del elemento'selécto; de vélocidad desde la posicién
228b hasta la posicién 228d. “
El elemento selector de velocidad 228 estd mon-
tado en,el'elemento'dg fulero 242 de manera que pueda tener
un movimiento pivotante alrededor de una clavija 254 para que
el eiemento gelector de velocidad 228 puéda desplazarse a '
partir de la posicidn 228b en la porcidn de frenado 234'ae
la renura 226 para accionar la barra de cOnexiéd 250 y ener-
gizar el circuito de frenado. Ia claV13a 254 se. extiende o

perpendicularmente al ege del perno 238
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Durante el funcionamiento, cuando el opeérario
deses detener el drbol de accionzmiento 24, el elemento seleg
tor de velocidad 228 puede despiazarse répidamente a la posi

~cifn 2284 en la porcibn 234 de la ranura 226 para hacer que . -
el émbolo de vdlvula de freno 112 oéupe su posicidn activa.
El desplazamiénto del émbolo de vélvula de freno 112 hasta
su posicidn activa energiza el circuito de,frenoréometiendo
a presidn ias lineas 106 y 220, Cuando el elemento selector -
de velocidad 228 se desplaza 2 la posicidn 228b antes de des
plazérse-a la posicidn 2284, la servo-vélvula 36 es activada
vy acciona la placa oscilante 12 llevdndola a-lé}posicién,de
velocidad cero. La presurizacién de la tuveria ﬁ06‘émpuja'
el émbolo de fijacién 126 hacia la derecha en la figura 2,

|y tan pronto como el seguidor 146 es llevado por la placa
oscilante 12 a la vosicién de vélocidad nula, la palanca dé:_
fijacibn 136 se desplaza a su posicién‘de fijacién;esténdo
el seguidor 146 acoplado en el élojamiento 142y peiﬁitieﬁdo
la circulacién del sceite desde la tuberfa 106 hasta la tube

‘ria 94 y los frenos 88, Simulténeamente con la presuriza-
cidén de la tuberfa 106, se aplica presibn a través de los
orificios 218 y 218a a los dos conjuntos de vdlvulas de ali-
vio en dos etapas 186 y 186a para reducir la fuerza de cie—
rre que ge eplica a las valvulas de alivio que controlén.la
comunicacidn entre las cdmaras 158 y 160,

Z1 movimiento subsiguviente del elemento éelec-
tor de velocidad 228 a partir de la posicidm 228&, hace que -
el émbolo de vdlvula de freno 11? vuel&a a la posicidn inéc-'_
tiva y conecte la tuberia 106 con él escape a través del
orificio 116 ¥y del orificio de escape 102. La tuberia 94

es aliviada simultdneamente con la tuberia 10§ para aliviar
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la presidn de frenado aplicada al drbol de accionamiento 24.
El movimiento ulterior de la placa oscilante 12 hace que el
émbolo de fijacidn 126 retroceda y que la palanca de fija-
cidn 136 vuelva a su posicidn libre.

Aungue se haya ilustrado y descrito en la Memo-
ria que antecede y en los dibujos qué la acompaifian una forma
especifica del invento, queda entendido que este no se limi-
ta a ésta construccidn exacta y a esta disposicidn de las
piezas, todo ello cayendo dentro del alcance y del espiritu
del iﬁvento como podran verlo los peritos en la materia.

En resumen: La Patenie de Invencion que se soli-~

cita debera recaer sobre las Reivindicacicnes siguientes:
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REIVINDICACICNES

. 1. Aparato de control de velocidad para con-
trolar wa transmisidén hidrostdtica en una gema de condicio
nes de velocidad que incluye uma posicidn de velocidad cero,
constituido por wn dispositivo de accionamiento hidrostdti-
co y wn drbol de salida accionable en dicha gama, caracteri
zado por wn circuito de freno hidréulico que puede ser accio
nado selectivemente cuando se sitida dicha transmisién en 1la
posicidén de velocidad cero para aplicar la presidn de fre-

nado a dicho &rbol,

2; Aparato segin le reivindicacibn 1, caracte
rizado porgue dicho circuito de frenado tiene wma vdlvula
de freno normalmente inactiva para controlar dicho eircuito
de frenado y que puede ser accionada de maners que pase de
un estado inactivo en la cual dicho eircuito de frenado estd
desenergizado hasta una posicidn activa pera energizar dicho
circuito de frenado, )

- 3. Aparato segim la reivindicacidn 2, carac-
terizado porque se proporciona un corjunto de vdlvulas de
alivio que estd conectado a dicho dispositivo de acciona-
miento hidrostdtico para aliviar’el iado de alta presidn de
dicho dispositivo de transmisidn hidrostdtica en la posi-
cibn de velocidad cero en wn estado inactivo, energizdndose
dicha vdlvule de frenado y dicho coniwnto de vdlvula de ali-
vio en la posicidn activa por la misme presidn de fluido.

4, Aparato segﬁn la reivindicacibn 2, carac-
terizado por un mecanismo conectado 2 dicho circuito de fre-
nado y que puede ser accionado ﬁara energlizar dicho circui-
to de frenado solamente cuando dicha transmisidn estd en di-

cha posicidn de velocidad cero.
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5. Aparato segim la reivindicacién 4, caracte-
rizado porque dicho mecanismo incluye: wn soporte, una palan
ca nontada de manera pivotante en una extremidad de dicho S0
porte para que se desplace entre wma posicidn de Ffijacidn ¥y
una posicion libre; un alojemiento en dicha palanca; un se-
guidor en dicho sistema de accionamiento que tiene una posi-
cidn gque corresponde a cada posicidn de veiocidad de dicho
fdispositivo de accionamiento y que puede acoplarse con dicho

alojamiento solamente en la posicidn de velocidad cero; y wn

- émbolo que puede extenderse y retraerse para acoplarse con

dicha palanca y que puede extenderse para energizar dicho
circuito de frenado,

6. Aparato segim la reivindicacidén 1, caracte-
rizado porque dicho circuito de frénado tiene un mecanismo
de fijacidn que incluye una palanca de fijacidn montada de
manera pivotante en una extremidad para gque pueda desplazar-
se entre la posicidn de fijacidn y la pogicién libre, w alo
jamientb de fijacidn en dicha palanca de fijacidn; un segui-
dor en dicho dispositivo de accionamiento que tiene unas po-
siciones que corresponden a cada posicidn de velocidad de di
cha transmisidn y que puéde acoplarse con dicho alojamiento

de fijacidn solamente en la posicidn de velocidad cero; y wn

émbolo Ge fijacidn que puede extenderse y que puede retraer-

se que estd conectado a dicha palanca de fijacidn y que puede
ser accionado en respuesta a la energizacién éde dicho_circqg
to de frenado para desplazar dicha palanca de ”ijacién hacia
« ot 1 . . 7
su posicion de fijecion.
7. Aparato segin la reivindicacidn 5, carecte-
rizado porgue ademas se utiliza un conjunto de vidlvulas de

alivio que se conecta a dicho circuito de frenado y que tie-

.
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ne un estado de presién elevada.cuando dicho circuito de fre-
nado esté desenergizado para aliviar el lado de alta presidn
de dicho dispositivo de accionamiento hidrostético solamente
cuando la presién rebasa um presién elevada predeterminada,
teniendo dicho conjunto de valvulas de alivio un estado de
baja presidén cuado dicho circuito de frenado estd energiza-
do para aliviar el lado de albta presidén de dicho dispositi-~
vo de accionamiento hidrostdtico a presiones inferiores a
dicha presidén elevada predeterminada.

g - 8. Aparato segﬁnrla reivindicacién 1, caracteri-
zado por un mecanismo de fijacidén normalmente inactivo co-
nectado a dicho circuito de frenado y que puede ser ahciona—
do para impedir la energizacidén de dicho circuito de frena-
do salvo en dicha posicién de velocidad cero.’

9. Aparato seglin la reivindicacién 1, caracteri-
zado por un conjunto de vdlvulas de alivio dispuesto y conec
tado en dicho circuito de frenado Y que estid sometido a una
presién elevada cuando dicho circuito de frenado estd dese-
nergizado para aliviar el lado de alta presién de dicho dis
positivo de accionamiento hidrostético solamente cuando la
presidén rebasa una presién elevada predeterminada, estando
dicho conjunto de vadlvulas de alivic sometido a ﬁna presidn
reducida cuando dicho circuito de frenado esti energizado
para aliviar el lado de alta presidn de dicho dispositivo
de accionamiento hidrostitico a presiones inferiores a di-
chas presiones elevadas predeterminadas.

10. Aparato segin las reivindicaciones anteriores
en el cual el dispositivo de védlvula de alivio incluye: un
carter principal que tiene una cémara de alta presién vy una

cémara de baja presién; caracterizado por un conjunto de

-
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vélvulas de dos etapas que controla la comunicacidén entre di-
chas cémaras de alta y baja presidn; y un orificio de presidn
para conectar dicho cohjunto de valvulas de dos etapas con
una presién de control, teniendo dicho conjunto de valvulas
de dos etaﬁas una elevada resistencia para aliviar dicha ca-
mara de alta-presién en ausencia de presidn en dicho orificio
de presidén, y que tiene una resistencia reducids para aliviar
dicha cémara de alta presibén cuando se aplica la presidn a
través de dicho orificio.

‘

{' 11, Aparato segfn la reivindicacién 10, caracteriza-

' do porque dicho conjunto de vdlvulas de dos etapas incluye:

un cgrter provisto de una pared situada entre sus extremidades;
un orificio de vé&lvula en dicho carter en un lado de dicha
pared, un émbolo hueco de valvula que esté x.noni’:ado de manera
deslizante en dicho carter y que controla dicho orificio de
vélvula; un muelle apoyado entre dicho tabiquey dicho émbolo
de la vélvula y que orienta dicho émbolo de la valvula para
cerrar dicho orificio de la vdlvula, y unos medios que res-
ponden a la presurizacidn de dicho orificio de presidn para
reducir la fuerza aplicada a dicho émbolo de la valvula para
cerrar dicho orificio,

12. Aparato segin la reivindicacién 11, caracteriza-
do porque dicho dispositivo sensible a la presidn incluyc: un

orificio piloto en dicha pared; una vélvula de disco con movi

miento vertical dispuesta en dicho carter y que controla dicho

orificio piloto; unos medios que orientan dicha vdlvula de dis-
co con movimiento yonii.o1 hacia una posicidén de cierre con

una fuerza predeterminada cumnde se suprime la presidén en 4i
cho orificio de presién y que responde a la presurizacién de
dicho orificio de presidén para orientar dicha vdlvula de dis-

co con movimiento vertical hacia la posicidén de cierre con una
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fuerza inferior a dicha fuerza predeterminada, y un orifi-
clo en la pared extrema de dicho émbolo de vélvula para ase
gurar una pérdida de carga a través de dicho émbolo de la
vélvula cuando dicha vilvula de disco con movimiento verti-
cal esté en una posicidn abierta que permite la circulacién
a través de dicho orificio piloto.

13. Aparato segin la reivindicacibén 12, caracte-
rizado porgue dicho dispositivo que responde a la presidn

incluye: un émbolo hueco que estd montado de manera desli-

" zante en dicho carter; un asiendo de muelle montado en di-
10

cho carter principal; un primer muelle en dicho émbolo hue- )
co que orienta dicha védlvula de disco con movimiento verti-
cal hasta una posicién de cierre oontfa dicho orificio pilo
to; y un segundo muelle en dicho carter appyado entre dicho
asiento de muelle y dicho émbolo hueco que orienta dicﬁo
émbolo hueco hasta una posicidén de scoplamiento con dicho
tabique y que comprime simulténeamente dicho primer muelle;
estando dicho émbolo hueco presionado en la direccidn Gpues-
ta por la presidn que reina en dicho orificio de presiénm.

14, Aparato segin las reivindicaciones anteriores
que tiene un dispositivo de accionamiento hidrostédtico y una
placa oscilante de &ngulo variable y una fuente de fluido,
caracterizado por un freno, una tuberia hidrédulica adaptada
para conducir el fluido desde una frente a dicho conjunto
de freno, un mecanismo conectado a éicha tuberia para blo-
qQuear la circulacién del fluido hacia dicho freno salvo en
una posicién elegida de dicha placa oscilante que puede ser
accionada para hacer pasar el fluide bzjo presidn desde Gi-
cha fuente hasta dicho freno cuando 4icha placa occilante

estd en dicha posicidn elegida.
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15. Aparato segin la reivindicacién 14, caracteriza-
db porgue dicho mecanismo incluye una palanca montada de ma-
nera mévil, un seguidor montado en dicha placa oscilante pa-
ra que pueda desplazarse en dicha gama y que esti conectada
a dicha palanca en dicha posicién elegida, un émbolo qus pue
de desplazarse entre un estado de bloqueo de la circulacidn
y un estado de transmisién de la circulacién y que estd conec
tado a dicha palanca para pasar a la posicidn de transmisidén
de la circulacién cuando dicho seguidor se acoph con dicha
leva,

16. Be reivindica por dltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la patente de invencidn que se solicita:.
APARATO DE CONTROL DE VEIOCIDAD PARA CONTROILAR UNA TRANSMI-~
SION HIDROSTATICA, ’

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
pesente memorie descriptiva que consta de veintinueve péginas

mecanografiadas y dibujos que se acompanan.

Madrid, 31 octubre 1.972
BERNARDO' UNGRI A

p/f/ |



MASSEY-FERGUSON SERVICES N.V. TRES HOJAS/1

EAUNS o %
1 \
é/5.2 lso | a
(72 L (
[ o v
// N /
(r—‘\ﬁj o p = | A
(2)
¢ [z 7 e
7/ 7k 7 4
NSNS /S%a
TN UUOTE e . |
. = 2 5, AB6
8 7 22/
( f VSl
b S A AW 20
A N £eese
Lo B2 /7 e 2/;/5
6e) | 7 : iy
N ) w0 BT g SJJ o
;——:ﬂ/ we G & . i
v a— e
'/‘ (2 *I
A ==V P
/ = ;
{ %4‘. 4 A{
- i
07
8 /
00 % @ /a
o 97
wo— 5, A0 B\/ //z.gw
= e . /
Vi 3 |
W
S VUL N5 -_’JZ
//éa/’t \ ‘7{9 |
T N
BERRAKLD "UI-;!’QR £ '
P. P. ;.’ o




MASSEY-FERGUSON SERVICES N.V. o TRES HOJAS/2

o]

l\

;
S
!
AN
&
L [T
:“§r/l'
ik

W RV
+e0 1 0=

B S —
B 2B

Fn. 5
{g’ [ Rl N | A (W 2 e |

LA FORRIN )

G T Y iEM K
MAaRnG, 31 1 2 octubre nzyg 72

BERHNARDC UNerix
P. P.




MASSEY-FERGUSON SERVICES N.V.

AN
N[l

1 L '\_ .
MERRIG,. 21
BEREARDO UNGRIA
o

EOR AR o B A B vond
R 1Y -2 s
R P VRS Y WA L

:octubre DE972-




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



