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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la salicitud de concesidén de un.

SEGUNDO CERTIFICADO DE ADICION

: D. GREGORIO INZA ASCASIBAR y D. MANUEL
|
SOLICITANTE: - e EmREZ. REMOR

Elcano, 3 SAN SEBASTIAN (Guipuzcoa)
RESIDENCIA: . §gncho el Sabio, 25 SAN SEBASTIAN (Guipuzcoa

ENUNGADO "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETC DE LA

PATENTE- PRINCIPAL No 380.497 POR SISTE-
_.MA DE LIMITACION AUTOMATICO DE VELOCIDAD

EN VEHICULOS DE MOTOR',

‘Prlorldad: Patente . . . .. a° “del. .

AB/RJ,
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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de

26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, estaﬂlece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente éomo patentablés, las nuevas méquinas, a- |
paratos, instrumentos, procesos de fabricaciém, étc. La anm
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2, 46) que la enumeraci6n'con—l
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos dé tipo cientifico (Arte. 47).

| El Decreto de 26 de Diciembre de.1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio

legal de que también serén patenfables los instrumentos, ob

Jetos, o partes de los mismos, que aporten & la funcidn a

que'éon destinados, un beneficio o efecto nﬁevo, Yy en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo antg
riormente conocido.

Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulﬁdo que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidén a que se refiere la presente memo~
ria, constituye une novedad industrial, con caracteristicas
Yy ventajas qué la hacen merdcedora del privilegio de explo-
tacién exclusiva que por ella se solicita, premiando asi

los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-

-Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-

das por la Ley como paﬁentables. (Arts. 46 y 47 en relacibn

con el 171, en su nueva redaccibn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.93%j,
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La presente invencién consiste en ciertas mejoras que
se hen introducido en el objeto de la patente de invencién
ne 380.497, en la que se reivindiceba un sistema mediante
el cual se limitaba automdticamente la velocidad de vehicu
los a motor. En dicha Patente de Invencién que ahora se -~
complementa con este segundo certificado, se previeron -
una serie de celilas fotoeléctricas dispuestas enfrentadas
g las diferentes velocidades o indicaciones del tradicio-
nal velocimétro del vehiculo, en tanto qué un conmutador
servia para seleccionar la velocidad programada, & asi al

alcanzar la aguja indicadora de velocidad el haz luminoso

- que incidia sobre determinada cel@la fotoeléctrica, se in--

terrumpia tal haz luminoso, cerrandose entonces un circui
to que a través de un control electrdnico actusba sobre el
carburador, o bien la bomba de inyeccién, o cualquier otro
§rgano dei vehiculo capaz de prodﬁcir éu deceleracién con
el fin de limitar la velocidad de marcha del vehiculo.
Posteriormente a tal pétente de invencién ne 380,497
se la complementd con un certificado de adicidén cuyo ex-
pediénte corresponde al no 390.426. En este primer certifi
cado dé adicién se reivindicaba como mejora fundamental, -

el hecho de sustituir las celtlas fotoeléctricas que se --

contemplaban en la patente principal, por un nimero de in-

terruptores magnéticos, equivalente al de dichas celilas.

Tal sustitucidn de celﬁlas'por interruptores magnéticoé,

_aportaba la congiderable ventaja de que asi no era preciso

el control automatico necesario mediante el empleo de celfl
las, simplificsndose con ello el primitivo sistema.

Partiendo de dichos dos snteriores registros, el se-

~ gundo certificado de adicién en que consiste la presente me
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moria, reivindica unas mejoras que'simplifican marcadamen-
te el sistéma de regulacidn de velocidad.

Lo méas destacable en el sentido que se anuncia en el
parrafo anterior respecto a la simplificacién del sistema,
radica en el hecho de que se utilizard una sola celila fo-
toeléctrica, o bien un solo interruptor magnético, segin -
respectivamente la patente principél ¥ el primer cer%ificg
do de adicidn, Cualquiera que sea el elemento, es decir ce
1fila fotoeléetrica o interruptor magnético, estara .montado
sobre un disco, 0 bien sobre una placa rectangular, en de-
pendencia de la estructura geométrica del velocimetro, pues
to que 1los més usuales son el que dispone de una esfera cir
cular o bien de un'panel alérgado. En el caso del disco, es
decir aquel en que el sistema se aplique a un velocimetro -
circular, dicho disco estara capacitado para girar, de mo-
do que la celiila que comporta tal disco giratorio se en--
frente con aquella cifra del velocimetro que representa la
velocidad programada o limite maximo que se desea alcanzar.
Sobre cada uno de los numeros indicadores de la velocidad
a que el vehiculo marcha se dispondréd una lamparita capaz
de activar tal celila, de modo que al interrumpirse el ra
yo luminoso precisamente por la interposicidn de la aguja
marcadora de la velocidad actuara el sistema sobre, como -
en la patente principal se decia, el carburasdor u 4rgano -
similar,

Cuando se utilice una sola cellila fotoeléctrica, segin

este segundo certificado de adicidn, el conjunto del siste

ma llevard incorporado el control électrdnico que se des--
cribidé en la patente principsl, pero sin necesidad de com-

portar el conmutador que alli se contemplaba.
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Sin embargo empleando un solo interruptor magnético
no existiréd la necesidad de proveerse de control automa-
tico ni de conmutador.

No obstante, a pesar de la simpleza que a simple vis
ta representa la utilizacién_del interruptor magnético, -
en realida& con la celfla fotoeléctrica se tiene la segu-
ridad de que no existirén ninguna fuerza ni obstéculo ex-
traiio que actuérsobre la sensible aguja indicadora de la
velocidad.

Cuanto se ha‘expuesto en términos generales se com--
prendera mejor al describir la invencién con ayuda del pla
no adjunto en el cual se representa lo siguiente:

Pigura l8,vista esquematica del conjunto del sistema
limitador de velocidad que se gobernara de un modo automa
tico desde el velocimetro, en este caso representado en -
forma rectangular, en el que se ha previsto una celila fo-
toeléctrica mévil capaz de enfrentarse a cada uno de los -
nfimeros indicativos de las distintas velocidades que como
maximo se desea alcanzar.
| Figura 28,corresponde a una vista frontal de un velo-

cimetro circular en el que'se han dispueste los medios, a

_base de una cellila fotoeléetrica, capaces de actuar sobre

el mecanismo de deceleracibn del vehiculo de que se trate,

Figura 38, corresponde a una seccidén diametral segin
la linea A-B de 1é figura anterior. .

En la-figura 12 se observa que en el velocimetro rec
tanguler 1 se h;'previsto una éspecie de sopérte %, por el
que puede desplezarse en sentido horizontal una celila fo-
toeléctrica ieferenciada con 2, aunque bien pudiera ser asg

ta reemplézada por un interruptor magnético. En cualquier
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.motor del vehiculo. Reparese que en este caso no se han em

caso, al desplazarse el elemento sensible 2, y quedar en-
frentado a una velocidad determinada, serd precisamente tal
velocidad programada la que constituiré el limite méximo -
de aceleracidén del vehiculo, En efecto, sucederd que cuan-
do la aguja indicedora de la velocidad interrumpa el haz lu
ninoso que excita a la cellla 2, proveniente tal haz lumino
s0 de una lamparita que esta combinada precisamente con la
velocidad elegida, se pondrén en funcionamiento los elemen

tos que producen el cese de alimentacidén de combustible al

pleado ni conmutador ni control electrdénico segin los ante-
riores registros que ahora se complementan mediante este -
segundo certificado de adicidn.

El sistema no varia cusndo se utiliza una celila foto
eléctrica en lugar de un interruptor magnético, con la sola
excepcidén de que.entonces serd necesario emplear el control
electrénico idéntico sl que se describia en la patente prin
cipal n® 380.497. |

Observando ahora las figuras 22 y 32, en las que se =
muestra la variante de realizacidén por medio de la cual el
sistema se aplice a un vehiculo que disponga de un veloci-
metro circular, se comprueba que en tal caso se dispondré
de una especie de disco transparente indicado coﬁ 5, monta
do ‘giratoriamente, a través de una especie de anillo 4, so
bre el Yelocimetro.propiamente dicho. Tal disco transparen
te 5 incorporara la celdla fotoeléctrica 2, que habra de
actuar en combinacidén con una serie de pequefias lamparitas
6 dispuestas precisamente en coincidencia con cada una de
las velocidades que como méximo se deses alcanzar con el -

vehiculo que comporte este sistema. Se comprende que giran-
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do el disco 5 de modo que la celitila 2 quede enfrentada a -
una velocidad determinada, por ejemplo 80 Km. por hora, -
cuando la aguja 7 indicadora de la velocidad se interponga
entre tal celila fotoeléctrica 2 yhla correspondiente lam-
parita © perteneciente a la velocidad programada, .se ac-
tuard, al dejar de recibir luz tal celdla 2, sobre el sis-
tema eléctrico que ha de interrumpir la alimentacidén de -~
combustible del vehiculo, y en su caso, la interrupcién del
sistems de encendido. Reparesé en qué la aguja indicadora
de la velocidad 7, comprende por su extrémo libre una espe
cie de apéndice 0.cola que se referencia con 8, que esta =
debidamente compensada mediante un contrapeso tal como 9 -
situado opuestamente a dicha cola 8, con el fin de que asi
no se vea influida la aguja en su sensibilidad. La misién -
de tal cola 8 consiste en mentener cortado durante el su-
ficiente tiempo el hez luminoso que ha de incidir sobre la
cellila 2, para que asi se disponga del suficiente espa-
cio de tiempo durante el cual estén funcionando los ele--
mentos de frenado del vehiculo., Efectivamente al ser la -
anchura de la aguja indicadora muy pequefia, por lo géneral,
sucede que el tiempo en~que dicha sguja mantiene cortado -
el haz luminoso que incide sobre la celfila fotoeléctrica -
es muy pequeilo y por comsecuencia insuficiente para limitan
la velocidad del vehiculo; precisamente para evitar este -

inconveniente se ha ideado la aguja con la cola indicada -

No se considera necesario hacer més extensa esta des-
cripeién pura que cuslquier persona experts en la materia
comprenda perfectamente cual es la idea que se desca paten

tar, asi como las ventajas que de su realizacidén industrial
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"han de derivarse.

Por todo ello y para evitar posibles imitaciones se
presenta esta solicitud pidiendo la explotacién exclusiva
de 1la idea descrita, de acuerdo con las consideraciones Y
puntos qué se desean reivindicar que se coneretan en las

péginas siguientes:
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| e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, &

amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, 8e re-—

‘las novedades que se desean reivindicar:
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Hecha la descripcibén a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de-
realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas siempre
en los principios fgndamentales de la idea, que son en'esqg
cia los que quedan reflejados en los pérrafos de la descrip,
cién hecha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
asf el criterio del legislador en el sentido de que paten-

tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentﬁrl&hcomo nueva'y propia.

-"Este principip, en cuanto al alcance de la protec=-
cidn del pbjet6 patentado se réfiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de'1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

' Establecido el concepto expresado, en cuanto & la

dacta a continuécibn'la_Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que sg'establece en el ﬁltimo-pérrafo del apar-

tado tercero del Artfculo 100 de la Ley, sintetizando asi

NOTA DE REIVINDICACIONES
~ En resfinen, el privilegio de explotacién exclusi-
va que se'solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

gulentes:
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12.- MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE
PRINCIPAL Ne 380.495 POR: SISTEMA DE LIMITACION AUTOMATICO
DE VELOCIDAD EN VEHICULOS DE MbTOR, que esencialménté se
caracterizan porque consisten en montar éobre el velocime;v
tro una so;é celila fotoeléctrica o un solo interruptor -
magnético, éapaz de quedgr‘enfrentadOs selectivamente al
nimero que representa la vélocidad maxima que se. desea al-
canzar, habiéndose previsto que la aguja indicadora de ve-
locidad incorpore una cola o apéndice dirigido hacia atras,
debidgmenté compensado por un contrapeso opuestamente si-
tuado, de modo que tal apéndice se interponga-eﬁtre-la ce~
lﬁlé fotoeléctrica y la laﬁparita perteneciente a la cifra
de la velocidad programada.

e v . : ,
»28.- Se reivindica por Ultimo como objeto sobre-el -

que ha de recaer el segundo certificado de adicidén que se

soligita:V"MEJORAS INTRODUCIDAS EN' EL OBJETO DE LA PATENTE

.PRINCIPAL No 380,497 POR: SISTEMA DE LIMITACION AUTOMATIGO
_DE VELOCIDAD'EN VEHIGULOS DE MOTOR",

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre

sente Memoria descriptiva que consta de diez paginas meca-

.nografladas y dibujos adjuntos.,

K

\\v Madrid, 27 ae octubre de 1972,
BERNARDO UNGRTA
popo
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