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Esta invencién se relaciona por lo gene-~
ral con embragues de friccidn con resorte, normalmenie
acoplados y, més particularmente, con una disposicidn
novedose de un medio de resorte que se utiliza en la
presente para proporecionar una reducecidn considerable
en la fuerza de desacoplamiento de embrague y pars pro-
porcionar ademés una compensacién de resorte de manera
que, & medida gque ocurre el desgaste del platillo del
embrague, se proporciona una fuerza de acoplamiento de
embragne de presién de resorte précticamente constan-
te,

Los embragues de friccidn con resorte,
utilizan normalmente un medio de resorte para empujar
los miembros impulsor e impulsado en un acoplamiento
de friccidn a fin de acopler la transmisién de un mo-
tor de vehfculo. Los embragues de friceidn, por lo
tanto, deben ser ceapaces de transmitir altes cargas
de par de torsién de manera que los resortes de aco-
plamiento que se emplean deben ser extremadamente fuer
tes & fin de ejercer una fuerza de empuje de alte mag-
nitud para obtener una presién suficiente entre los
miembros impulsor e impulsado., Sin embargo, cuanto
més positiva es la presidn de sujecidn, mayor es el
osfuerzo requerido del operario del vehiculo pare ven-

cer la fuerza de los resortes durante la opsracidn de
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desacoplamignto del embrague. Una desventaja adicional
que se presenta mediante este tipo de embrague es que,
cuando comienza el'desgaste en el platillo de embragus,
los resortes de compresidn utilizados en el embrague de-

5 ben alargarse a travéds ds una distancia axial aumentada
que se requiere para acoplar el platillo del embrague
con el miembro impulsor. Debido a la elongacién de los
resortes de compresiédn, resulta una reduccién en la pre-
gidn de acoplamiento y un aumento consecuente en el res-

10 balamiento y desgaste adicional entre el embrague y los
miembros impulsores,

Adn cuando los embragues de fricecidén por
lo general se proporcionan con un medio manual para ajus
tar este desgaste, serfia muy deseable un medio de accio-

15 namiento automdtico y también serfa altamente ventajoso
si dicho medio requiriera solamente una pequefia presidn
del pie en el pedal del embrague, para desacoplar las
superficies impulsoras del embrague.

Por lo tanto, un objeto de la presente in-

20 vencidn es mejorar el funcionamiento del embrague de frie
c¢ién con resorte, proporcionando un montaje y disposi-
cidn de resorte mejorado a fin de que no se experimente
un aumento apreciable normal en la presidn del pedal
durante el movimiento de desacoplamiento de embrague,

25 Otro objeto de esta inveneidn es propor-
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cionar un embrague cuye presidn de cargs se reduce como
resultado del desgaste en el platillo del embrague a un
régimen mucho menor que el que se experimenta en los em
bragues convencionales,

Una ventaja adicional de la invencidn es
proporcionar un medio de compensacidén automdético para
limitar la pérdida en la presidn de cargae debido al des-
gaste del platillo del embragus.

Un objeto adicional de este invencidn es
reducir la cantidad de presidn de pedal que se regquiere
pare desacoplar el embrague,.

Un objeto todavia adicional de esta in-
vencidn es proporcionar un medio pare reducir el des-
gaste en el platillo del embrague, limitande 1l& pérdida
en la presidn de carge debida a dicho desgaste.

Un objeto adicional de este invencidn es
proporcionar un embrague en donde las poiciones de co-
jinete de carga de accidn y de reaccidn del embrague
se mueven en planos paralelos con respecto a la direc~
cidn axial,

Para estos fines, la presente invencidn
consiste de proporcionar un mecanismo de embrague dél
tipo que incluye por lo menos un disco de embrague in-
terpuesto entre un par de placas de empuje que se aco-

plen pare rotacidn conjunta alrededor del eje de rote~
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cidn del embrague, una de las placas de empuje es movi
ble axialmente hacia la otra bajo la influencia de una
pluralidad de resortes, un extremo de los resortes reac
ciona contra los topes asociados con dicha placa de en
puje y el otro extremo de 1los resortes reaceionan con-
tra los topes asociados con la otra placa de empuje,
caracterizado en que los topes son de un radio fijo con
respecto 2l eje de rotacidn del embrague, por lo menos
uno de los juegos de topes es movible axialmente del eje
del embrague, y los resortes estdn cada uno de ellos
orientado con su eje longitudinal a un dngulo conside-
rable con respecto al eje del embrague de manera tal
que dicho édngulo aumente progresivamente & medida que
dicha placa de empuje se mueve axialmente alejdndose
del otro disco del embrague a fin de aumentar el vector
de fuerza de los resortes que actian redialmente del
eje del embrague y disminuir en proporcidn el vector
de fuerza de los resortes Que actdan axialmente del eje
del embrague, reduciendo de esta manere progresivamente
la fuerza que se requiere para mover la placa de empuje
ale jdndola del disco del embrague.

En le forma preferida de esta invencidn
un embrague cooperable con un miembro impulsor en la
forma de un volante incluye una placa de empuje que es

empu jade hacie un disco de friceidn impulsado, que estd
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colocado intermedio &l volante y & la placa de empuje
mediente una serie de resortes de compresién circunfe
rencialmente espaciados que estédn colocados angular-
mente con respecto al eje de rotacidn de la placa de
empuje. Unos medios de reaccidn son llevados por el
volante y cooperan de manera reactiva con el extremo

de reaccién de los resortes de compresién mientras due
el medio de aceidn acopla el extremo de accidn del me-
dio de resortes y conecta el Yltimo con la placa de
empuje de meanera tal que la fuerza de empuje dél resor-
te empuja.la placa de empuje hacia el disco de fric-
cién. Los medios de aceidn y de reaccidn en la posi-
cidn acoplade del embrague estén espaciados axial y ra-
dialmente uno con respecto al otro y, durante el movi-
miento de la placa de empuje haecia su posicidn desaco-
plada, el espacismiento axial entre loé medios de &c-
cidn y de reaceidén se disminuye mientras que el espa~
ciamiento ;adial permanece constante.

Esta disminucidn axial en la distancie
entre los medios de accién y de reaceidn con una dis-
tencia radial constante entre los mismos, da por re-
sultado un desplazamiento en relacidn angular del re-
sorte Jde manera tal que el componente de fuerza de re-
gorte efectivo que proporciona una fuerze de empuje

en la placa de empuje reduce a un régimen menor que
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el normelmente esperado entre las posiciones completa-
mente acoplada y de desgaste y aumenta a un régimen in
ferior que aquel normalmente esperado entre las posi-
ciones acoplada y liberada, Por lo tanto, la disposicidn
de resorte novedoso proporciona la ventaja anteriormen-
te mencionada de disminuir la presidn de desembrague y
de desgaste reducido debido & la presidén de carga més
elevada bajo las condiciones de desgaste.

4 fin de que la invencidn pueda compren-~
derse més claramente y llevarse a efecto mds fécilmen-
te, la misme se describird ahora méds completamente con
referencia a los dibujos que se acompafian, en los cua~
les:

La figura 1 es una vista en elevacidn
orientada desde el extremo del cojinete de desembragne
de un embrague que a@barca esta inveneidn;

La figura 2 es una vista seccional que
gse toma précticamente por las linsas 2-2 de la figura
1, Que muestra el embrague en una posicién acoplada;

Las figuras 3 a 5 son vistes amplifica~
des de porciones de la figura 2, que muestran los re=-
sortes de acoplemiento y los medios de montaje para
los mismos en les posiciones liberada, acoplade y com~
pensada por desgeste, respectivamente;

Las figuras 6 y 7 son diagramas de fuerza
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de los resortes de acoplamiento de la modalidad de las
figuras 1 2 5, en una posiecidn completemente liberads y
recién acopladas, respectivamente;

La figura 8 es una vista en elevacidn de
extremo de una porcidn de otra modalidad de la presente
invencidn;

La figura 9 es una vista seccional que se
toma por las lineas 9-9 de la figura 8;

La figura 10 es una vista emplificada de
una porcién de la figura 9, que muestra el resorte de
empu je en su posicidn comprimide;

La figura 11 es una vista en elevacidn
de extreémo de una porcién de otro embrague que abarca
la presente invencidn con porciones del embrague rotas
para mayor claridad;

La figura 12 es una vista del embrague
de la figura 11, cuando el mismo se ve en una seccidn
que se toma por las lineas 12-12 de la figura 11;

Ia figura 13 es una vista emplificeda de
una poreidn de la figura 12 que muestra el resorte de
empuje en su posicidn comprimida;

La figure 14 muestre una vista de extre-

mo de una poreidn de una modalidad adicional de la ine-

vencidn;

la figura 15 es una vista seccional que
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se toma por la 1lfnea 15-15 de la figura 14;

La figura 16 es una vista amplificada de
una poreién de la figura 15 que muestra el resorte en
su posicidn comprimida;

La figura 17 es una vista emplificada de
un resorte de enganche y un asiento para el mismo que
pueden utilizarse eh esta invencidn;

La figura 18 es una vista diagramética
de la disposicién de resorte y asentamiento que se mues-
tra en la figura 17;

La figura 19 es una vista en elevacidn
de extremo de una porcidn de otra modalidad de esta
invencién; y

La figura 20 es una vista seccional que
se toma por la 1lf{nea 20-20 en la figura 19,

Haciendo referencia & los dibujos, par-
ticularmente a las figuras 1 y 2, un miembro impulsor
en la forme de un volante 10 de un motor de combustién
interna, se proporciona con un reborde que se extiende
exialmente 12 que %orma un rebajo cilfndrico pars re-
cibir un conjunto de disco impulsado 14, y una placsa
de empuje 16.

El conjunto de disco impulsado 14 compren
de une placa anular 18 asegurade fijemente por su peri-

feris interne en un cubo 20 que estd montado en estrias
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deslizablemente de manera normal en un 4rbol impulsado
22, El 4rbol impulsado 22 pueds ser el drbol de entra-
da de una trensmisidén a otro dispositivo semejante., La
placa anular 18 se proporciona por su periferia exter-
5 ne on asmbas de sus superficies con anillos de revesti-
miento de succidn convencionales 24, 24, Es evidente
que el conjunto de disco impulsado 14 es axialmente mo-
vible con relacidn al volante 10 y estd adaptado pare
prensarse 0 empujarse contra el mismo mediante la pla-
10 ce de empuje 16,

La placa de empuje 16 se proporciona con
saliente impulsoras que se¢ extienden axialmente hacia
afuers 26 en la cara trasera de la misma que cooperen
con las salientes 28 que se extienden axislmente hacia

15 adentro desde une cubierta de embrague 30 a cada lado
de la saliente 26 de manera que la cubierta de embra-
gus y la placa de empuje giran al unfsono con la cu~
bisrte del embrague 30 desplazade axialmente desde la
placa de empuje pars permitir un movimiento axial re-

20 lativo entre las mismas. La cubierta del embrague 30
se asegura en el reborde dsl volante 10 por medio dé
una pluralidad de tornillos de cabeza colocados cire-
cunferencialmente 32,

Se proporecione un medio pars mover la

25 placa de empuje 16 axialmente para comprimir el con-
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junto de disco impulsado 14 contra el volante 10, Més
particularmente, la cubierta del embrague 30 es propor-
ciona con un anillo de ajuste convencional 34. El ani-
1lo de ajuste 34 estd conectado periféricamente con uns
poreidn de pestafis de la cubierta 30 mediante acopla-
miento atornillado que se muestra generalmente en 52,
de menera que el movimiento circunferencial del anillo
34 con relacién a la cubierta 30 da por resultado un
movimiento axial del anillo 34 con relacién a la cu-
bierta 30 y las otras porciones relacionadas del em=-
brague.

Un medio, que se muestra generalmente
en 35 se proporciona para colocar el anillo 34 contra
movimiento en relacién & la cubierta 0y se"construye
de conformidad con las ensefianzes dé la Patente de los
Estados Unidos Ndmero 3.176.814. La poreidn orientads
axialmente hacia adentro del anillo de gjuste 34, se
proporeiona con una pluralidad de orejetas que se ex-
tienden axialmente,” espaciadas circunferencialmente
36, cuyos orejetas se colocan convencionalmente en re-
lacidén en pares. Las orejetas 36 de cada par de oreje-
tas estdn espaciadas circunferencialmente y reciben
aseguradamente en las sberturas alineadas en las mis-
mes un pesador o mufién de artioculacidén 38 para propor-

cioner un soporte para el pasador de erticulecién, Ca-
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da. uno de los pasadores 38 monta a pivote una palanca
que se extiende radialmente 40 cerca del extremo exter-
no 43 de la palance, y las palancas estdn montadas a
pivote sobre la porcidn del pasador colocade interme-
dia al par de orejetas de soporte, extendiéndose las
palancas.radialmente hacia adentro desde el pasadox,
las palancas 40 tienen un retén 45 que se forma en las
mismas adyacente al extremo 43, cuyo retén se proyecte
hacia la izquierda desde el mismo y acople un espalddn
anular 42 formado en la cara trasera de la placa de
empuje 16, De esta manera, el movimiento hacia la iz-
quierda del extremo radialmente interno 41 de las pa-
lancas 40, pivotea las palancas 40 alrededor del pa-
sadbr 38 y prensa o empuja la poreidn de retén 45 de
la palanca contra el espaldén 42 de la placa de empu-
Je 16 empujando la place de empuje hacia adelante pa-
ra prensar el miembro impulsade 14 en acoplamiento con
el volante 10,

Se proporciona un medio para empujar ‘
axialmente los extremos internos 41 de las palencas
de embrague 40. Mds particularmente, un manguito de
liberacidn hueco 46 estd montado rotatoriemente en el
8rbol impulsado 22 para un movimiento axial con rela-
cién al mismo. Un cojinete de desembrague 50 se a@segu~

re en el extremo derecho del manguito 46, y se conecta
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mediente un varillaje apropiado (no ilustrado) con un
pedal para indueir el movimients axial al manguito 46,
de manera bien conoeida, Fl manguito de liberacidn 46
se extiénde rotatoriamente a través de una abertura 48
en la poreién central de la cubierta 30 y tiene monta-
do en-estfias en su exfremo izquierdo un collarin de
retencidn de palahca rebordeado 68 que se asegura con-
tre movimiento axial hacia la izquierda con relacidn
al mismo, mediante un anillo de resorte anular 70, El

collarin 68 se proporciona con tres salientes impulso-

ras habidndose mostrado una de elles en 64, y cada una

de ellas cooperando con un par de salientes, una de
las cuales se muestra en 66, las salientes 66 son lle-
vadas por y se extienden axialmente hacia adentro des-
de la cublerta del embrague 30 y topan en los lados
¢ircunferencialmente opuestosrde la galiente 64 de ma-
nera que el collarin 68 gira unitarismente con la cu~
bierta 30, mientras que es axislmente movible con re-
lacién a la misma, El extremo radialmente interno 41
de las palancas 40 se coloca en una ranura snular peri-
férica 44 en el extremo interno 69 del collarin 68 y
acopla a tope la pared lateral derecha 44a de la ranu-
ra mientras que estéd separada del fondo de la ranura.
Una pluraliéad de pares de resortes de

compresidn en espiral circunferencialmente espaciados
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72 se comprime entre la cubierta 30 y el collarin 68,
Los resortes empujan el collarfn 68 y por lo tanto los
extiremos internos 43 de las palancas de embrague 40 ha~
cia la izquierda para de esta manera empujar la placa
de empuje 16 hacia el volante 10 para comprimir los
miembros 14 entre los mismos, El movimiento del man-
guito de libermecidn 46 hacia la derecha econtra el empu-
Je del resorte 72, Jala los extremos interncs de las
pelencas hacia la dereche, permitiendo que la placa de
empuje 16, se mueva alejéndose del volante 10 mediante
une pluralidad de resortes de regreso de tensién en es-
piral circunferenciaslmente espaciados 54 (habiéndose
mostrado sélo uno)., Cada uno de estos resortes en espi-
ral pequeiios 54, se fija por uno de sus extremos en un
realce perforado 55 que se forma en la parte traseras de
la placa de empuje 16 adyacente a la periferia de la
risma y esegura por su otro extremo en un pasador 57
llevado por la cubierta 30 y que sirve para retirar ls
place de empuje 16, desde el conjunto de disco impulse~
do 14. e medida que se vence la fuerza de empuje de los
resortes de acoplamiento 72,

Para liberar el embrague, un pedal (no.
ilustrado) se hacs acclonar para mover el manguito de
liveracidén 46 hacia la dereche contra el empuje de los

resortes en espiral 72, y & medida que el manguito 46
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se mueve hacia la derecha, la carga eléstica de los re-
sortes 72 se quita de los extremos internos 43 de las
palancas 40 y, por lo tanto, de la placa de empuje 16.
Cuando la carga de los resortes 72 en la placa de sm~
puje 16 se reduce lo stficientemente, los resortes de
tengidn en espiral 54, comenzarén a retirar la placa
de empuje 16 desde el miembro impulsado 14 y moverén
la placa hacia la derecha; los resortes 54, al retirar
lg placa de empuje, mantienen el espalddn 42 de la mis-
m& en acoplamiento con los retenes 45 en las palancas
40 y, por lo tanto, empujan los extremos internos 41
de las palancas 40 hacia la derecha y mantienen estos
extremos internos en acoplamienté con el espalddn de-
racho 44A de la ranuras 44.

La disposicidén novedosa de los resortes
72 y de los medios de montaje y de colocaciédn para los
resortes se ha mostrado en las figuras 1 a 5. Se coloca
una pluralided de resortes 72 y se separan circunferen-
cial y concéntricamente alrededor del &rbol impulsor y
quedando colocados entre el collarin de retencidn de
palanca movible 68 y la cubierta del embrague 30, Los
extremos opuestos de cada uno de los resortes 72 se co-
locan cooperativamente en los anillos de montaje huecos
orientados opuestamente 74 y 76, fijados aseguradamente

en el collarin 68 y la cubierta del embrague 30, respec—
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tivamente, ajusténdose a presién a travéds de las proyec-
ciones anulares 78, 78 que se forman en el collarin y en
la cubierta, Los anillos de montaje T4 y 76 por lo gene-
ral son de configuracidén de sombrero de copa con una por
cién de corona cilfndrica de extremos abiertos 75, den—
tro de la cual son recibidas a presidn las proyecciones
78 ¥y una poreidn de ala en la forma de una pestaﬁa anu-
lar 77 que se extiende radialmente hacia afuera desde la
poreién de corona.

Un par de pivotes diamétricamente opuestos
79 que cuando se ven en seccidn transversal son por lo
general de configuracién an forme de U, se forman en ca~
da una de las pestafias anulares 77 de los anillos de mon

taje 74 y 76, cuyos pivotes se proyectan hacia arriba

desde la pestafia 77 hacia el extremo de la poreién de

corona 75 distante de la proyececidn 78, con los pivotss
de los anillos de montaje 74 y 76, acoplando un resorte
determinado 72'que se proyecta por lo gensral uno hacia
el otro, Un par de retenes 81 se forma en el collarin 68
y en la cubierta 30 adyacente & cada una de las proyec-—
ciones T8 cuyos retenes estdn conformados cooperativa-
mente y se colocan a fin de ser recibidos en el fondo

de los pivotes 79 para impedir que los anillos 74 y 76
giren alrededor de las proyecciones 78.

les porciones de corona cilfndricas 75 son
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recibidas en los extremos abiertos de los resortes 72 y
son dé un didmetro externo algzo mis pequefio que el did-
metro- interno menor de la porcidn del resorte que rodea

los mismos, dicho didmetro interno varfa 2 medida que

‘los resortes se comprimen y se expanden de manera gue ho

ocurre trabazén entre log mismos, y ademés a maners de
que durante el movimiento argular del resorte con rela-
cidn a la poreidn cilindrica, no existae interferencia
alguna, Las caras de exiremo externas de los extremos

de accidn y de redecidn 80 y 82 de los resortes 72, aco-
plan a pivote la superficie superior de los pivotes 79
mediente lo cual los pivotes proporcionan un punto de
apoyo y, .jJunto con los extremos 'de accidn y reaccidén

80 y 82 de los resortes 72, forman puntos de transfe-
rencis de fuerza para le fuerza de compresidn del re-
sorte que se utiliza paras epmpujar un acoplamiento la
place de empuje 16 del embrague. Bl collarin 68, al mo-
verse axialmente, se mueve en una trayectoria axialmente
recta de manera qus los pivotes 79 en el anillo de mon-
taje T4 permanezcan & una digtancia radial constante y
la distancia perpendicular permanezca constante entre

une linea que se extiende axialmente y en paralelo &l

eje de rotacidn del embrague y sobre la cual queda el

pivote 79 del anillo 76 y la linea que representa los

sitios de los puntos ocupados mediante el pivote 79 del
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anillo 74,

Tal y como se ha ilustrado, el resorts 72
se monta para extenderse angularmente hacia adentro econ
relacidn a la direccién axial del embrague, es decir,
se extiende tanto radialmente hacia adentro.como axial-
mente hacia la izquierda desde la cubierta de embrague
30 a fin de que la compresién del resorte proporcione
componentes de fuerze radial y axial que varfan a medi-
da que varia el édngulo del resorte. Los pivotes 79 en
los anillos de gufa 74 y 76, se colécan a fin de acomo-
dar esta variacidn en el éngulo del resorte que acopla
105 mismos, es decir, los pivotes 79 de los anillos T4,
se-colocan por lo general- cordalmente de un efreulo
imeginarié que une los extremos de accidn 80 de los re-
sortes 72, mientras que los pivotes 79 de los anillos
76 sé colocan por lo general cordalmente de un c{rculo
iméginario que une los extremos de reaccidn 82 de los
resortes. Los extremos del resorte 80 y 82, se pivotean
durante el movimiento de la placa de empuje 16, & fin
de quedar siempre paralelos uno con respecto al otro.y
los pivotes 79 en form& de U proporcionan medios de-co=
Jinete de.carga de accidn y de reaccidn pera la fuerza
del resorte 72 en el collarin 68 y la cubierta del em-.
brague 30, respectivemente, y 16s medios de cojinete

de carga de esta modalided se mueven en planos parale-
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los con relacidén a la direccién axial. Por lo tanto,
adn cuando le ‘distancia axial entre los pivotes es va-
riable, la distancia radial entre los pivotes 79 perme—
nece constante.

Volviendo a lag figuras 3 a 5, el resor-
te y su medio  de montaje se muestran en una viste am-
plificada con la fuerza de compresidn del resorte inte-
rrumpide y, segin se ha indicado diagraméticamente, ha-
cia sus vectores de componente dirigidos radialmente A.
C ¥ E y sue vectores de componentes dirigidos axialmen-
te B, D y F pare representar las posiciones de libera-
cidn, recidn acoplada y compensada en deégaste, respec—
tivamente. Estos vectores se trazaron suponiendo que
se ejercid une fuerze de empuje constante mediante el
resorte, ¥y muestran gréficemente el efedto de la dispo-
gicidn de resorte y el montaje novedoso de este inven—
cidn. Tal y como puede verse, la magnitud del vector
dirigido axialmente-aumente continuemente al pasar
desde las posiciones de liberacién completa, & la po-
gicidn completamente acoplads ¥ & la posicidn compen-
sada en desgaste (compérese, por e jemplo los vectores
By, Dy F). Ouando el embrague se mueve desde ls posi-
cidn de liberacidn haste la posicién compensada en des—
gaste, el resorte 72 se pivotea en los pivotes 79, 79

para proporcionar una lfnea de fuerza précticemente di-
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recta entre los pivotes, cuya linea pasa répidaments s
través de un 4ngulo de disminucidn con respecto al com
ponente de fuerza axial, Bl vector que se extiende axial
mente de la fuerza de resorte aumenta a medida que dig~
minuye el 4ngulo para compensar por la fuerza de com-
presidén que disminuye efectiva que se proporciona me-
diante el resorte menos comprimido 72,

Log diagremas tfpicos de fuerza de la fuer
zd de embrague que se proporciona mediante la disposicidn
de resorte y el medio de montaje de la invencidn, se
muestrae en las figuras 6 y f y son ilustrativos del prin
cipio anteriormente citado. Estos diagramas muestran la
fuerza efective que se ejerce mediante un solo resorte
en la posicién de liberacidén complete (figura 6) y en
la posicidn recién acoplado (figura %) v la fuerze del
resorte resultante que actda entre los pivotes 79, 79
se representa medisnte los vectores R y R, respeetiva-
mente, Los vectorss axiales B' y D' ilustran la fuerza
efectivae ejercida mediante el resorte 72 en las pelancas
40, cuyas palancas & su vez multiplican esta fuerza y
aplican le misma & la placa de empuje. Los vectores muesg
tran una fuerzs axial de aumento desde B' a D' es de-~
eir, desde la posicidén liberada hasta la posicién aco-
plads, mientras que disminuye la fuerze de compresién

efactiva del resorte, compérense los vectorss R y Bye
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Esto es contrario al embrague con resorte convencional
en donde la fuerze disponible de los resortes y la car
ge en el cojinete de liberacidén disminuyen a medide
que el embrague se mueve en acoplamiento y ambas aumen-
tan a medida que el embrague se mueve hacia el desaco-
plemiento. Por lo tanto, el resorte 72 en la posicién
completamente liberada de la figura 6 muestra una fuerza
axial disminufda D' cusndo se compara con la fuerza axial
D' de la posicidén acoplada de la Pigura 7, afn cuando
el vector de fuerza efectiva R es mayor en magnitud que
el vector de fuerza efectiva Ry, indicando que la carga
de cojinete de liberacidn es menor sn la posiecidn com-
pletamente liberada de la que es cuando el cojinete de
la que es cuando el cojinete de liberacidn llega a la
posicién acoplada dendo por resultado que se faeilite
el desembrague.

En la segunda modalidad de 1a invencidn
y refiriéndose ahora particularmente s las figures 8 a
10, un miembro impulsor en la forme de un volante 10
tiene un rebajo cilindrico para recibir un conjunto de
disco impulsado 114, y una placa de empuje 116. Como
en la modalidad de las figuras 1 a2 5, el conjunto de
disco impulsado 114, lleva anillos de revestimiento
de friccidn 124, 124 y estd adaptado para comprimirse

entre la place de empuje 116 y el volante 110 a fin de
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ser operante para transmitir un par de torsidan hecia un
drbol impulsado 122, el cusl se monta estrias el conjun
to de disco. La placa de empuje 116 se proporciona con
salientes impulsoras que se extienden axialmente hacis
afuera 126 en su cara trasera que cooperan con un salien.
te 128 éplocada;en,cada'lado'circunfereneial de ceda una
de les salientes 126 y que se extiende hacia adentro des
de la cubierta del embrague 130, asegurada en el volante
110 mediente los tornillos de cabeza 132 de manera que
la placs de empuje, la cubierta del embrague y el Yolante
giren al unfsono mientras que la placa de empuje es mo=-
vible axialmente con relacidn al volante y a la cubier-
ta..

Se proporciona un medio para mover la.pla-
ca de empuje 116 exialmente para comprimir el conjunto
de disco impulsado 114, contra el volante 110, Més par-
ticularmente, la cubierta del embrague 130 incluye una
pluralidad de pares de orejetas que se extienden radial
y axialmente hacia adentro 136; las orejetas de cada par
de orejetas estén separadas circunferencialmente y reci-
ben & manera de sostener, en las aberturas alineadas en
las mismas, un pasador de pivote 138; las orejetas 136
estdn formadas en una pestafia 131, formada en la cubier-
ta 130 cuya pestefia se extiende radialmente hacie aden~

tro desde la periferia de la cubierta y estéd seperada
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axialmente hacia la izquierda de la porcidn externa 133
de la cubierta. Cada una de 1la pluralidad de palancas
que se extienden radialmente 140 se wmonta a pivote sobre
un pasador de pivete 138 en una posicidn wis cercae al
extremo radialmente externo 143, que & su extremo radial
mente interno 141, y un retén de palanca 145, que se
proyecta hacie la izquierda desde cada una de las palan-
cas, acople un espalddn anulaer 142, formado en la cara
derecha de la placa de empuje 116 ¥y que se coloca ra-
dialmente hecia afuera desde el pasador de pivote. De
esta manera, el movimiento hacia la derecha del extremo
interno 141 de las palancas 140 pivotea las palancas y
prense los retenes 145 de las palancas contra el espal-
dén 142 de la placa de empuje 116, para empujarlo hacia
la izquierda a fin de prensar el conjunto de disco 114,
en acoplamiento coﬂ el volante 110.

Se proporciona un medio axialmente movible
para erpujar los extremos internos de la palance del em-
brague hacia la izquierda e incluye un manguito de libe-
racién hueco 146 montado rotatoriemente sobre el 4rbol
impulsado 122 para un moviwiento axial con relacidn al
mismo. Un cojinete de desembrague (no ilustrado) es ca~
paz de conectarse con el manguito 146 y hacerse manipu-
lar por medios de varillaje bien conocidos (no ilustra-

dos) pare indueir un movimiento axial hacia la izquierda
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del manguito, Una abeftura que se extiende axialmente,
central 148, se proporciona en la porcidn 133, de la
cubierta del embrague 130 para permitir que el manguito
de liberacidn 146, se extienda rotatoriamente de manera
axial a través de la misma, y el manguito se proporcio-
na con una saliente impulsora que se extiende radial-
mente 164 que coopera con un par de salientes circunfe-
rencialmente espaciadas 166 que se extienden axialmente
hacia afuera desds la cublerta del embrague 130 para
topar circunferencialmente en la saliente 164 de manera
que el-mangﬁito sea axialmente movible con relacidn a
la cublerta y gire al unisono con la misma. Los extre-
mos internos 141 de las palancas 140 se colocan en una
rahura ahular 144 formada en el manguito adyacente a2l
extremo izquierdo del mismo. El manguito 146 tiene una
pestafia anular 147 que sg'proyecta radialmente hacis
afuera desde el extremo derecho del mismo en una posi-
cidn separada hacia la derecha de la cubierta 130 y una
pluralidad de resortes de compresidn en espiral 172 es-
tén colocados entre la cubierta 130 y la pestafia 147
para empujar el manguito 146 y los extremos internos
141 de las palencas de embrague 140 hacia la dereché

de manera que los extremos externos 143 de las palan-
cas se mueven hacia la izquierda y empujen la placa

de. empuje 116 hacia el volante 110 y hacia su posicidn
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acoplada, Fl movimiento hacia la izquierda o de libera~-
cidn del manguito de liberacidn 146 por medio del coji-
nete de liberacién (no ilustrade), contra el empuje de
los resortes 172 mueve los sxiremos radialwmente inter-
nos 141 de las palancas 140 hacia la izquierda, y los
extremos externos 143 hacia la derecha y permite que

la placa de empuje 116 se mueva desacoplablemente ale-
j4ndose del volante mediante una pluralidad de resor-
tes de regreso 154. Quedard comprendido que esta moda-
1idad de la invencidn as{ como las modalidades que se
deseriben a continuacién pueden proporecionarse asimis-
mo con un anillo de ajuste convencional, y un medio de
enclavamiento o clerre para el mismo de menera seme jan~
te a aquella que se encuentra en la modalided de lag
figu;as 1y 2.

1' Como en la primera modalidad de la inven=-
cidén, los resortes 172 se colocan en una direccidn an-
gular con relacidn a la direccidn axial del embragus.
Més particulaermente, los resortes 172 se extienden tan-
to radialmente hacia adeniro como axialmente hacia la
derecha desde la pestafta 131 de la ecubierta del embra-
gue 130 y & través de las aberturas 135 en la porcidn
externa 133 de la cubierta y se colocen concéntricamen-
te; sin embargo, los resortes 172 se verd que se colo-

ecan a un éngulo de 90¢ desplazado del 4ngulo del resor-
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te 72 de la primera modalidad (un embrague de tipo de
traceidn) para proporcionar un acoplemiento a presidn
en un embrague del tipo de empuje. Las componentes de
fuerza de resorte axial y radial se proporcionan me=~
diante los resortes 172 de ssta modalidad de las figu
res 8'a 10, son iguales que los componentes de fuerze
de los resortes f2 que se han descrito en la nmodali-
dad de lag figuras 1 a 7. Por lo tanto, se obtiene un
embrague del tipo de empuje del caracter descrito que
tiene compensacidn automdtica para el desgaste y pre-
sidn disminufde de desembrague.

Cada uno de los resortes 172 se coloca
en lag salientes orientadas opuestemente 174 y 176,
aseguradas fijamente en las superficies paralélas 147A
¥y 131A que se proporcionan en la pestafia 147 y en la
pestafie 131 de la cubierta del embrague 130, respecti-~
vamente y las superficies 147a estén adaptadas para
moverse axialmente con relacidn a la superficie 1314
a medide que el manguito 146 se mueva axialmente, con
las superficies 147A y 131A quedando paralelas y sien-
do de un espaciamiento radial constante a medida que
varf{e le distancia exial entre las mismas., Cade una
de lag salientes 174 y 176 incluye una poreidn cdnice
truncade 178 que se extiende axialmente hacia la aber-

ture dentro del resorte 172 y la periferia de laz por-
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cidn cdnica se separa del didmetro interno del resorte
vara permitir que el resorte se wueve angularmente con
respecto a la misma, lLas salientes 174 y 176 terminan
por sus extremos, opusstos & las poreicnes cénicas, en
una poreién de base anular 180 que descansa sobre la
superficie 1474 de la pestafia 147 y sobre la superficie
1314 de la cubierta 130 y se aseguran en la misma me-
diante un mufién 181 que se forma sobre la porcidn de
bage que se prensa hacia une perforacidn 1814 formada
en la pestafia y en la cublertsa,

' Cada une de las porciones de base 180 se
forma con una superficie de contacto de resorte supe-
rior que se muestra generalmente en 182, la superficie
supefior-consiste de una porcidn de superficie plana
183 que“es paralela a la superficie 147A y 131A y una
poreidn de superficie colocada engularmente 184 que se
Junte con la superficie 183 y que se inclina deade la
misme hacia la periferia de 1la base 180 en 1la superficie
14TA o 131A que lleva la misma. Las superficies coloca-
das angularmente 184 de las salientes 174 y 176, se co=-
locen sobre porciones diamétricemente opuestas, de me~
nera reépeetiva de la base 180 que lleva la misma. L&
poreidn de base 180 contra la cual se imponen las car-
ges de los extremos de accidn y de-reacei6n 186 y 188

del resorte 172, forman los puntos de transferenciz de



100

15

20

25

22-10-72

fuerza para la fuerza de compresidn del resorte que se
utiliza para empujer el embrague hacia une posieidn seo
plada.,

A medida que el embrague se mueve desde
su posicidn acoplada (figura 9) hasta su posicidn desa-
coplada (figura 10), los extremos del resorte 186 y 188
se mueven de maners parslela ¥y se pivotean alrededor de
la junte de las superficies 183 y 184, y topean finalmen-
te contra la superficie 184 de las salientes para pro-
porcionar una 1fnea directa de fuerze de embrague que
pasa rdpidamente a través de un 4ngulo que sumenta coh
respecto al eje del embrague, el vector que se extiende
exialmente de este dngulo disminuye a medida gue aumenta
el éngulo para de esta meneras compensar por la fuerza
de aumento efectiva del resorte de maners semejante &
lg modalidad de las figu£as 1 2 7, Cuando el embrague
se mueve desde une posicidn desacoplada hasta una posi-
cidn acoplada, los extremos del resorte 186 y 188 se pi-
votean alrededor de la junta de las superficies 183 y
184, y topan finalmente contra las superficies 183; la
1lf{nea de 1la fuerza de resorte pars répidamente & través
de un dngulo gue disminuys y el vector que se extiende
axielmente de este f&ngulo auments para compensar por la
fuerza de disminucidn del resorte 172,

En la tercer modalided de este invencién y
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haciendo mds particularmente referencia a las figuras
11 a-13, se proporciona un miembre impulsor en la for
ma de un volante 210 con un reborde que se extiende
axialmente 212 que forma un rebajo cilindrico que re-~
cibe un disco impulsado 214, y una placa de empuje 216
se separa del volante y funciona para prensar el disco
contra el volante. El conjunto de disco impulsado 214
comprende una placa anular 218 asegurada fijamente por
su periferia interna en un cubo 220 que estéd montado
en estrias deslizablemente sobre un 4rbol impulsado 222,
La placa anular 218 ge proporciona por su periferia
externa en ambas de sus caras con anillos de friceidn
convencionales 224 y, como en las modalidades anterio—
res, es movible axialmente sobre el 4rbol 222 y se
prensa contra-el volante 210 mediante la placa de em=~
puje 216 & medida que se acopla al embrague. -

La placa de empuje 126 se proporciona con
salientes Impulsoras que se extienden radialmente 226
en la periferia de la misma que cooperan con la ranura
228 que se extiende radialmente en une cubierte de em-
brague 230 de manera que la cubierta del embrague 230
¥ la placa:de empuje ‘216 giren al unfsono; las ranuras
228 estando agrandadas axialmente y separadas de las
galientes 226 de manera que la placa de empuje pueds

moverse axialmente con relacidn a la ocubisrta, Ia cu-~
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bierta del embrague 230 se asegura en el reborde del
volante 210 por medio de una pluralidad de tornillos
de cabeza colocadog circunferencialmente 229 y queda
por encima y estd axialmente espaciada de la placa de
empu je o

Se proporciona un medio de desacoplamien
to para empujar la placa de empuje 216 axialmente para
desacoplar el conjunto de disco impulsado 214 desde el
volante 210. Més particularmente, la cubierta del em~
brague 230 que forma parte del medio de desacoplamiento,
se proporciona con una serie de aberturas circunferen-
cialmente espaciadas 231 en cade una de las cusles es
recibidae una orejeta 232 que consiste de una poreidn
de espige roscada 233 que se proyecta a travds de la
gbertura 231 y que se extiende hecia ‘la izquierda de
la cubierta 230 y una porcidén de realce agrandada 234
que se forma en el extremo izquierdo de la espiga y se-
parade hacia la derecha desde la placa de empuje 216,
Cada realce 234 se alarga genera@lmente en una direc-
cién cordalmente con respecto & la placa de empuje y
tiene una abertura alargada 235 a través de la misma
para recibir a presidn un pasador de pivote 236, La
orejeta 232 se inhibe de moverse hsacie la izquierdz con
relacién a la cubierta 230 mediante una tuerca 238 ator

nillade en la espiga 233 y que tiene una cabeza agran-
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dada con una superficie inferior ahusada 239 y uh cue-
1lo cilindrico 23%. El cuello 237 es recibido en la
abertura 231 mientras que la superficie inferior a2hunsa-
da 239 se acopla en el lado derecho de 1z cubierta.
Consecuentemente, la cantidad hacia la cual el realce
234 se proyecta hacia la izquierda de la cubierta 230
puede ajustarse mediante la manipulacidn de la tuerca
238.

El pasador de pivote 236 se proyecta des-
de ambos de los extremos de realce 234, y los extremos
son recibidos a pivote en un par de aberturas alineadas
240B (Véase la figura 11) en uns palanca en forma de
canal 240; los extremos externos de los pasadores se
remachan para retener la palanca sobre log mismos. La
palanca 240 tisne 1ina aberturs 240A en donde es recibi-
do ‘el realce 234 y la palaence ge extiende radialmente
hacia adentro y hacia afuera del pasador-236 con el ex-
tremo radialmente interno 241 del mismo, adaptado para
ser acoplado c¢onvencionalmente en el lado derecho del
mismo, mediante un cojinete de desembrague del tipo de
empuje apropiado (no ilustrado) pararempujar el extremo
interno 241 hacia la izquierda y desacoplar el embrague.
El extremo radialmente externo 243 de la palanca.240 se
coloca debajo de un espalddn 242 formedo en el lado iz-

quierdo de un réalce 244 que se proyecta heecia la dere-
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cha y radialmente hacia adentro desde la cara derecha
de la placa de empuje 216 de wanera que & medida que el
extremo interno de la palanca 240 se mueve hacia la iz-
quierda y el extremo derecho de la misma se mueve hacia
la derscha, el extremo derecho moveréd la placa de empu=-
Je hacia la derecha y hacia su posicién desacoplada. Se
proporciona una pluralidad de medios de resorte apropia-
dos en la forma de grapas de resorte 246 en formarde v
con una grapa asociada con cada palanca 240, Cada grapa
tiene un extremo derecho 247 asegurado en una aberture
en la cubierta 230 y su extremo izquierdo 249 se acopla
en el lado derecho de la palanca 240 asociada con el
mismo en una posicidn radialmente hacia adentro desde

el pasador 236 a fin de prensar el extremo interno de

la palanca hacia la izquierda., Por lo tanto, en la posi-
cidn acoplada de la placa de empuje 216 y las palancas
240 las grapas de resorte 246 mantienen los extremos
externos 243 de las palances en acoplamiento elédstico
con el espalddn 242 funcionando de esta manera como un
dispositivo de antivibracidn.

Se proporciona un medio para empujar la
placa de empuje 216 axialmente hacia la izquierda para
comprimir el conjunto de disco impulsado 214 contra el
volante 210. Especi{ficaments, una pluralidad de resor-

tes de compresidn en espiral circunferencialmente espa-
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ciados 272 se comprime entres la cubierta 230 y la pla-
ca de empuje 216. Los resortes se extienden radialmen-
%e hecie adentro y sxislmente hacia la izquierda de la
cubierta 230 en acoplamiento con la placa de empuje 216
para empujar la placa de empuje hacia el volante 210 y
de esta manera comprimir el miembro 214 entre los mis-
mos., Cada uno de los resortes 272 en su extremo de ac-
eidn 280 se dpoya contra un asiento plano 278 en la plg
ca ‘de empuje 216, cuyo asiento, en la posicidn acopla-
da que se muestra en la figura 12, se forma de preferen
cie a’dngulos rectos con respecto al eje del resorte y
forma el medio .de cojinete de carga de accidn pdra el
resorte. El resorte 272 en su extremo de reaccidn 282
se apoya contra un asiento plano 279 en la cubierta del
embrague 230 euyo asiento, en la posicidn acoplada que
gse muestra en la Fiéura 12, se forma de preferencia a
éngulos rectos con respecto al eje del resorte y forma
el medio de cojinete de carga de reaccién para el re~
sorte, Los asientos 278 y 279 de esta manera quedan de
preferencia paralelos y alineados uno con el otro y, &
medida que la placa de empuje 216 se mueve con relacidn
a la cublerta 230, el asiento 278 se mleve en une tre-
yéctoria paralele hecia el asiento 279 de manera que la
distancie radisl entre los mismos, permenece constante,

mientras que la distancia axisl entre los mismos varie.
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Un par de salientes orientadas opuestemente 274 ¥y 275_
se asegura centralmente en cada uno de los asientos 278
y 279 respectivemente de la placa de empuje 216 y la cu-
bierta de embrague 230 respectivemente. Ias salientes
274 y 276 cade una incluye una porcién de cono trunce-
do 273 que se extiende axialmente hacia el resorte con
le porcidn 273 teniendo su base agrandada acoplando el
asiento 278 & 279; la base agrandada tiene un didmetro
précticemente igual que el didmetro interno del resorte
y su extremo externo opuesto a la base tieﬁe un didme-
tro més pequefio que el didmetro interno del resorte,
Las salientes 274 y 276 incluyen témbién un mufidn 275
que se asegura a presidn en una perforacidn 277 lleve~
da por la placa de empuje 216 y la cubierta 230 cuyas
perforaciones se forman centralmente en los asientos
278 y 279. -

A medida que la placa de empuje 216 se
mueve haclia la derecha contira el efecto de empuje de
los resortes 272 mediante la manipulacidn de las pa~
lancas 240, los extremos de accidn y de reaccidn 280
y 282 de cada uno de los resortes, permanece en 8co-
plamiento completo con los asientos 278 y 279 respec=-
tivamente y se mueven en trayectorias paralelas ra-
dialmente equidistantes mientras que se aproximan

axielmente una hacia la otra, Adn cuando en las moda~-
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lidades anteriormente descritas los extremos de los re-
sortes se pivoteaban con relacién a los medios de coji-
nete de carga de aceidn y reaccidn, en la modalidad pre
sente, los extremos 280 y 282 no se pivotean con rela-
cién a los asientos 278 y 279; sin embargo, permanecen
paralelos. Puesto que los resortes 272 no se pivotean,
adoptan le forma ligeramente combada que se muestra en
la figura 13, & medide que la placa de empuje se mueve
haste su posicién desacoplada de manera que el eje del
resorte ya no es recto como en la posicidn acoplada de
la figura 12, sino més bien el eje estd doblado.

- Adn cuando la deformacidn de flexidn del
resorte, mientras que se comprime el mismo & medida
que la placa de empuje se mueve hacia un desacoplamien-
to requiere uns fuerza de desacoplamiento algo mayor
que las palancas 240, la cantidad de fuerza adicional
es insignificante. Debe quedar comprendido que los
egientos 278 y 279 pueden slinearse en la posicidn
desacoplada de manerza que sl eje del resorte sea rec-
to en la posicidn desacoplada y doblado en la posicidn
acoplada. Adn con el doblez del eje del resorte 272,
una lfnea de fuerza directa acta entre los asientos
278 y 279 cuya fuerzs es prdcticemente de la misma mag-
nitud que aquells provista en la modalidaed anteriormen-

te discutida en la presente. Ademds, la relacidn angu-
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lar del resorte 272 que resulta en una veriacidn desea~
ble en los vectores axial y radial de los resortes, es

asimismo précticamente igual = aguella gue se describe

con relacién a lag modalidedes anteriores.

En una cuarta modalidad de esta invencidn
tal y como se ve en las figuras 14 a 16, se muestra un
miembro impulsor en la forma de un volante 310 que se
proporciona con un reborde que se extiende axialmente
312 que forma un rebajo cilindrieco para recibir un con-
junto de digeco impulsado 314 y una placa de empuje 316.
Bl conjunto de diseo impulsado 314 comprende una placa
anular 318 asegurada fijamente por su periferia inter-
ne en un cubo 320 que esté montado en estrias desliza-
blemente sobre un 4rbol impulsado 322 que puede ser el
drbol de entrada de una transmisidn o de un dispositivo
semejante. La placa anular 318 se proporciona por su
periferia externa, en ambas caras de la misma con ani-
llos de revestimiento de friceidn convencionales 324,
El conjunto de disco impulsado 314 es movible axialmen—
te con relacién el volante 310 y estd adaptado pare aco-
plarse & presién contra el mismo mediante una placa de
empuje 316.

Una cubierta 330 comprende una porcidn
de cubierta fija anular 331 que se asegura periférica~-

mente en el reborde 312 del volante 310 mediante una
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pluralidad de tornillos de cabeza circunferencialmente
espaciados 332, y una poreidn de cubierta movible 333
coaxial con y movible axialmente con relaecidn a2 la por-
cidn de cubierta fija y que se coloca en una abertura
central grande 331A en la porcidn de cubierta fija. Ia
porcién de cubierta fija 331 y la porcidn de cubierta
movible 333 que comprenden la cubierta 330 se separan
axialmente hacie la derecha de 1la place de empuje 316

vy la {ltima se proporeiona con wna pluralidad de salien
tes impulsoras circunferenecialmente espaciadas 326 que
se extienden hacia la derecha desde la mism2 en una po-
sicién adyacente a la periferia de la misma y se proyec-
tan hacia y cooperan con las ranuras 328 que se extien~
den a través de la porcién de cubierta fija 331, las sa-
lientes 326 acoplan circunferencislmente las ranuras 328
de manera que la cubierta 330 y la placa de empuje 316
giren unitariemente, mientras que la placa de empuje
puede moverse axigclmente con relaecidn & la cubierta.

Se proporciona un medio pars mover la
placa de empuje 316 axialmente hacia la derecha de su
posicidn acoplada, que se muestra en la figura 15, para
desacoplar la placa de empuje desde el disco impulsado
314 de manera que el Ultimo no se comprima entre la pla-
ca de empuje y el volante 310, Més partiocularmente, la

placa de empuje 316 incluye una serie de salientes cir-
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cunferencialmente espaciadas 334 que se extienden axial
mente hacia la derecha de la mismae y que estdn coloca~
das intermedias a las salientes 326, Cada una de las sa-
lientes 334 recibe & pivote un pasador de articulacidn
342 que pasa a través de una perforacidn 344 formada en
la saliente y que se extiende por lo general cordalmen-
te con respecto a la placa de empuje 316. Una articula~
cidn de accionamiento 345 se monta a pivote por su ex-
tremo izZquierdo en cade uno de los pasadores de articu-
lacidn 342 y se extiende axislmente hacia la derecha
desde el mismo e través de una ranura de una pluralidad
de ranuras 347 que se forman en la cubierta fija 331;
la articulacidn 345 estd montada a pivote por su extre-
mo derecho en un segundo pasador de articulacidn 346
montado & pivote en una perforacién 349 de una palance
de una pluralidad de palancas 340,

Cada articulacidn 345 tiene una porcidn
de cuerpo intermedia 351 de una configuracién general
en forma de canal y termina por sus extremos izquierdo
¥y derecho en bifurcaciones 348 y 350 respectivemente.
Las bifurcaciones 348 y 350 se colocan en los lados cir-
cunferencialmente opuestos de las salientes 334, y el
extremo radialmente externo 352 de la palanca 340, res-
pectivamente, y se proporcionan con aberturas alineadas

en las mismas para recibir a pivote los extremos exter-
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nos de los pasadores de articulacidn 342 y 346 respecti~
vamente, Tal y como puede verse en la figura 14, el pasa
dor 346 se proporciona con una cebeza agrandada 353 por
un extremo del mismo y un pasaedor hendido 354 pasa conven
5 cionalmente a través del otro extremo del mismo para im-
pedir que el pasador se mueva a lo largo de su eje con
relacidn 2 la bifurcacién 350, El pasador 342 se asegursa
con relacién a la bifurcacién 348 de manera semejante.
Cada palanca 340 se extiende radialmente ha
10 cia adentro desde su extremo externo 352 y termina en un
extremo interno 355 a través del cual se atornilla un tor
nille de ajuste que se extiende axialmente 356, la cabe-
za 357 del mismo estd orientada hae¢ia la dervecha y lleva
une contratuerca 358 en la porcidn de la wisma hacia la
15 izquierda de la palanca para assgurar la posieidn axial
del tornillo con relacién a la palanca 340, La porcidn de
cubierta.fija 331 se proporciona con un par de realces
360 para cada ranura 347, y un realce estéd colocado en
cada lado circunferenciel de la ranura, cuyo par de real
20 ces tienen aberturas alineadas 362 en los mismos que se
extienden por lo general cordalmente de la poreidn de cu
bierta 361. Un pasador de pivote 364 se coloca en las
aberturas alineadas 362 y pasa a través de une sbertura
366 a pivote, en la poreidn de la palanca 340 colocada

25 en la renura 347; la abertura 366 se forme en una poreidn
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cordalmente agrandada de la palenca ligeramente de mane-
re radial hacia adentro en el extremo externo 352 de la -
misma. Consecuentemente, el movimiento hacia la izquier-~
da del extremo interno 354 de las palancas 340, tal y co
mo puede verse en la figura 15, por un wedio apropiado
tal como el cojinete de desembrague (No ilustrado) que
se prensa en la cabeza 357 del tornillo 356, moverd el
extremo redialmente externo 352 de las palancas hacia la
derecha 'y, & través de las srticulaciones 345, moversd la
placa de empuje 316 axialmente hacia la derecha, alejada
de acoplemiento con el disco impulsado 314.

’ Se proporciona un medio para empujar la
pleca de empujg 316 hacia la izquierda y en acoplamiento
con el disép impulsado 314, Més par%iééiéfﬁénfe,,una plu
ralidad de medios cldsticos en la forma de resortes en
espiral 372 se colodd entre 1a placéfaéréﬁpﬁjé 316 y la
porcibn de’ ecubierta movible 333 de 1a cubierta 330. En
una pluralidad de ubicaciones circunferencialmente espa-
ciadas"la placa de empuje 316 se proporciona con superfi
cies 374, cuyas superficies se inclinan angularmente ha-
cia la derscha y de manera radial hacia afuera tal y co-
mo puede.verse en las figuras 15 y 16;jy.se_forman depre
siones cirgularés.376_en las superf;ciés}374,“con cads
depresidn recibiendo el extremo izqqiq:éo o de accidn 380

de un resorte en espiral 372 y acoplando ¢l mismo en una

- 40 -



10

15

20

25

22-10-72

superficie de tope 375 que forma el fondo de la depre-
gién 376.

Los resortes 372, se extienden angularmen
te hacia la derecha y radialmente hacia adentro de las
depresiones de manera que sus extremos de reaccidn o
derechos 382 acoplan a tope la porcién de cubierta mo-
vible 333, En el sitio de acoplemiento de resorte, la
porcidn de cubierta 333, que es de una configuracién
en seccidn transversael por lo general en forma de ca-
nal se deforma engularmente a fin de presentar super-
ficies de tope 384; cada una de dichas superficies se

inclina. angularmente para quedar paralela a la super-

.ficle 374 sobre la-place de empuje-316 topando en el

extremo de accidn del resorte 374, cuyo ektrgmo de
reaccién acopla las superficies especificas 384. Los
lados 386, que forman la configuracién de.canal de la
porc;dn 333, estén inclinados angularmente hacia afue-
re desdé las superficies 384 de.menera que, en su jun-
ta con la superficie 384, los lados 386 estdn separa-
dos estrechamente desde el extremo 382 del resorte 372,
mientras que por sus extremos externos los lados estén
espaciados ampliamente desde el resorte. En la ubicacidn
del resorte 372, la superficie 384 se proporeiona con
una proyeccidn 385 que se extiende hacia la §ltime es-

pira del extremo de reaccidn del resorte 372, de manera
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gque la proyeccidn 385 y los lados 386 gufan el extremo
de reaccidn 382 del resorte.

Tal y como puede verse en la figura 14,
en las ubicaciones ecircunferencialmente espaciadas,
intermedias a las superficies de tope 384, 12 porcidn
de cubierta movible 333 se proporciona con segmentos
390 en forma de U que se extienden radialmente hacia
efuera desde el resto de la cubierta movible que llevs
las superficies de tope, con un segmento en forma de U,
estando colocado hacia la izquierda, véase la figura
15, de cada palanca 340, Una insercidn de desgaste de
forma ¢bnica 392, se asegura en cada segmento 390 te-
niendo su wufidn 394 sobre la base del mismo aseguradb
a presién en una abertura 396, formada en el segmento
390; el dpice de la insercidn se extiende axialmente
haecia la derecha y topa a pivote en un extremo agranda-
do 397, de una insercidn de desgaste 398 asegurada en
le palanca 340. El cuerpo cilfndrico 400 de la inser-
cién 398 es recibido & presidn en una perforacidn 402,
mientres que el extremo 397 es recibido en una contra-
perforacién 404 cuyas perforaciones se formen en ‘la
palanca 340 en una posicidn intermedia al pasador de
pivote 364 y el extremo interno 355 de la palanca,

Consecusntemente, las carges de reaceidn

de los resortes 372 que se imponen colectivamente en la
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porcidn de cubierta movible 333, funcionando esta Ylti-
mé& como Una porcidén del medio de reaccidn se imponen
mediante la poreidn de cubierta movible en la palanca
340 en un sitio radielmente hacia adentro del pasador
de pivote 364 ¥ empujan el extremo radialmente interno
de las pelancas, hacia la derecha; la poreidn fija 331
de la cublerta 330 funciona como la porcidn estaciona-
ria del medio de reaccidn para esta carga de reaccidn.
Los extremos externos 352 de lag palancas 340 son em-
pujados hacis la izquierda mediante esta carga de resc-
cidn que es ahora, de hecho, una carga de accidn y, a
través de las articulaciones 345 impone esta carga en
la placa de empuje 316 empujando de esta maners la ¥l-
tims hacia la izquierda, hasta su posicidn acopleda.
Durante el funcionasmiento de esta moda-
lidad, =2 medida que los extremos internos 355 de las
palances 340 son empujados hacie la izquierda para de-
sacoplar el embrague, es decir, pare mover la placa
de empuje contra la carge de los resortes 372 desde su
posicién acoplads que se muestra en la figura 15 haste
su posicién desacoplada que se muestra en la figura 16,
en donde la placa de empuje estd separadas del disco im-
pulsado 314, las superficies de tope 375 y 384 forme-
dag en la pleca de empuje y el miembro de oubierfa

novible 333 se aproximan axialmente une hacia la otra
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mientras que quedan en una relacién paralela y a una
distencis radial coustante de manera que la relacién
angular de los resortes 372 que resulta en la varigcidn
deseada de los vectores axial y redial de la misma, es
précticemente igual gue la que se describe con respecto
2 las modalidades anteriores. Debe observarse que no
sélo se reduce el vector axial de la cerga de accidn
del resorte, o medida que le placa de empuje se mueve
hacia el desacoplemiento, sino que también el vector
axial de la carga de reaceldn del resorte se reduce;

¥y dicha carga de reaccidn se re-dirige por medio de
las palancas 340 y se impone en la placa de empuje co-
mo una carga de aceibn, Tal y como se observard en lg
figure 16, los resortes 372.de esta modalidad permane-
gen en acoplemiento completo con las superficies de to-
pe 375 y 384, a medida que las superficies de tope se
mieven en trayectorias paralelas radialmente equidistan
tes mientras ques se mueven exialmente una con relacidn
& la otra y, como en la modalidad de las figuras 11 a
13, los extremos de accidn y de reaccidn 380 y 382 del
resorte 372 no se pivotean con relacién a las superfi-
cles 375 y 384. Puesto que los resortes 372 no se pivo-
tean, adoptan la forma ligeramente combada que se wues-
tra en la figura 16, a medida que la placa de empuje

86 mueve hasta su posicidn desacoplade de manera que el
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eje del resorte ya no es recto como lo es en la posicién
acoplada de la figura 15, sino més bien el eje estéd do-
blado. Debe quedar comprendido que las superficies 375
y 386 pueden alinearse en la posicidn desacoplada de ma-
nera que el eje del resorte sea recto entonces y se do-
ble en la posicidn acoplada. AYn con el doblez del eje
de los resortes 372, actda una lfnea de fuérza directa
entre las superficies 375 y 386, Debe tambidn observar-
se que en esta modalidad as{ como en la modalidad de
les figuras 11 a 13, puede proporecionarse uﬁ(asiento de
resorte del tipo de pivote pare los extremos de accién
y de reaccién de los resortes,

Heciendo ahora referencia & la figura 17,
se muestra en 410 yna porcidn de un embrague y es del
mismo tipo general que'el embrague que se ha mostrado en
las figuras 1 o 5; el collarin 68 es movible mediante
el manguito de liberacidn 46 desde la posicidén acoplada
que se muestre en la figura 17 axialmente hacia la de-
recha hasta une posicidn desacoplade mientras que una
pluralidad de resortes uno de los cuales se muestra en
412, empuja el collerfn axialmente hacia la izquierds
hagta su posicidn acoplada., El collarin 68, al moverse
entre sus posiciones controla el movimiento de las pa-
lancas que hacen funcionar la placa de empuje del em-

brague (no ilustrado en la figura 17). Més particular-
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mente, el resorte 412 actda entre el collarin 68 y la
cubierta 30, y tiens extremos de aceidn y de reaccidn
414Jy 416 que actdan respectivemente contra los pivo-
tes de aceidn y reacecidn conformados por lo general
cénicamente 418 y 420, respectivamente, cuyos pivotes
son llevados mediante el collarfin 68 y la cubierta 30,
respectivamente, y se colocen de manera tal que el eje
del resorte 412 queda inclinado axialmente hacia la
derecha y radialmente hacia afuera con respecto al co-
llarfn 68, Ios pivotes 418 y 420 tienen un 4pice indi-
cado en U y V, respectivemente, que se forman por lo
general como porciones de una esfera y la base de caeda
uno de los pivotes se forma con un mufién 422 que se
asegura & presién en las perforaciones 424 y 426 que
se forman en el collarin 68 y la cubierta 30 respecti-
vemente; los ejes conjuntos de los dpices U y V quedan
sobre el eje del resorte 412. Los pivotes 418 y 420 se
muestran como siendo coaxiales en la posieidn acoplada
de la figura 17; sin embargo, los mismos pueden despla-
zarse de 12 posicidn coaxial en este momento, mientras
que se obtiene todavia el cambio de vectores deseado
del resorte 412,

Ambos extremos de accidn y de reaccidn
414 y 416 del resorte 412 se proporcionan con un asien-

to de resorte por lo general cénico 428 y 430 respec-
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tivamente, cuyos asientos de resorte tienen una pesta-
fla Periféricﬁ 432 y 434, respectivamente., La pestafia
432 acopla el extremo de accidén 414 del resorte 412
con la poreidn cénica 436 del asiento del resorte 428
extendiéndose axialmente hacia el resorte 412, es de~
cir, la porcidn ednica, se coloca en relacidn cdéncava
con respecto al pivote 418 y el 4pice U del pivote 418
acopla el épice 438; el 4pice 438 es de una forma que
se complementa con el dpice U,

Ie pestafia 434 del asiento de resorte 430
acopla el extremo de reaccidn 416 del resorte 412 y la
porcidn eénica 440 del mismo.se extiende axialmente ha-
cia el resorte 412 de manera tal que la porcién cénica
440 se coloce en relacién cénecava con respecto al pivo-
te 420, E1 dpice V del pivote 420 acopla el dpice 442
del agiento 430; el dpice 442 es de una forma que se.
complementa con respecto al épice V.

Haciendo shora referencia a la figura 18
en relacién con la figura 17, se muestra una viste die-
gramétice que compara la accidn de la modalidad que se
muestra en la figura 18 con aquella de la modalidad
mostrade en las figuras 1 a 5, Las lineas S - T, sobre
las cuales quedan los puntos U y V representan el eje
tanto del resorte 412 de la figura 17 como el resorte

72 de las figuras 1 a 5, cuando el mismo estd en la
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posieidn acoplada; los puntos S y T representan no so-
lamente los extremos de acecidn y de reaccidn de ambos

de los resortes, sino que tembidn los pivotes 79, T9
llevados por el collarfn 68 y 1la cubierta 30 de la mo-
dalidad de las figuras 1 a2 5. Los pivotes U y V repre-
gentan los épices U y V en los pivotes 418 y 420, res-
pectivamente, de la modalidad de la figura 17 y se muss~—
tran en su posicidn efectiva tal y como se colocan axial
mente hacie adentro desde los extremos Gel resorte

412,

Ia li{nea S8=~S' representa &l movimiento
axiel del pivote 79 en el collari{n 68 a medida que se
mueve -el mismo desde su posicidn acoplede hasta su posi-
cidn desacoplada, la lfnea S'-S'' es una extensidn de
la l{nea S-S', la l{nea T-S' representa el eje del re-
sorte en la posicién desacoplada y el punto S' repre-
senta la posicién del pivote 79 en el collarin 68 en
la posicidn desacoplada. Ia lfnea U-V representa los
ejes conjuntos de los pivotes 418 y 420, y la distancia
entre los puntos U y V es la distancia entre los &pices
U y V en la posicién acoplada. La lfnea U-~U' represen-
ta la trayectoria axislmente recta del édpice U a medida
que el collarin de embrague 68 se mueve & través de la
distancia desde el punto S a S', el 4pice U estd en la

posicidn indiecada en U' cuande el pivote 79 en el co-

- 48 -



10

15

20

25

22.10-72

llarf{n 68 estd en 12 posicidn 3'. La 1fnea V - U' repre
sente los ejes conjuntos de los dpices U y V y también
la. distancia entre los mismos, cuando los mismos estén
en la posicidn desacoplada y representa asimismo el eje
del resorte 412 de la figura 17 en dicha posicidn desa-
coplada.,

En la modalidad de las figures 1 a 5, a
medida que el resorte 72 se mueve desde su posicidn aco-
plada hasta su posicidén desacoplada, su eje se mueve
desde la posicidn que se muestra mediante la 1lfnea T ~ S
hasta la posicién que se muestra mediante la lfnea T - S
de manera que en releacidn angular con respecto a la di-
receidn axial cambia desde el éngulo.T S 8' haste el én-
gulo T S' S'', mientras que, en la ypodalided de la figu-
ra 17, a medida que el resorte se mueve desde su posi-
cidn ascoplads hasta su posicidn desacoplada, su eje cam-
bia desde una posicidn que se indica mediante la linea
T - 8 hasta la posicidn indicada mediante la linea V - U!
de manera que su relacidn angular con respecto a la @di-
reccidn axial cambia desde el dngulo V U U' (el mismo
dngulo que T S S') hacie el &ngulo recto V U'U. En la
modalidad de lag figuras 1 a 5, pare que el eje del re-
gorte 72 adopte un dngulo recto con respecto a la direc-
cidn axial, el pivote 79 tendria que moverse desde la

posicién indicada en S hasta la posicidn indicade en
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S hesta la posicidén indicada en 8'‘, y la distancia S
- S'' g5 considereblemente mayor que la distancia S -
S'; el collarfn 68 de 1la figura 17 tiene sélo que mo-
verse a travds de la distancia S - S' para que el pi-
vote U se mueva haste la posicidén U' de manera que el
resorte 412 adopte dicho éngulo recto.
Consecuentemente, se verd que parsa la
misma cantidad de desplezamiento axial del collarin 68
al moverse desde su posicidn acoplada hasta su posicidén
desacoplada se efecta un aumento angular mayor y unm
vector de fuerza axial que diswminuye acompafiante de
los resortes utilizando los pivotes 418 y 420 y los
agsientos 428 y 430 de la modalidad de la figura 17 que
utilizando los pivotes 79 de las figuras 1 a 5. Asimis-
mo, dicho &ngulo en el dispositivo de la figura 17 dis-
minuye més rdpidamente que en el dispositivo de las
figuras 1 & 5, y& que el collarin se mueve desde la
posicidn desacoplade hasta la posicidn acoplada acom-
pafiado por el vector de fuerza axial deseado, de los
resortes., Debe observarse que la disposicidn de monta-
Je de resorte de la wodalidad de la figura 17 puede uti~
lizerse en las otras modalidades de esta invencidn, a
fin de que resulte en un régimen mayor de aumento y de
disminucidén de los vectores de fuerza de resorte.

Haciendo ahora refersncia a las figuras
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19 y 20, se muestra por lo general en 510 una porecidn
de un embrague e incluye un volante 512 que tiene ase-
gurado periféricamente al mismo, por e jemplo mediante
una pluralidad de pernos 513 en ubicaciones circunferen-
cialmente espaciadas, una cubierta 514 cuya cubierta es-
té separada axialmente hacia la derecha del volante,
tal y como puede verse en la figura 20, Interpuesto entre
la cubierta 514 y el volante 512 y movible axialmente
con relacién & las mispas, hay una placa de empuje 516
conectadé impulsoramente, de manera apropiada, con el
volaﬁte 512 para rotecidn unitaria por ejemplb mediante
una pluralidad de salientes impulsoras 515 que se ex~
tienden radialmente desde la place de empuje hacia une
ranura axialmente alargeda, cooperativa 517 que se for-
ma en el volante 512, la poreidn del embrague’510 que
no se muestra en las figuras 19 y 20 ineldye una plurg-
lidad de palancas y les distintas estructuras de la cu-
bierte y de la placa de empuje que cooperan con les
mismas, tal como ge muestra en la modalidad de las figu-
ras 11 y 12 para mover la placa de empuje axialmente
haeia le derecha hasta su posicidn desacoplada con re-
lacidn al conjunto de disco impulsado 518 colocado en-
tre la placa de empuje y el volante.

Se proporcionan medios eldsticos para em-

pujar la placa de empuje 510 axialmente hacia la izquier-
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da y hacis el volante mediante lo cuzl se comprime el
disco impulsado 518 entre los mismos en una condieidn
a la cual se hece rsferencia como la posicidn acoplada
del embrague 510, Wés particularmente, una pluralidad
de pares de resorte de compresidn en espiral 520 y 521
se comprimen y actdan entre la cubierta 514 y la place
de empuje 516 y cada resorte estd colocado de manera
que su eJe quede en un plano, indicado mediante la 1i-
nea 522, gue es paralelo al eje de rotacidn del embra=-
gue. Ademds, el eje de cada resorte 520 y 521, quedando
en el plano paralelo 522, se desplaza angularmente en
una direccidn transversal con respecto al eje de rota-
cidn del embrague de maners que, adn cuando se extien-
den por lo general axialmente, los ejes del resorte no
son axialmente rectos y los extremos de accidn y de
reaccibn 524 y 526 de cada resorte se desplazan trans-
versalmente uno del otro. lLa plurglidad de resortes
520 y 521 se colocan en pares de cooperacidn con los
resortes de un par de resortes que estdn desplazados
en una relacién angular opuesta de manera que los com=-
ponentes de la fuerza de resorte que empujan la placa
de empuje 516 para que gire circunferencialmente, estén
précticamente equilibrados, Debe observarse que puede
inducirse intencionalmente una leve cantidad de dese-

quilibrio circunferencial, para que sirva como una
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precarge de anti-vibracién por ejemplo y tal y como pue-

-

de verse en la figura 19, haciendo que el resorte Que se
muestra en la figura 520 tenga una fuerza de empuje lige
ramente mayor que los resortes restantes pars empujar la
placa de empuje en direccidn levégira con una cargz leve
pero suficiente para mantener eldsticamente el lado de
la saliente 515 en acoplamiento con el lado de la ranura
51% cuando la placa de empuje no esté en su posicidn aco
plada.

La cubierta 514 incluye una pluralidad de
porciones o brezos que se extienden radialmente 530 y
cada brazo egté colocado circunferencialmente interme-—
dio a un par de resortes 520 y 521. La superficie infe-
?iof de los brazos 530, en la proximidad de los resortes,
es en forma de V,'cuandg se mira en seccidn transversal
(véase la figura 20), a fin de presentar superficies de
reaccidn de tope inclinadas y orientadas opuestamente
532 y 534, La placa de empuje 516 se proporeciona con un
realece 536 que se proyecta hacia el brazo 530 y estéd
& una distancie radial 1gua1’con respecto a las super-
ficies 532 y 534 y una ranura que se extiende por lo
general radialmente 538 se proporciona en el realce y
tiene lados inclinados opuestamente o sus superficies
de accidn de tope 540 y 542; el lado 540 queda parale-
lo a la superficie 532 y el ledo 542 queda paralelo &
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A,
la supéfficie 534.

Ios extremos de reaccidn 526 de los resor
tes 520 y 521, respectivemente, acoplan las superficies
532 y 534 en el brazo 530 y reaccionan contra el mismo,
mientras que los extremos de accidn 524 de los resortes
520 y 521, respectivamente, scoplan los lados inclinados
540 y 542 en la placa de erpuje 516 y actdan contra la
migma & fin de que los resortes 520 y 521 empujen cons-
tantemente la placa de empuje alejédndola de la cublertsa
514 y hacia el volente 512, Se asegura un elemento pi-
loto 544 en cada una de las superficies 532 y 534 ¥
cada uno de los lados 540 y 542 tiene una porecidn de
cono»truncado 546 que se proyecta hacia el resorte 520
$ 521 y una porcidn de wufidn 548 que se extiende desde
la base de la poreidn ednica y que se prensa hacis
una perforacidn 550 en la superficie o el lado que lle~
va el elemento, mediante lo cual los resortes se impi-
den de desplazarse desde la superficie o desde el lado
acoplado mediante los mismos.

Como en las modalidades de esta inveneidn
descritas anteriormente en la presente, a medida que
la placa de empuje 516 se mueve axialmente entre sus
pogiciones acoplada y desacoplada, los lados inclina-
dos 540 y 542 se mueven axialmente con relacidn a las

superficies 532 y 534, respectivamente, en una trayee-
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toria paralela a fin de variar la distancia axial entre
los lados y las superficies mientras que los lados 540
y 542, permanecen a una distancie radial constante des-
de las superficies 532 y 534 y desde el eje de rotacidn
del embrague (la distancia radial entre la superficie ¥y
el lado que acopla un resorte determinado permanece en
cero). Por lo tanto, tal y como puede verse en la figu-
ra 20, el 4ngulo entre los resortes 520 y 521 y con res-
pecto & la direceidn axial recta, aumenta a medide que
la placa de empuje 516 se mueve hacia un desacoplamien-
to y disminuye 2 medida que se mueve hacie un acopla-
miento, & fin de dar por resultado la variacidn desea-
da en el vector axial de la fuerze del resorte. Los
resortes 520 y 521, cuando se comprimen durante el mo-
vimiento de la placa de empuje 516 hasta su posicidn
desacoplada, se doblan de la misma manera que el re-
gorte de la modalidad de las figuras 11 2 13; sin em-
bargo, los distintos otros medios para montar los re-
sortes que se han dado a conocer en lo que antecede,
pueden utilizarse en esta modalidad, Se propone que
los resortes 520 y 521 puedan inclinarse radialmente
ademds de inelinarse transversalmente al llevar a la
préctica las ensefianzas de esta invencién.

Adn cuando se han mostrado y descrito

varias modalidades de este invencidn, es fdeilmente
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evidente que pueden hacerse wichaes modificaciones y cep
bios en la misma sin apartarse del alcance de esta in-

vencidn, tal y como se define mediante las siguisntes

reivindicaciones,
5
REIVINDICACIONES
10 '
Los puntos de invencidn propia, no-nueva,
15 pero po establecida, practicada ni divulgada en Espafia,
que se presentan pars que sean objeto de este solicitud de
Patefite de Introduccidn, por DIEZ afios, son los siguientes:
1.~ Una disposicidn de embrague, del tipo
que inoluye pof 1o menos un disco de embrague interpuesg
20 to entre un par .de platillos de presidn que estén aco-
plados pare rotacidn conjunte sobre el eje geomdtrico
de rotacidn del embrague, uno de los platillos de pre-
gién sierido movible axilmente hacia el otrc bejo la in-
fluencia de una pluralided de resortes, uno de los ex-
25 tremos de los resortes reaccionendo contra topes aso-
22-10-72 - 56 =
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ciados con dicho uno de los platillos de presidn, y el
otro extremo de los resortes reaccionando contre topes
aséciados con el otro platillo de presidn; carcteriza-
da porque los topes son de radio fijo con respecto al
eje geométrico de rotacidn del embrague, al menos uno
de los Jjuegos de topes siendo movible axilmente con
respecto al eje geométrico del embrague, y los resortes
estdn orientados, cada cnal, con su eje geométrico lon-
gitudinal formando un 4ngulo substancial con el eje
geométrico del embrague de manera tal que dicho 4ngulo
aumente progresivamente cuando dicho uno de los plati-
llos de presidn es aléjado axilmente del otro, a fin de
aumentar el vector de fuerza de 'los resortes que actie
radialmente con respecto 2l eje geométrico del embrague
¥ disminuir proporcionslmente el vector de fuerza de
los resortes que actia axilmente con respecto &l eje
geométrico del embrague, reduciendo asi progresivemen-
te la fuerza requerida para alejar el platillo de pre-
sién del disco de embrague.

2.~ Una disposicién de embrague de acuer-
do con la reivindicacidn 1, caracterizada porque los
topes asociados con dicho uno de los platillos de pre=-
gidn estén provistos directamente en dicho platillo
de presidn.

3.= Una disposicién de embrague de a@cuer-
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do con la reivindicacidn 1, caracterizada porgue los
topes asociados con dicho uno de los platillos de pre-
gién estédn provistos de un collarin corredizo axilmen~
te con respecto 2l eje geométirico del embrague y aco-
plado & dicho uno de los platillos de presidn por una
articnlacidn,

4,- Uns disposicidn de embrague de acuer-
do con la reivindiecacién 3, caracterizada porgue los
resortes son operativos de modo de empujar el collarin
para movimiento en direcc%dn hacia dicho otro de los
platillos de presidn, y la articulacidn incluye palan-
cas montadas a pivote, operativas de modo de empujar
dicho uno de los platillos de presidn & vineulacidn con
el disco de embrague en respuesta al movimiento del co~
1llarin hacia dicho otro platillo de presién,

5.= Una disposicidn de embrague de acuer-
do con la reivindicacién 4, caracterizada porgue las
palancas se extienden radialmente con respecto al eje
geométrico del embrague, y estdn montadas a pivote en
sus extremos radialmente exteriores, en un elemento fi-
jo con dicho otro de los platillos de presién, la por-
cién intermedia de las palencas reaccionendo contra di-
cho uno de los platillos de presidn, y el extremo ra-
dialmente interior de las palancas estando acoplado di-

rectamente al collarin.
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6.~ Una disposicidén de embrague de acuer-
do con lo reivindicado en la reivindicacién 3, caracte-~
rizada porque los resortes son operativos de wmodo de em
pujar el collar{n pers movimiento en direccidn de aleja
miento con respecto a dicho otro de los platillos de
preeidn, y la articulacidn ineluye palances montadas s
pivote, operativas de modo de empujar dicho uno de los
platillos de presidén a vinculacién con el disco de em-
brague, en respuesta al movimiento del collarfin que lo
aleja de dicho otro de los platillos de presidn,

%.— Una disposicidén de embrague de acuer-
do con le reivindicecidn 6, caracterizada porque las
palancas se extienden radialmente con respecto al eje
geométrico del embrague y estédn wontadas a pivote en
una posicidn entre sus extremos en un.elemento f£ijo
con dicho otro de los platillos de presidn,- los ex-
tremos radialmente exteriores de las palances resaccio-
nando contra dicho uno de los platillos de presidn, y
los extremos radialmente interiores de las palancas
estando acoplados directemente al collar{in,

8.- ﬁﬁa disposicidn de embrague de acuer-
do con cualquiers de las reivindicaciones 3 a 7, carac-
terizade porque el collarfn esté acoplado a dicho otro
de los platillos de presién en una forma que impide la

rotacién relativa entre el collarin y dicho otro de los

- 59 =



10

15

20

25

22-10-72

platillos de presién. _

9.= Una disposicidn de embrague de acuer-
do con cualquiere de las reivindicaciones precedsntes,
carseterizadae porque los topes asociados con dicho otro
de los platillos de presién estén provistos en un ele-

mento fijado directamente en dicho otro de los platillos

de presién.

10.- Una disposicidn de embrague de acuer-
do con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, carac-
terizada porque los topes asociados con dicho otro de -
los: platillos de presidn son llevados por une arafia so-
portada desde dicho otro de los platillos de presidn
por palancas soportadas a pivote entre sus extremos en
un elemento fijado directamente en dicho otro de los
platillos de presidn, las palancas estando conectadas
en uno de sus extremos con articulaciones conectadas
con dicho uno de los platillos de presién.

11,~ Una disposicién de embrague de acuer-
do con la reivindicacidn 9 o 10, caracterizada porque
8icho elemento es une tape de embrague o arafia conven-
ecional,

12.- Una disposicidn de embrague de ascuser-~
do con cualquiers de las reivindicaciones precedentes,
carscterizade porque los topes estén provistos direc=-

temente en los elementos asociados y se encuentran en
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contacto directo con el extremo asociado de los resor-
tes, dichos topes impidiendo el movimiento lateral de
los extremos de los resortes con respecto a los elemen-
tos asociados.

13.~ Une disposicidn de embrague de acusr-
do con cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque cada uno de los topes ineluye un
par de superficies inelinadas en relacién mutua, la
interseccidn de dichas superficies proveyendo un fulero
destinado al movimiento pivotante del extremo del resor
te, con respecto al mismo.

14.- Una disposicidn de embrague de acuer-
do con la reivindicacidn 12 o 13, caracterizada por in-
cluir sélientes soportadas fijamente por los elementos
agsociados, y extendiéndose axilmente en el interior de
los resortes, de modo de ubicar los extremos de los re-
sortes contra movimiento lateralmente con respecto a
los elementos asociados.

15,~ Una disposicién de embrague de acuer-
do con cualquiera ée lag reivindicaciones 1 a 11, carac-
terizada porque los topes estdn provistos por anillos
anulares con seccidn en L, soportados en el elemento
agociado de modo de impedir el movimiento de los anie
llos enulares con seccidn en L, con respecto.al elemento

asociado,
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16,.~ Una disposicidn das embrague de acuer-
do eon la reivindicacidn 15, caracterizada porque cada
uno de los anillos anulares con seccidn en I incluye un
reborde que se extiende radialmente con resspecto al eje
geométrico del resorte, dicho reborde incluyendo un par
de poreciones recalcadas, diemetralmente alineadas, pro-
veyendo un fulero destinado al movimiento pivotante del
extremo del resorte con respecto 21 mismo,

17.- Une- disposicidn de embrague de acuer-
do con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, carac~
terizada porque los extremos de los resortes estdn so-
portados por discos abombados, y dichos discos estén
gsoportados desde el elemento asociado por pasadores—pi-
vote, fijos con respecto a dicho elemento asociado y
extendidndose & contecto con la poreidn ebombada de di-
chos discos.,

18.- Una disposicidén de embrague.
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Tal y como Se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acompe~
fian y con los fines gue se han especificado.

Esta Wemoria consta de sesenta y tres ho-

5 jas eseritas a mfquina por une sola cars.

Yedrid, 25 “t‘. 1972

P.A, Alberto da Elzabury
Pader.
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