5080053

MEMORTIA DESCRIPTIVA
DE UNA -

PATENTE DE INVENCION, POR VEINTE ANOS, EN ESPANA,

A FAVOR DE SAINT-GOBAIN INDUSTRIES, DE NACIONALI~

DAD FRANCESA, RESIDENTE EN 62, BOULEVARD VICTOR’

HUGO; NEUILLY-SUR-SEINE (FRANCIA), -~ -

U 's o b rei-
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS PARA EL EN-
CENDIDO Y APAGADO AUTOMATICOS "DE LOS FAROS EXTERIO-
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La presente invencibén se refiere a perfeccionamientos

aportados a los medios y dispositivos instalados en los vehicu
los autombéviles y similares, y destinados a efectuar automiti-
camente el encendido y apagado de los faros exteriores, en par
ticular de los faros denominados '"de posicién", del vehiculo,
en el:momento del paso de umbrales determinados de luminosidad
exterior, en particular bajo el efecto de la disminucién, y
respectivamente del aumento de la luz diurna, siendo natural-
mente estos dispositivos capaces de intervenir automiticamen-
te en el momento de un cambio cualquiera de las condiciones de
iluminacibén exterior, por ejemplo a la entrada y a la salida de
un thnel, etcews

Més eSpeéificamente, la presente invencibén se refiere
a perfeccionamientos aportados a los métodos y sistemas en los
cuales un elemento fotosensible susceptible de detectar las con
diciones de luminosidad exterior, es expuesto al ambiente lumi
noso, con el fin de emitir, de manera segura e independiente
de los factores y de las condiciones temporales y/o locales,
una seflal realmente proparional a la intensidad media instan-
ténea de la citada luminosidad exterior.

La presente invencibén examina los perfeccionamientos
aportados a los sistemas del tipo indicado, en especial, la
combinacidén del conjunto de sus elementos caracteristicas
Y esenciales, y tiene por objeto sistemas perfeccionados rea=-
lizados y que funcionan seglin condiciones y caracteristicas
particulares, segln se indicar4 con més detalles a continua-
cidn.

Se sabe que han sido ya propuestos numerosos medios
y dispositivos de encendido y apagado automdtico de los faros

exteriores de los vehfculos autombviles, e incluso realizados,
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aunque no sea mis que en pequefia escala, y a titulo mls o me-
nos experimental;a extensidn actualmente limitada del empleo
de estos dispositivos es debida verosimilmente a diversos fac
tores, entre ellos su relativa ineficacia e inseguridad de ser
vicio en ciertas condiciones.

Pr&cticamente, los dispositivos de este género pro-
puestos hasta el presente, comprenden un elemento fotosensi-
ble, tal como una foto-célula, foto-resistor u otros transduc
tores fotoeléctricos equivalentes, cuya sefial de salida (mag~
nitud eléctrica) se entuentra modificada en una medida varia=-
ble segln el tipo de transductor, con la variacibén de la ener
gia luminosa que impresiona su parte activa.

Recurriendc a medios convenientes eléctricos o elec~
trénicos de amplificacién de esta sefial, ésta es utilizada pa-
ra imponer la apertura y el cierre del circuito de alimenta-
cibén de los faros de posicién del vehiculo. Tales dispositivos
se preveen en especial para obtener, que al ¢replisculo, o de
manera general cuando la luminosidad exterior desciende por de-
bajo de un umbral determinado, los faros de posicldn del ve-
hicu;o se enciendany lo que dispensa una accldén manual de

mando por parte del conductor (accibén que muchas veces es in-

tempestiva,0puede, por el contrario, faltar), y a continuacibn

estos faros son apagados de nuevo, siempre automaticamente, cua
do las condiciones de luminosidad exterior hacen su funciona-
miento inGtil.

Aungue la tecnologia actual esté en estado de suminis-~
trar medios fotosensibles de tipos diversos, tales como las
foto-células de tipo tradicional (en particular; foto-diodes,
células de emisibn, células de selenio, foto-pilas, etCees) ¥

de preferencia foto-resistencias o fotoresistores (siendo es-—
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tos {iltimos particularmente ventajosos por su modicidad, su
seguridad de funcionamiento y la potencia de la sefial, compa-
radas con sus pequefias dimensiones), y aunque, de manera simi
lar, los circuitos g medios eficaces eléctricos y/o eléctrdni
cos de amplificacién y de mando sean bien conocidos y estén
al alcance del especialista, no se puede decir que hayan sido
obtenidos hasta ahora resultados précticos, satisfactorios y
deseables.

La Solicitante tiene razones para pensar (y esto es
la base de la invencidn y constituye uno de sus elementos),
que la causa principal o al menos una de las causas esencilales
de la eficacia, act;almente insuficiente en la préctica, de los
dispositivos conocidos y propuestos, reside en el hecho de que
el elemento fotoeléctrico transductor, no es capaz por si mis
mo, al menos en un cierto nimero de situacidnes, de detectar
efectivamente la luminosidad media real instanténea del ambien
te exterior.

Se han, por ejemplo, propMesto ya diversas y numero-
sas disposiciones del elemento fotosensible, por ejemplo vuel-
to hacia arriba (entre otras para sustraerle a la luz concen-
trada y focalizada, emitida por los faros de un vehiculo que
viene en sentido contrario) colocado en el interior o en el
exterior de la carroceria del vehiculo (con los inconvenientes
evidentes de instalacién y de proteccidn) ... y asi sucesiva-
mente, presentando cada una de las soluciones propuestas, al-
gunos aspectos negativos.

La superficie activa, necesariamente pequeiia, del
elemento fotosensible, es también origen de graves inconve-
nientes: si, un incidente localizado (por ejemplo una salpi-

cadura de barro, un insecto, un objeto opaco accidental, o in
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voluntariamente colocado delante del elemento fotosensiblé,
provoca una ocultacién, alin momenténea, y parcial del elemen-
to, esto provoca a su vez una alteracibén de la sefial eléctri-
ca y una intervencidn intempestiva en los circuitos de alimen-
tacidén de las luces de situacifn.

Los perfeccionamientos segln la invencidn, estén ca-
racterizados esencialmente por el hecho de que el elemento
fotosensible estd colocado en comunicacidn bptica constante, .
con una gran superficle expuesta a la energia luminosa exte-
rior, en particular toda la superficie del parabrisas o de una
iuna (sea laminar o no), del vehiculo, o eventualmente de la
luneta trasera, de tal manera, que este elemento fotosensible
reciba indirectamente una parte de la energia luminoéa inciden
te sobre la citada superficie, fraeccidn cuyo valor estd por
consiguiente en relacidén con la media de todos los valores
de la enefgia incidente sobre cada uno de los puntos de di-
cha superficie.

MAs particularmehte, tal sistema estd caracterizado
por la utilizacién de la fraccién de la luz que incide so-

bre la superficie exterior de la hoja de vidrio (o de las

hojas de vidrio) que constituyen el parabrisas, canalizada

en la secciSn de tal vidriera, para excitar el elemento foto-
sensible, el cual estd colocado en comunicacidn 6ptica con es-
ta aeccibén, orientando el eje de su parte fotoeléctricamente
activa en una direccidén contenida en un plano interior del es
pesor de la vidriera.

Preferentemente, tal elemento fotosensible, por ejem-
plo una fotocélula, o de preferencia un foto-resistor, de pe-
quefias dimensiones, estd colocado con la citada orientacién en

un punto situado en la proximidad o en la perifeeia de la vi-
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driera, preferentemente protegido y cubierto por la montura de

fijacibn del parabrisas sobre la carroceria. De esta manera, se
alcanza el doble efecto de sustraer este elemento activo a la
jluminacidn directa, y de asegurar su mejor proteccidn, sino su
disimulacién.

El elemento fotosensible, puede estar ventajosamente
alojado o fijado en un oriflicic previsto en la vidriera que
constituye el parabrisas o al menos en una de las hojas de vi
drio (preferentemente la que da hacia el interior del vehicu-
1lo), que forma el parabrisas laminar, 0 también en una muesca
prevista en el borde de tal vidriera. Los parabrisas o consti-
tuyentes del parabrisas asi preparados para el alojamiento y
el funcionamiento dewn elemento fotosensible, por los medios
indicados, entran igualmente en el dominio de la presente in-
vencidn.

La conexidn Sptica entre el citado elemento sensible y
las secciones de la vidriera, se completan guarneciendo el es-
pacic existente entre el elemento fotosensible y la seccidn ad-
yacente de la vidriera, con un material suficlentemente trans-
parente para permitir la transmisitn de la energia luminosa, y
que posea, preferentemente, in {ndice ae refraccibén igual o a-
proximadamente igual al del vidric. Tal material est& constitul
do preferentemente por un mastic, y sirve a la vez para la fija
cibn estable del elemento fotosensible, en la hoja de vidrio.
Se conocen mastics que presentan las caracteristicas convenien
tes de transparencia y de indice de refraccibn, y se encuen-
tran en el comercio. Se pueden, por ejemplo, utilizar pegamen
tos transparentes de tipo conocido con la denominacidn comer-
cial "ARALDITE" , u otros equivalentes.

El elemento fotosensible estl asociado al circuito de
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alimentacidn de los faros exteriores, en particular de los fa-
ros de situacidn del vehiculo, con ayuda de medios eléctricos
y/o electrbnicos y/o electromecénicos, todos conocidos.

Segtn una caracterfstica ventajosa, estos medios estén
realizados y ajustados, de manera que el encendido de los fa-
ros se promueva autombticamente en el momento que se llega
por debajo de un umbral predeterminado de luminosidad (que
corresponde en principio a la del comienzo del creplisculo en
condiciones atmbésfericas de cielo no cubierto, mientras que
el apagado sobrevendr& cuando se sobrepase un umbral mas ele-
vado de luminosidad (gue corresponde en principio a la de una
luminosidad diurna casi completa).

Segln otra caracteristica importante de la invencién,
los medios eléctricos y/o electrdnicos y/o electromécanicos
que enlazan el elemento fotosensible con el circuito de ali-
mentacidnde los faros exteriores, comprenden un sistema conve-
niente de retardo, de manera que el apagado no se efectda, en
todos los casos mis que un cierto tiempo después (por ejemplo:
algunos segundos o algunas décimas de segundo), después de so-
brepasar el citado segundo umbral de luminosidad, ello, con el
f6n de emigar el apagadd prematuro o una rapida sucesién de
encendidos y de apagados, por ejemplo, cuando se recorre una
carretera que comprende tineles situados en cortos intervalos,
galerias anti-avalanchas, o de una manera general, cuando se
encuentran variaciones frecuentes e importantes de la lumino-

sidad local.

En la realizacidn de la invencibn, se considera como
particularmente recomendable la utilizacibén, para los fines
examinados, de amplificadores electrbnicos de mando transisto

rizados y con circuito de desenclavamiento, vendidos por la
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fFirma R.S.M. Spa de LUGNACCO CAVANESE (TURIN). Las caracteristi-
cas anteriores y también otras de la invencidn, en particular en
la plicacién indicada del citado principio cientfifico y técnico,
se harfn mis evidentes en el curso de la siguiente descripcidn
particular & las posibilidades de realizacién de la invencidn,

haciendo referencia a los dibujos anejos.

En estos dibujos :

- la figura 1, representa en planta, un parabrisas para
automdvil, con’la indicacidén de una posicidn ventajosa
del elemento fotosensible.

- la figura 2, representa, en seccidédn parcial, y a una
escala muy aumentada, la posicién y las condiciones carag
teristicas de excitacidén de un foto-resistor colocado y
orientado conforme: a la invencidn, en la proximidad del
borde de un parabrisas, hecho con una sola hoja de vi-
drio (por ejemplo templado);

- la figura 3, representa de una forma similar, un foto-
resistor similar, dlojado y funcionando en la hoja inte-
rior de un parabrisas de seguridad del tipo sandwich,
visto en seccibdn parcial, segin la linea III-III de la
figura 4;

- la figura 4, representa el mismo dispositivo, parcial-
mente en alzado y parcialmente en seccidn, segin la 1i~
nea IV-IV de la figura 3;

- la figura 5, representa de forma similar, otra forma
de realizacibn constructivaj;

- la figura 6, representa, a titulo de ejemplo, un es-
quema de principio del circuito funcional de conexibén del

elemento fotosensible con los faros de situacibdn del ve-

hiculo;
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- la figura 7, es un gr&fico que representa la rela-
cidn existente entre la resistencia eléctrica ofre-
cida por un foto-resistor de tipo conocido, utiliza
do segin la invencién, y la luminosidad del ambien-
te exteror, con indicacibén de los umbrales preferi-
dos de encendido y de apagado.

Haciendo referencia més particularmente a las figuras,
segln estl representado en la figura 1, un elemento fotosensi-
ble "E", de pequefias dimensiones, puede estar ventajosamente
alojado en la posicién indicada, en la proximidad del borde del
parabrisas 10, ya conacido, ¥y mas prerisamente en la zona mar-
ginal del parabrisas (limitada por la linea de trazos 12), que
se encuentra oculta en el bastidor periférico 14 (figuras 2 a
5), formado en general, por una guarnicién de caucho destina-
da a fijar el propio parabrisas. EL citado elemento sensible
"E", estd asi completamente protegido. No puede ser deteriora-
do y es invisible desde el exterior.

En las figuras 2 a 5, el elemento fotosensible, estd
representado, a escalas variables, con la configuracidn tipo
de un foto-resistor de pequefias dimensiones (5 mm de diémetro
y 3 mm de altura, en el ejemplo; tipo P 401 producido por la
Sociedad HAMAMATSU TV Co. Ltd - Japén). Bienfentendido, que
otras foto=resistentias o Ffoto-células, de dimensiones Yy pre-
sebtacidn compatibles, pueden ser utilizadas de manera simi-
lar.

En la figura 2, se ha representado esquematicamente el
fenbmeno 6ptico que se aprovecha segln la invencibén para exci-
tar el elemento foto-sensible "E", por ejemplo, asociado al para
brisas 110, hecho con una Gnica hoja de vidrio, cuya superficie

exterior es evidentemente impresionada por la luz ambiente,
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que, cuando se trata en particular de la luz crepuscular,
puede ser considerada como esencialmente difusa, pero que
proviene esencialmente de su parte alta. El elemento foto-
sensible "E" est4 orientado de manera que su eje Sptico se
prolongue en el espesor del parabrisas.

La luz total "Lt" que incide sobre la superficie ex-
terior del parabrisas, no se trasmite més que en parte (esta
parte que es preponderante) al interior del vehiculo. La luz
que atraviesa asi el parabrisas, estd indicada por "Lu". Una
parte "Lr" de la luz total "Lt", es reflejada por la super-
ficie exterior del parabrisas, mientras que el resto de la
energia luminosa es canalizada hacia el interior de la vi-
driera, segin esta esquematizado por "L". La relacidén entre
la cantidad de luz total exterior Y"Lt" y 1a cantidad de luz
canalizada "L", varfia en funcién dé numerosos factores, en
particular, el &ngulo de incidencia de la luz sobre la vidrie
ra. La situacidén del elemento fotosensible en la regidn inte=-
rior del parabrisas, influye favorablemente sobre esta rela
cibén y, ademfs, hace mhs ficil y econbmica la conexidén eléc-
trica (por medio de conductores no representados y, preferen-
temente, que atraviesan la guarnicién 14), hacia el circuito
de utilizacién.

Esta colocacibn da entre otros, el resultado sorpren-
dente de hacer el sistema practicamente insensible a la luz
directa y focalizada, que los faros de un automdvil que viene
en sentido contrario puedan proyectaysobre el parabrisas, ba-
jo un &ngulo de incidencia cualquiera, desfavorable, incluso
sl la distancia es muy corta.

En el caso de un parabrisas de seguridad del tipo "sand

wich", y segln sus dimensicnes, el elemento foto-sensible "EV,
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estd preferentemente alojado en el espesor de la hoja 210 del

estratificado, colocada del lado interior del vehiculo y pega-
da de manera conocida, por ejemplo, por medic de una capa in-

termedia 16 de polivinil-butiral, a una o varias hojas de vi-

drio 18 (figura 3).

El citado elemento fotosensible "E", estl alojado pre-
ferentemente en un orificio 20 (figuras 2, 3 ¥y 4), que atravie-
sa la hoja de vidrio 110 6 210, o las hojas 210 y 16, o even-
tualmente en una muesca 22 &figura 5) prevista en el contorno
de la hoja 310 (o de las hojas, en el caso de un estratificado).
El citado elemento esté embebido en una masa 24 (figuras 2 a
5), de mastic transparente que le inmoviliza y le protege y
que, al mismo tiempo, asegura la completa conduccidn bptica
entre el citalo elemento y-ia seccidn adyacente de la vidriera.

Seglin se ha indicado precedentemente, el elemento foto-
sensible "E'" estd conectado a la instalacibén de alumbrado ex-
terior del vehiculo, por medio de un dispositivo conveniente
cualgadera, ya conocildo. Seglin se ha representado en la figu=~
ra 6, este dispositivo comprende, en general, un circuito am-
plificador 30 y un circuito de mando 32, que actlla sobre un
relais 34, electromagnético o eventualmente electrbénico, que
acciona un interruptor 36, dispuesto en paralelo con el inte-
rruptor manual 38, sobre el circuito 40-42 de alimentacién de
las lamparas 44, a mandar.

Como se ha indicado precedehtemente, el circuito de
mando 32 comprende un sistema retardador que funciona Gnica-
memte en el sentido de la extincién, con el fin de que el apa
gado de las lémparas 44 se efectlle con un retardo de tiempo,
con relacién al instante en que se ha sobrepasado el umbral

predeterminado de luminosidad exterior.
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En la figura 7, la curva C, indica la relacién entre la

luminosidad exterior expresada en lux, y medida separadamente
por medio de un luxdmetro, cuya célula estd colocada en el table
ro de un autombvil, y la resistencia, expresada en megohms, de
un foto-resistor del tipo anteriormente indicado, e instalado
segin se ha representadoc en las figuras 3 y 4.

Tales resistencias representan por consiguiente, cuali
tativamente la variacién de la energia luminosa canalizada en
el espesor de la vidriera, y que llega hasta el elemento foto-
sensible, en funcibén de la luminosidad exterior. En estas con-
diciones, se ha comprobado que es ventajoso ajustar el sistema, ¢
on el fin de obtener el encendido "A" de las luces de situa-~
cibn, cuando la luminosidad exterior desciende por debajo de
un umbral de 200 lux aproximadamente, y su extincibn "s", 30
segundos después de que la luminosidad exterior haya sobrepa-
sado 500 luxe.

La insensibilidad del sistema en que el parabrisas
completc constituye un elemento activo, frente a la luz,
incluso concentrada, proyectada por los faros de un autombvil
que viene en sentido contrario, ha sido controlada tomando un
automdvil normal con faros de carretera encendidos, a corta
distancia, y frente al vehiculo provisto del dispositivo per-
feccionado, descrito anteriormente. La energia luminosa inci-
dente sobre el parabrisas, no ha sobrepasado el valor "F" de
100 lux aproximadamente, y permanece por consiguiente bastan-
te al margen del dominio de la intervencibén del sistema per-
feccionado.

Bien entendido, que sin salirse del cuadro de la pre-
sente invencién, puede ser aportadas a los medios que hacen

funcionar los perfeccionamientos de la invencién, numerosas
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variantes y modificaciones de carfcter constuctivo, segln las

diversas conveniencias y exigencias de instalacién y de servi-
cio del elemento o de los elementos foto-sensibles y de los
circuitos utilizados.
NO TA
En resumen la presente Patente de Invencidn, se contrae

a las siguientes reivindicaciones:
13.- "Perfeccionamientos en los dispositivos para el encendido

y apagado automdticos de los faros exteriores, en parti-
cular de los faros de situacidn de automdviles', en el momento
del paso, en un sentido o en otro, de umbrales predeterminados
de luminosidad del ambiente exterior, realizados por al menos
un elemento foto-sensible, que controla por medio de circuitos
apropiados, la alimentacién de dichos faros, caracterizados
porque el o los citados elementos estén expuestos a la lumino
sidad exterior por via indirecta y por medioc de un circuito
bptico que comprende las secciones transversales de una hoja
de vidrio, que forma parte de las lunas o vidrieras del vehicu
lo, en particular del propio parabrisas, cuya cara dirigida
hacia el exterior es impresionada de forma esencialmente uni-
forme, y esencialmente sobre la totalidad de su superficie,
por la energia luminosa irradiada del ambiente exterior.
2a,~ "Perfeccionamientos en los dispositivos para el encendi-

do y apagado autombticos de los faros exteriores, en par
ticular de los faros de situacidén de autombviles", segln la
reivindicacién 13, caracterizados porque el O los elementos
foto-sensibles estén alojados en el espesor de la hoja de vi-
drio, estando orientado su eje de sensibilidad maxima en un
plano catenido en el espesor de la vidriera.

3a,~ "Perfeccionamientos en los dispositivos para el encendi-
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do y apagado autométicos de los faros exteriores, en par

ticular de los faros de situacibén de autombviles", seqgln las
reivindicaciones 18 y 28, caracterizados porque el o los ele-
mentos foto-semsibles esté&n alojados en las condiciones indi-
cadas de orientacidn, en la parte marginal de la hoja de vi-
drio, que se encuentra en el interior de la guarnicibén o e-
ventualmente del perfil soporte, o de fijacibén de la vidriera.
43,~ ‘'Perfecciconamientos en los dispositivos para el encendi-
do y apagado automiticos de los faros exteriores, en par
ticular de los faros de situacibn de autombviles", segln la
reivindicacibdn 38, caracterizados porque el citado elemento
foto-sensible estf alojado eventialmente en un orificio que
atraviesa la citada hoja de vidrio.
538.~ "Perfeccionamientos en los dispositivos para el encendi-
do y apagado automaticos de los faros exteriores, en par
ticular de los faros de situacidén de automdviles", segln la
reivindicacidén 38, caracterizados porque el citado elemento
foto-sensible estd alojado eventualmente en una muesca previs
ta en la periferia de la citada hoja de vidrio.
63.~ ‘'"Perfeccionamientos en los dispositivos gara el encendi-
do y apagado automati®os de los faros exteriores, en par
ticular de los faros de situacidén de autombviles", seglin una
cualquiera de las reivindicaciones smmteriores, caracterizados
porque el enlace bptico y fisico entre el elemento foto-sensi
ble y las secciones de la hoja de vidrio esti asegurado por
medio de un material transparente que ocupa el espacio com-
prendido entre la superficle activa del elemento foto-sensible
y la seccibn adyacente de la hoja de vidrio.
78.~- '"Perfeccionamientos en los dispositivps para el encendi-

do y apagado autom&ticos de los faros exteriores, enpar

BN
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ticular de los faros de situacidén de autombviles", segln la
wvindicacién 68, caracterizados porque el citado material es-
t4 constituido por un material transparente, de indice de re-
fraccidn préximo al del vidrio que constituye la citada hoja
de vidrio.
8a.~ 'Perfeccionamientos en los dispositivos para el encendi-
do y apagado automitigos de los faros exteriores, en par
ticular de los faros de situacibén de automdviles", segin una
cualquiera de las reivindicaciones 13 a 78, caracterizadag
porque el o los elementos foto-sensibles estln asociados a
un parabrisas del tipo estratificado y estln dispuestos en
las condiciones indicadas de orientacidén, al menos en el es-
pesor de la hoja de dicho estratificado que se encuentra ha-
cia la parte interior del vehiculo.
9a3.- "Perfeccionamientos en los dispositivos para el encendi-
do y apagado autométicos de los faros exteriores, en par
ticular de los faros de situacibén de autombviles', segln una
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizados
porque el o los elementos foto-sensibles controlan la alimen-
tacibén de los citados faros por medio de un circuito apto pa-
ra provocar el apagado de éstos, después de un periodo prede-~
terminado de tiempo, contado a partir del instante en que se
franquea el umbral predeterminado de luminosidad exterior.
10a.- "Perfeccionamientos en los dispositivos para el encendi-
B do y apagado autométicos de los faros exteriores, en par
ticular de los faros de situacibén de automdviles", segln una
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque el circuito y el o los elementos foto-sensibles estén
tarados coh el fin de gque el encendido de dichos faros se pro-

duzca cuando se alcance un umbral de oscurecimiento en el cual

AN
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la luminosidad exterior sea inferior a la del umbral que de-

termina el apagado de los faros.

118.~ ‘"Perfeccionamientos en los dispositivos para el encendi-
do y apagado awtomiticos de los faros exteriores, en par

ticular de los faros de situacidén de autombviles", segln una

cualquiera de las mivindicaciones 13 a 108, caracterizados

porque comprenden el citado elemento activo del dispositivo

y un parabrisas asociado o apto para ser asociado con, al me-

nos, un elemento fotosensible orientado de manera que su eje

de sensibilidad mixima sé extienda en un plano comprendido

entre las caras de la hoja o de una de las hojas de vidrio que

constituyen el citado parabrisas.

12a,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS PARA EL ENCEN-
DIDO Y APAGADO AUTOMATICOS DE LOS FAROS EXTERIORES, EN

DPARTICULAR DE LOS FAROS DE SITUACION DE AUTOMOVILESY, seglin

queda descrito’y reivindicado’ en la precedénte memofia y no-

ta reivindicatoria que consta de 16 plginas mecanografiadas

ySJ?Z

y dibujos adjuntos.

Madrid ,2 6
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