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Perfeccionamientos en frenos magnéticos de

carril para vehiculos ferroviarios.
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Slobicifande: KNORR-BREMSE GmbH., entidad alemana, residente en 8
Mtinchen 13, Moosacher Strasse 80, Repiblica Federal

Alemans,

La invencién se refiere @ un freno magnético de
carril para vehiculos_ferroviainS que circulan por reco-~
rridos con influencia por sefal inductiva, con sensores
dispuestos a 1los lados y por debajo de la cara superiob'

5. del carril, con por 1o menos un electroimén de freno de -
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carril que durante su accionamiento puede producir un efecto
de frenado sobre el carril mediante atraccién magnética con
el carril ¥/o mediante formacién de-corriente parésita en .el
carril, |

Al emplear frenos magnéticos de carril eﬁirecorridos
con influencia por sefial inductiva, en los que a los lados
¥y por debajb de la cara superior del 6arril estidn dispuestos

gsensores que al pasar el vehiculo ferroviario reacciona por

el paso del vehiculo ferroviario y en caso dado su sentido de
marcha, podian efectuarse emisiones falsas de sefial. Especial-
mente ocurria que cuando un vehiculo ferroviariomsaba con el

freno magnético conectado sobre un sensor &ste emitia una se-

flal que indicaba un falso sentido de marcha del vehfculo ferr
viario, Tales indicaciones falsas eran méds frecuentes cuando

el electroimdn del freno de carril magnético estaba desarroll
do como freno de corriente pardsitas.

Ia invencidén se fundamenta en el cometido de crear
un freno magnético de carril de la clase y utilizacién mencio-
nados al principio, mediante el cual los aparatos de influen-
cia por sefigl inductiva no pueden activarse produciendo falsas
emisiones de sefial, ,

Este cometido se soluciona segin la invencién debido
a que el electroimén del freno de carril estd dispuesta una bap
rra de material ferromagnético que se extiende sobre toda
su longitud hasta las zapatas polares del electroiman del fre—
no de carril desplazada a un lado de los sensores y hacia aba-

Jo.

La ventajosa estructuracién segin la invenciébdn del

freno magnético de carril pusde extraerse de las reivindicacio

variacién de un flujo magnético y emiten una sefial que indica
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nes secundarias, .
En el'dibujq'esté representado un ejemplo de ejecuq1d1
de un freno magnético de carril estructurado seginla inven- -
cién. | e
La figura 1 muestra una vista lateral,
La figura 2 muestra una vista frontal y
la figura 3 muestra.una vista en planta de un electr%L
médn de freno de carril,

El freno magnético de carril estructurado segﬁn la

‘invencién presenta un electroimdn de freno de carril 1 de con

M
T

truccibén usual cuyos polos magnéticos 2 estén desarrollados
como 2apatas polares 3 en sus extremos inferiores, Al estar

accionado el freno magnético de carril el electroimdn 1 de fr

1
LAt

no de carril sienta con sus zapatas polares 3, como muestra

la figura 2, sobre la cara superior 4 de un carril 5 represen

tado de trazos ¥y puntos. Bajo el signo de referencia 6 ge in-
dica en la figura 2 un sensor perteneciente a 1la influencia
de selial inductiva, El sensor 6 se encuentra a un Jado y por
debajo de la cara superior 4 del carril, de tal modo que al
vasar un vehiculo ferroviario sus ruesdas, en especial su pes-
tafia, alteran un campo magnético que. parte del sensor 6, En
égsto el sensor 6 puede estar comouesto de varios aparatos
individuales dispuestos juntos uno tréds otro en la direccién
de marcha, de forma que de la sucesién de impulsos de las se-
fiales emitidas por los distintos aparatos es obtenible el send
tido de marcha del vehiculo ferrowviario.

El electroimén 1 de freno de carril esté dotado en
cada uno de sus dos lados fron%ales 7 de dos tornillos 8§ cuyo
eje transcurre paralelo a la direccién longitudinal del elec-
troimén 1 de freno de carril, Mediante los tornillos 8 estd

sujeta en cada lado frontal T del electroimén 1 una placa ver
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tival 9; en esto los tornillos 8 atraviesan agujeros rasga-

~dos 10 de transcurso vertical que se encuentran en las placasi

9 de forma que después de aflojar los tornillos 8 es ajusta-
ble la situacién en altura de las placas 9 relativa al elec-
troimén 1. En el lado opussto al electroimén de cada placa 9
egtd soldedo un extremo de wne barra 11 de material ferroma-
gnético, La barra 11 presenta una seccién 12 que se extiende
sobre toda la longitud del electroimén 1 que, como se v6 es—

pecialmente bien en la figura 2, transcurre hacia las zapatas

polares 3 por el lado de la disposiciénde sensores 6 y despla
zada hacia abajo en relacién al carril 5, Al estar accionado

&1 freno magnético de carril la seccibén 12 de la barra 11 1le;

ga asi Junto a la cabeza de carril 5 a una situacién en la
cual puede moverse pasando estrechamente sobre los sensores 6
aplicados al carril., A ambos lados de la seccién 12 de la ba-
rra 11 estd doblada hacia arriba e inclinada hacia el centro
de 1la cars frontal del electroimén 1 de freno de carril. La
barra 11 estd soldada & las placas 9 con estas secciones ex—~
tremas dobladas, La barra 1l tiene seccién transversal rectan-
gular; en la zona de la seccién 12 transcurre levantada de
canto, referido a su seccién transversal, Como variante de est
to la barra puede presentar también seccibn transversal redons
da o, para lograr mejores efectos con un mejor aprovechamien-
to de material puede presentar seccidén transversal trapezoi-
dal, .

Durante el funcionamianto del freno magnético de
carril, la seccién 12 de la barra 11 representa cn comparacidn:
al aire circundante un buen condnctor para el campo magnétice

de dispersién que parte del electroimén 1 del freno de carrily

las lfneas de campo de 4ste campo de dispersién transcurren



por tanto en su mayor parterdentro de ésta seccién 12. La ség,
cién 12 representa igualmente un buen conductor ﬁara el campo
magndtico que parte del sensor 6 de forma que también su cam-
po transcurre en haz en la seccién 12, El campo de dispersién
Se del electroimén y el campo magnétiéb del sensor 10 no pueden

por tanto influenciarse reciprocamente de tal modo que se

provoquen falsas seiales en el sensor 6. IEn el caso de gque pa-
se un vehiculo con el freno accionado por el sensor 6, éste
puede como mAximo inducirse a emitir una sesal que indica el
104 neso del vehfculo ferroviario en el sentido-de marcha verdadet
ro; por el contrario queda descartado que mediante el electrol
mén 1 de freno de carril se induzea al sensor 6 a emitir una
sefial correspondiente al sentido de marcha falso, incluso cuan-
do el electroimén estd desarrollado como electroimén de co-
15, rrientes parésitas con sucesién de polos alternos en diresccidy
longitudinal, Esto es especialmente imporfante cuando &l sen-
gor 6 sirve para gobernar una barrera de paso a nivel en el

recorrido circulado por el vehiculo ferroviario,
20, NOT A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi{ como la manera de realizarlo én la prdctica, debe hacer-
ge constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
25, susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

]

su principio fundamental, También se hace constar que el inven
to corresponde a una solicitud de patente presentada en Alema-
nia con el numero P 21 56 657,4 de 15 de noviembre de 1971,
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los

30, Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye
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la esencia del referido invento, y por lo que se solicita PA

TENTE DE INVENCION por veinte afios en Esgpafia sobre: PERFECCIQ| -

NAMIENTOS EN FRENOS MAGNETICOS DE CARRIL PARA VEHICULOS FERRO
VIARIOS, caracterizdndose por lo siguiente:

1,- Pérfeccionamientos en frenos magnéticos de carril
para vehiculos ferrovarios que cire lsn por recorridos con
influencia por sefial inductiva con éensores dispuestos a un
lado y por debajo de la cara superiof del carril, con por lo
menos un electroimén de freno de carril que durante su accio-
namiento puede producir efectos de frenado por atraécibn ma-
gnética al carril y/o por formacidén de corrientes pardsitas
en el carril, caracterizados porque se dispone e el electroi
man del freno de carril y desplazada hacia el lado del sen—
gor y hacia abajo, una barra de material ferromngnético que
se extiende sobre toda su longitud hasta las gzapatas polares,

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque dicha barra presenta una seccibn recta
central, a la que continta a &mhos lados una seccibn extrema
curvada hacia arriba e inclinada hacia un lado hasta el centr
aproximadamente de la cara frontal del electroimén del freno
de carril. | '

3.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién2,
caracterizados porque cada seccién extrema de dicha barra
estd unida rigidé con una placa paralela a los lados fronta-
les del electroimdn del freno de carril y atornillada ajusta-~
ble en é4ste, , _

4.- Perfeccionamientos segtn la reivindicacién 1,
caracterizados porgue la barra presenia seccién transversal

en forma de cuadrildtero, en especial de trapecio, y en su

seccidn central transcurre levantada de canto, referido a su

N
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geceidn transversal,

5. Perfeccionamientos en frenos magnéticos de carril

para vehiculos ferroviarios, tal y como queda sustancislmen-
te descrito en la presente Memoria, y en el dibujo adjunto.

Egta Memoria consta de siete hojas, escritas a mdqui-

na por una& sola cars,

Madrid, 26 0CT. e

XNORR~BREMSE Cmbh,

J. GOMEZ ACEBO Y MG
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