
I n t (T? 3. c. ^

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a l a  s o lic itu d  de re g is tro  de una Patente de 

Invención que, por ve in te  años se s o l ic i t a  para España, a fa  

vor de Don Joaquín ENVID JOVEN, de nacionalidad española, do

m iciliado en Zaragoza, Jaca, núm. 2 ---------------------------------------

p o r

" PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE UN MECA 

NISMO PARA LIBERACION Y BLOQAJE DE LA TRACCION DE LAS RUEDAS

DE VEHICULOS "

Conforme in d ica  e l  enunciado de esta  descripción  técn ica , e l 

objeto de l a  presente protección esté  relacionado con unos perfec 

cionamientos introducidos en lo s  mecanismos para lib e ra c ió n  y  blo. 

queo de l a  tracció n  de la s  ruedas de lo s  veh ícu lo s, que proporcio 

$ na e l  embrague de la s  mismas, especialmente en aquellos vehícu­

lo s  que comportan tra cció n  a la s  cuatro ruedas, ta le s  como "jeep" 

o "todo terren o".

10

La fin a lid a d  del presente invento es l a  de perm itir suprimir 

opcionalmente en dichos vehículos l a  tra cció n  de dos de la s  ruedas 

en carreteras o terrenos llan o s y  despejados, en lo s  cuales no se
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p re c isa  e l  trab ajo  de la s  cuatro, evitándose con e llo  desgastes 

in n ecesarios en la  tra cc ió n  de uno de lo s  tren es de rod aje.

Las mejoras introducidas en dicho mecanismo de acoplamiento o 

embrague se basa en una o rig in a l d isp osición  con structiva  que lu e­

go se d e ta lla rá , merced a l a  cual la  operación de lib e ra c ió n  o blo. 

queo de l a  tra cc ió n  se efectú a de forma rápida y  segura, hablándo­

se superado por completo lo s  f a l lo s  de funcionamiento en e l  meca­

nismo e in clu so  l a  rotura de órganos del vehículo que frecuentemen 

te  se producen por defectuosa actuación de lo s  medios de encastre 

u tiliz a d o s  en lo s  sistem as conocidos hasta l a  fech a.

Para mejor comprensión del contenido de esta  Memoria, se acom 

pañan a la  misma dos hojas de planos, en la s  que se i lu s t r a  un 

ejemplo de ejecución  en l a  rea lid ad  del objeto cuya protección  se 

preconiza, e l  cual se c it a  y  representa a modo de simple enuncia­

ción y  por consiguiente, s in  carácter lim ita tiv o  alguno.

En dichos planos:

La fig u ra  1 ,  corresponde a una sección lo n gitu d in al d el meca­

nismo en p osición  desembragada.

La fig u ra  2 , muestra una sección tran sversa l del mismo según 

la  tra za  A-A*.

La fig u ra  3 t muestra una sección lo n gitu d in al del mecanismo 

en p osición  embragada.

La fig u ra  4 , muestra una sección tran sversa l del mismo según 

l a  tra za  B -B '.

La fig u ra  5 ; comprende un despiece de eLementos seccionados 

longitudinalm ente, en d isp osición  de montaje.

La fig u ra  6, muestra una v is t a  en p lan ta d el volante de accio 

namiento, en e l  que se aprecia la  d isp osición  de unas bolas de en­

ca stre .

La fig u ra  7 ! muestra una p lanta d e .la  carcasa en l a  que se 

aprecia  l a  d isp osición  de asientos de la s  bolas de b lo ca je .
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La fig u ra  8 ,corresponde a una v is t a  en p lan ta de la  p ieza  

de accionamiento p rin c ip a l.

La fig u ra  9 , representa finalm ente una v is t a  la te r a l  de 

dicha p ieza .

Según queda representado, e l  mecanismo objeto del presente 

re g is tro  comprende esencialmente una carcasa -5* dotada de una 

pestaña p e r ifé r ic a  o brida in fe r io r , en l a  que se adapta una ta  

pa de c ie rre  - 4-  que comporta axialmente una p ieza  de conexión 

- 1 -  del mecanismo a l p a lie r  del veh ícu lo , cuya p ieza  - 1 -  g ira  

libremente sobre e l co jin e te  de agujas -3 -  montado en e l  centro 

de l a  tapa - 1 - .

En e l in te r io r  de la  carcasa - 5** se a lo ja  axialmente un ani 

l i o  de embrague - 7 - ,  d eslizan te  longitudinalm ente, y  enchavetado 

mediante lo s  r o d illo s  guia -6 - que f a c i l i t a n  e l  a rra stre  del mis 

mo y  la  carcasa - 5- .  E l mencionado a n illo  de embrague - 7-  vá ra- 

nurado interiorm ente de forma que, a l  embragar, sus ranuras se 

acoplen con otras ex te rio res  p re v ista s  en l a  p ieza  de conexión 

- 1- ,  según puede apreciarse en l a  fig u ra  4 .

E l a n illo  - 7-  se monta coaxialmente sobre una p ieza  de accio  

namiento p rin c ip a l -10 -, quedando relacionadas ambas mediante 

unas bolas -9 - que relacionan e l  movimiento de g iro  de la  p ieza  

de accionamiento -10 - con la  tra s la c ió n  a x ia l del a n illo  -7 -  pa­

ra  embragar o desembragar; por otro lado dicho a n illo  -7 -  recibe 

e l  empuje.constante de dos reso rtes -8 - apoyados sobre la  carcasa 

- 5 - ,  cuyo empuje tiende a cerrar e l embrague.

E l movimiento de tra s la c ió n  d el a n illo  - 7-  es obtenido a 

través de la s  bolas -9 - s o lid a ria s  a l  mismo, con la  colaboración 

de unos planos inclinados entallados en l a  su p e rfic ie  externa

de l a  p ieza  de accionamiento -10 -.

Por otro lado, la  p ieza  de accionamiento - 10-  se encuentra



5

10

15

20

25

30

4 0 7

so lid arizad a  a l volante de accionamiento -13 - mediante un to rn i 

l i o  a x ia l - 14- ;  dicho volante - 13-  presenta en su cara interna 

unos cajeados en lo s  que se alo jan  unos reso rte s  de empuje -12 - 

de unas bolas - 1 1 -  de encastre entre e l  volante -13 - y  la  cara 

externa de la  carcasa -5 -;  en la  que se han p rev isto  unos aloj,a, 

mientos de escasa profundidad, fig u ra  7* para f i j a r  la s  posicio, 

nes de abierto  o cerrado del mecanismo; entre la  p ieza  de accio 

namiento -10 - y  su acoplamiento a través del fondo de la  carcasa 

-5 -  se dispone un retén  - 1 5 - , a s i como un p ivote de re g is tro  - 16- 

de la  p o sicién  entre e l volante -13 - y  la  p ieza  -10 -.

E l a n illo  de embrague - 7-  esté  dotado de unos o r i f ic io s  ra­

d ia le s  en lo s  que se a lo jan  unos t o m il lo s  -1 7 -  que posicionan 

la s  bolas -9 - sobre la s  entalladuras in clin ad as de l a  p ieza  de 

accionamiento -10 -, seg&n puede apreciarse en l a  fig u ra  2.

En e l  acoplamiento entre l a  tapa - 4-  y  la  p ieza  de conexión 

- 1 -  se dispone un a n illo  de seguridad -2 - .

D escrita  que ha sido l a  con stitu ción  d el invento, su funcio. 

namiento es e l  sigu ien te:

Al g ir a r  l a  p ieza  de accionamiento p rin c ip a l - 10- ,  manio­

brada por e l  volante -13-* la s  bolas -9 - del a n illo  -7 -  son em­

pujadas h a cia  dentro, f ig u ra  9* abriendo e l  embrague por l a  ac­

ción de lo s  planos in clin ad os entallados en l a  c ita d a  p ieza  

- 10- .  A l f in a l  del recorrido  r e la t iv o  de l a  bola  - 9-  por e l  p la­

no in clin ad o , encontrándose comprimidos lo s  reso rte s  -8 - , y  una 

vez rebasado dicho plano, alcanza una p osición  de reposo -C -, 

indicada en l a  fig u ra  9 que corresponde a l embrague a b ierto , f i  

gura 1 ; coincidiendo entonces la s  bolas de encastre - 1 1 -  con 

sus resp ectivo s asien tos arbitrados en la  carcasa p rin c ip a l -5-* 

fig u ra  7.

-  4  -

S i se continua haciendo g ir a r  la  p ieza  - 10- ,  a l  cesar e l



apoyo de l a  bola -9 - sobre e l  re sa lto  e x te rio r  de dicha p ieza , 

lo s  reso rtes -8 - empujan a l  a n illo  de embrague, circulando la s  bo 

la s  -9 - por lo s  canales dispuestos a l  e fecto  en l a  mencionada pie. 

za -10 -, quedando e l volante -13 - f i j o ,  a través de la s  bolas 

- 11- ,  en la  posición  -D- de la  fig u ra  9 ; que corresponde a la  de 

embrague cerrado, fig u ra  3.

S i se continua e l g iro  del volante - 13- ,  se in ic ia  e l c ic lo  

de nuevo.

D escrito  y  representado e l objeto in d u str ia l de esta  Patente 

de Invención con amplitud y  clarid ad  su fic ie n te  para su puesta en 

p rá c tic a , se declara como no practicado en España, haciéndose la  

salvedad de que lo s  d e ta lle s  accid en ta les, tanto del conjunto ct) 

mo de sus componentes, podrán ser modificados siempre dentro de 

l a  observancia de la  esencialid ad  in a lterad a  que queda resumida 

en la  siguien te

N O T A

EN RESUMEN: l a  presente Patente de Invención que por vein te 

años se s o l ic i t a  para España, ha de recaer sobre la s  siguien tes 

re iv in d ica cio n es:

13 . -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE 

UN MECANISMO PARÍ LIBERACION Y BLOCAJE DE LA TRACCION DE LAS RUE 

DAS DE VEHICULOS, caracterizados porque en e l  in te r io r  de una 

carcasa, so lid arizad a  a una tapa portadora de una p ieza  de cone­

xión con e l  p a li r  correspondiente del veh ícu lo , se a lo ja  un ani­

l l o  su scep tib le de d e s liz a r  coaxialmente por la  acción de unos 

reso rtes de empuje para acoplarse a la  p ieza  de conexión, cuyo 

a n illo  comporta interiorm ente unas b o las, convenientemente re te ­

nidas, la s  cuales se adaptan a unas entalladuras p rev ista s  exte- 

riormente en una p ieza  de accionamiento p r in c ip a l, so lid arizad a 

axialmente a un volante de accionamiento, de manera que a l g ira r



é ste , arrastrando a la  p ieza  de accionamiento p r in c ip a l, e l  

desplazamiento r e la tiv o  de la s  bolas vinculadas a l  a n illo  so­

bre la s  entalladuras de la  p ieza  an terior produzca e l despla­

zamiento coaxia l de dicho a n illo  a posición  de desembrague, com 

primiendo lo s  reso rte s  de empuje, o a l de acoplamiento a l des, 

l i z a r  la s  bolas por la  v e rtie n te  de lib e ra c ió n  de lo s  planos 

in clin ados entallados en la  p ieza  de accionamiento, merced a la  

d isten sión  de lo s  reso rtes de empuje.

23 . -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE 

UN MECANISMO PARA LIBERACION Y BLOCAJE DE LA TRACCION DE LAS 

RUEDAS DE VEHICULOS, según la  an terior re iv in d ica ció n , carac­

terizad os porque la  p ieza  de conexión con e l  p a lie r  correspon­

diente del veh ícu lo , g ir a  librem ente sobre un co jin e te  montado 

sobre la  tapa de c ie rre  de la  carcasa del mecanismo.

3 a .-  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE 

UN MECANISMO PARA LIBERACION Y BLOCAJE DE LA TRACCION DE LAS 

RUEDAS DE VEHICULOS, según an teriores re iv in d ica cio n es, carac­

terizad o s porque e l  a n illo  de embrague alojado en e l  in te r io r  

de l a  carcasa d e s liz a  en sentido a x ia l por unas chavetas guias 

montadas entre dicho a n illo  y  e l  in te r io r  de l a  carcasa; e l  ani 

l i o  dispone interiorm ente de unas ranuras lo n gitu d in ales suscep 

t ib ie s  en p osición  de embrague en acoplarse sobre otras p rev is­

ta s  en la  p ieza  de conexión por e l e x te r io r .

43 . -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE 

UN MECANISMO PARA LIBERACION Y BLOCAJE DE LA TRACCION DE LAS 

RUEDAS DE VEHICULOS, según an teriores re iv in d icacio n es, caracte 

rizados porque e l a n illo  de embrague recib e empuje constante de 

unos reso rte s  apoyados en e l fondo de la  carcasa, cuyo empuje 

tiende a producir e l embrague, siendo vencida dicha tensión por 

l a  acción g ir a to r ia  de la  p ieza  de accionamiento sobre l a  que in
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ciden la s  bolas contenidas en l a  parte in te r io r  del a n illo .

5&.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE 

UN MECANISMO PARA LIBERACION Y BLOCAJE DE LA TRACCION DE LAS ROE 

DAS DE VEHICULOS, según an teriores reivindicaciones, ca ra cte riza - 

5 do porgue en l a  cara interna del volante de accionamiento se dis, 

ponen unas bolas de encastre, so lic ita d a s  por e l empuje de unos 

resortes contenidos en alojam ientos adecuados p rev isto s en dicho 

volan te, cuyas bolas tienen la  misión de f i j a r  la  p osición  de 

reposo o embrague del a n illo , a l  a lo ja rse  en unos asientos arbi- 

10 trados a l  e fecto  en e l plano tran sversal de la  carcasa.

6&.- Por último se n ivin d ica  como objeto sobre e l que ha de 

recaer la  presente Patente de Invención que por vein te años se

s o l ic i t a  r e g is tr a r  para España,------- - - - - -  ------------- —  —

p o r

15 " PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE UN MECA

NISMO PARA LIBERACION Y BLOCAJE DE LA TRACCION DE LAS RUEDAS 

DE VEHICULOS "

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria D escrié 

t iv a  que consta de s ie te  hojas fo lia d a s  y  e s c r ita s  a máquina por
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