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El invento se refiere al mando de las valvulas de ci-
limdros en un vehiculo automévil y similares, y en especial
se ocupa de una disposicién para gobernar la vdlvula de ad-
misidn. -

Es sabido que la vdlvula de admisién en cilindros de
vehiculos automéviles se abre ya antes de alcanzarse el pund
to muerto superior del émbolo, con objeto de poder aspirar
al interior del cilindro un volumen de mezela 10 mayor posi-
ble a efectos de una presunta elevacidén de la potencia del
motor. Por consiguiente se abre la védlvula de admisidn ya
en un momento en que la valvula de escape se encuentra toda-
via abierta y en gque todavia existen llamas en el cilindro.
Ahora bien, esta apertura prematura de la vdlvula de admi-
sién repercute -tal como s& ha comprobado- de manera extra-
ordinariamente perjudicial, provocando justamente lo contra-
rio de 1o que debiera ser la finalidad de la apertura prema-
tura de la vdlvula de admisidn. En efeeto, como en el momen-
to de la apertura afluye mezcla combustible al cilindro, a

la vez que existe todavia en el tubo de aspiracidén de la

vdlvula de admisidm, mientras que por otra parte salen lla-

mas del cilindro a través de la vdlvula de escape todavia
abierta, resulta que éstas encienden la mezcla recién entra-
da en el interior del cilindro hasta arriba en el tubo sobre
saliente de aspiracién de la védlvula de admision, por lo qug
la fuerza explosiva que con ello se produce contrarresta la
fuerza de aspiracién propiamente dicha para la mezcla de
carburante y aire. Ahora bien, con ello no solamente se pro-
duce carbonilla de aceite como consecuencia de la combustidr
prematura en el tubo de aspiracidn, sino que es imprescindi-

ble una nueva aspiracidén de mezcla de carburante después del
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cierre de la vdlvula de escape, puesto gque la introducida
primitivamente se ha quemado ya, de modo que hay que alimen-
tar adicionalmente carburante al motor. Para impedir enton-
ces que el motor sé cale al ger insuficiente la alimentacidn
de carburante, tiené Que estar garantizada la correspondien-
te alimentacién de carburante por medio de una tobera sufi-
cientemente grande del carburador. Ahora bien, aparte de és-
to se produce por una parte carbonilla de aceite en el canal
de aspiracidén debido a la combustidén prematura, y por otra
parte mondxidos de carbono que en la combustidn han cedido
las particulas de oxigeno precisas, de modo que en la nueva
afluencia precisa de la mezela de carburante es aspirado al
)
interior del cilindro més oxigeno combustible gue el que se-
ria necesario para la combuBtidén de la mezcla de carburante
y aire. Ahora bien, con ello ésciende muy alta la temperatu—
ra de combustidn, sgbrecalenténdose el motor irmecesariamen-
te. Como el mondxido no se quema hasta una temperatura de
3400° ¢, segin es sabido, mientras que esta temperatura no
se llega a alcanzar en el interior del cilindro, resulta que
estos monodxidos adicionales, generados innecesariamente -tal
como ya se ha indicado anteriormente- son liberados en forma
de gases de escape perjudiciales.

El invento se ha propuesto ahcra no solamente evitar
totalmente los inconvenientes resefiados en un motor de cua-
tro tiempos para vehiculos automéviles, sino aparte de ello
me jorar también el motor, en el sentido de que gane en po-
tencia, shorre carburante, esté ampliamente protegido contra
recalentamiento y en el que se reduzcan a un minimo los per-
judiciales gases de escape.

De acuerdo con el invento es ésto posible mediante el
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mands de las vilvulas en los cilindros de un vehiculo auto-

mévii, en especial mediante una disposiéién para gobernar lg
vdlvula de admisidn, por el hecho de que la vdlvula de admi-
sién no se abre hésta después del cierre de la vdlvula de
escape. - '

Convenientemente consiste el dispositivo en que la leva
de la vdlvula de admisidén estd corrida sobre su drbol de le-
vas de tal modo con relacién a la leva de la vélvula de es-
cape, que al dar vueltas el drhol de.levas, la leva asigna-
da al levantavdlvulas destinado a abrir la vdlvula de admi-
sién no carga a éste hasta el momento en que la léva corres-
pondiente del levantavdlvulas de la vdlvula de escape 10 ha
liberado ya para el cierre de la vdlvula de escape.

Es también concebible *naturalmente que, en lugar de dis
poner un corrimiento espaciai de las dos levas mencionadas
anteriormente sobre su arbol dé levas, se dé a la leva que
carga al levantavdlvulas de la vdlvula de admisién una forms
correspondiente, por ejemplo, mediante configuraciones co-

rrespondientemente curvas y similares, de modo que con ello

la vdlvula de admisidn no se abra hasta después de cerrada

la vélvula de escape.

El invento ha sido ilustrado con mds detalle a base dell
dibujo, en el que ha sido representado un ejemplo, de reali-
zacibén del mismo, mostrando:

Ia fig. 1, la disposicidn de un cilindro en um orden
normal del encendido en un motor de cuatro tiempos con los
cilindros A, B, C vy D;

la fig, 2, la disposicién de un cilindro de acuerdo con
el orden de encendido conforme al invento en un motor de cug

tro tiempos con los c¢ilindros E, F, G Yy H, ¥
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la fig. 3, una representacibén esquemitica de la dispo-
sicién de levas en un drbol de levas.

En el orden normal de encendido resulta que en el pri-
mer tiempo A, al subir el émbolo 2 del cilindro 1 en la di-
reccion de la fleché,-la mezcla explosiva consumida es ex-
pulsada del cilindro, junto con un residuo de llamas, a tra-
vés de una valvula de escape % abierta. Todavia antes de seq
alcanzado el punto muerto superior A-A del émbolo 2, se abrd
la vdlvula de admisidn 4, de modo que puede ser aépirada al
interior del cilindro 1 nueva mezcla 5 de carburante y aire,
a través del tubo de aspiracidn ‘6. El residuo de llamas que
retrocedeﬁ a través de la vdlyula de escape 3 encuentra nue-
va alimentacidn, y vuelve a retroceder desde la vdlvula de
escape al espacio interior del cilindro, a través de la vdl-
vula de admisidm 4, llegandolhasta el tubo de aspiracidn 6, |
con lo que la mezcla de cearburante y aire nuevamente intro-
ducida no solo se quema, sino que aparte de ésto esta fuerszs
explosiva de combustién impide la entrada de mezcla de car-
burante y aire que debe ser aspirada de nuevo. En el tiempo
ﬁ siguiente se sigue asprando més mezcla &l interior del ci-
lindro 1 al moverse el émbolo 2 hacia abajo en la direccidn
de la flecha, estando cerrada la vdlvula de escape y abier-
ta 1a vdlvula de admisidém 4. En los tiempos de trabajo C ¥y
D se comprime la mezecla de la manera usual, estando cerrades
las vdlvulas a ambos lados, ¥ se enciende hasta que final-
mente el ciclo de trabajo terminado da comienzo de nuevo en
el cilindro con el tiempo A.

En la forma de trahajo propuesta conforme al invento,
resulta que en el primer tiempo de trabajo E la vdlvula de

admisién permanece cerrada en el cilindro 1 hasta que el ém+




10

15

20

25

30

‘vo es aspirada mezcla de aire y ges. Los tiempos siguientes

temperatura del motor descienda tanto, que no se queme total

bolo 2 ha alcanzado su punto muerto superior y toda la mez-
ela de gas éuemada ha sido expulsada a través de la valvula
de escape, habiéndose apagado los residuos de llamas después
de su cierre: En €1 tiempo siguiente, al moverse el émbolo 2
hacia abajo en la direceién de 1la fleeha, se abre la vAlvula

de admisidn, estando cerrada la vdlvula de escape, y de nue-

G, B se corresponden con el curso usual, a saber, compresion
de la mezcla, encendido y expulsidén de los residuos de la
explosidn.

Tal como se puede apreciar en la representacién esque-
mética de la fig. 3, las dos levas 7,8 que accionan la val-
vula de escape ¥y la de admisidn estdn dispuestas sobre un
drbol de levas 9 de tal modo corridas espacialmente entre
si, que la leva 8 no carga y'abre la vdlvula de admisidn 4
8 través de un levantavdlvulas 10, hasta que la leva 7 ha
liberado un varillaje 11 cargado por ella, a través del que
abre la vadlvula de escape 3.

Como consecuencia de esta disposicidén es posible que 1

mente el hidrdgeno liberado. Es por lo tanto ventajoso que
en motores con arbeoles de levas con levas dispuestas o con-
formadas de tal modo sobre ellos, que mantienen cgrrada la
védlvula de admisidn hasta que el émbolo del cilindro ha al-
canzado su punto muerto superior, se cuide por medio de me-
didas adecuadas que el motor alcgnce una temperatura a la
que se queme el hidrdégeno liberado., Asi, por ejemplo, se
puede comprimir mdg la mezcla de gas para este fin. Con elld
se eleva ademds todavia la potencia del motbr.

En resimen, la Patemte de Invencidn que se solicita de-
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beré recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1, Un dispositivo para gobernar la valvula de
admisidn caracferizéﬁo porque la leva que acciona la valvu-
la de admisibn esté dispuesta sobre su arbol de levas de
tal modo en relacidn con la leva de la valvula de escape,
que al dar vueltas el arbol de levas, la leva asignada al
levantavalvula para la apertura de lavlvula de admisidén no
carga a éste hasta el momento en gue la leva correspondien-
te al leventavalvula de la valvula de escape ha liberado ya
a éste a efectos del cierre de la valvula de escape.

2. Un dispositivo para gobernar la valvula de adj
migidn, caracterizado porque la leva de la valvula de admi-
aibn estéd configurada de modo‘que, al dar vueltas el &rbol
de levas, la leva asignada al levantavalvula para la apertu]
ra de la valvula de admisidén no carga a éste hasta el momen.
to en que la leva correspondiente al levantavalvula de la
valvula de escape ha liberado ya a éste a efectos del cie~
rre de la valvula de escape.

3. Un dispositivo para gobernar la valvula de

admisidén de acuerdo con las reivindicaciones 1 a 3%, caracte+

rizado porque la mezcla de gas es comprimida mas fuertemen-|

te.

4. BSe reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita: UN
DISPOSITIVO PARA GOBERNAR LA VALVULA DE ADMISION DE UN VEHI(
L0 AUTOMOVIL.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente Memoria descriptiva que consta de ocho piginas

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

. Madrid, 25 de Octubre de 1.972
BERNARDO UNGRIA

P.D.
P

-
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