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¥l invento se refiere a un aparato de regis~'>

tro y (o) reproduccion que tiene dos platos giratorios so-
bre los cualesg pueden colocarse carretes entre los cuales
puede ser transporitado un medio portador de registro en
forma de cinta, mientras que para recoger el medio porta-
dor de regigtro uno de los platos giratorios puede ser ac-
cionado por un motor cuya velocidad es controlable ﬁor
cuanto forma parte de un circuito de control que incluye
una disposicidén de control a cuya salida estd conectado el
motor y a cuya entrada estd conectado un generador tacomé-
trico que es accionado cuando es transportador el medio por-
tador de registro, proporcionandc una magnitud de control
le sefial de control producida por el generador tacométrico
vy el punto de funcionamiento de la disposicidn de control
en conjunto cuya magnitud de control determina la velocidad
del motor. IEn tal aparato descrito en la Solicitud de Paten-
te Alemana pulbicada Nimero 1.231.452, la disposicion de
control que mentiene constante la velocidad del generador
tacométrico en un valor dado sirve para accionar el medio
portador de registro al que se hard referencia posteriormen-
te para mayor brevedad como cinta, a una velocidad constante
en el modo de funcionamiento "transporte normal", siendo ac-

ionado directamente el generador tacométrico por la cinta
que es transportada pasando por las cabezas magnéticas del

aparato por cuanto la cinta se desplaza sobre un rodillo
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montado sobrs el eje del generador tacométrico. El objeto
de esta disposicion es accionar la cinta a una velocidad
constante.

Un objeto del invento es crear un modo de ac—
cionamiento para accionar la cinta dn el modo de funciona-
miento répido de avance/rebobinado el cual, incluso a la
alta velooidad de cinta asociada, no presenta dificultad
con respecto & tensiones mecénicas excesives de la cinta
0 al frenado de la cinta cuando se alcanza el final de la
cinta sobre el carrete. En modos de accionamiento conocidos
para avance y rebobinado rapido de la cinta el plato gira-
torio por el cual es recogida la cinta, al que se hard re-
ferencia posteriormente para mayor brevedad como plato de
recogida, es aoccionado a wna velocidad constante, con el
resultado de que la velocldad de la cinta sumenta wniforme-
mente & medida que aumenta el didmetro de la bobina sobre -
el plato de recogida. Consecuentemente, tiene lugar la ve-
locidad de cinta mhs alta al final de una operacibn de re-
bobinado en el instante en el cual se alcanza el final de
la ointa sobre el plato desde el cual se desbobina la cinta,
al que se hard referencia posteriormente para mayor breve-
dad como plato de alimentacion. Una alta velocidad de cinta
on ol instante en que se aloanza el final de la cinta da
lugar a diversas dificultades. Por sjemplo, en el caso de

cintag alojadaps en cassettes, uno de los extremos de la cin
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ta esté asegurado en forma inseparable & un carrete, de mo
do que cuando no se ha terminado la operacidn de rebobina-
do antes de que se alcance el final de la cinta, la cinta
es sometida a un tirdn cuando no puede ser desbobinada mas
cinta desde el plato de alimentacidn, con la consiguiente
posibilidad de rotura brusca de la c¢inta. Sin embargo, in-
cluso cuando el final de la cinta esthd sujeto en forma se-
parable a un carrete, como es el caso generalmente cuando
se utilizan bobinas, una alta velocidad de cinta en el ins-
tante en el cuml es alcanzado el final de la cinta da lu~
gar, por ejemplo, & la dificultad de que la cinta ha de rom
perse muy frecuentemente si en una parada inmediatamente
antesg del final de la cinta ha de evitarse que se salga come
pletamente del carrete respectivo. Les condiciones se haran
proporcionalmente més criticas a medida que sea mAs grande
la diferencia en difmetro entre el carrete vacio y una bo-
bina llena.

En un aparato del tipo definido al comienzo de
esta memorie el invento elimina sstas dificultades, o al
menos las reduce a un valor controlable, de un modo gimple
porque cuando la cinta es accionada en el modo de funciona~
miento répide de avance/rebobinado, el generador tacométri-
co es acclonado por el plato de alimentacion. Esto asegura
que on ol modo de funcionamiento répido de avance/rebobineado,

la velocidad del plato de alimentacidn es mantenide constan-
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te mientras el plato de recogida es accionado a una velo-
cidad que varia continuamente (en este caso es reducida
continuamente). Como resultado, durante el modo de funcig
namiento répido de avance/rebobinado, la velocidad de la
cinta disminuye continuamente y por lo tanto pasa por un
minimo en el instante en el cual se alcanza el final de la
cinta. De este modo, pueden ser controladas en cualquier
caso mis fhcilmente las antes mencionadas dificultades.

En un aparato en el cual cada uno de los pla-
tos glratorios estad acclionado por wn motor asociado se ha
demostrado que es ventajoso para cada plato estar asociado
con un generador tacométrico, disponiéndose de al menos un
cireuito de control y un dispositivo de conmutacion que per-
mite que se complste wun circuito de control, de acuerdo
con la direccion en la cual se desplaza la cinta en el mo-
do de funcionamiento de avance répido o de rebobinado rapi-
do, cuyo cirouito inecluye el generador tacométrico del pla-
to de alimentacibn y ol motor del plato de recogida. Esto
permite que se realicen las funciones de avance rapido y
de rehobinado répide de acuerdo con el método de acuerdo
con el invento mediante una simple operacidn de conmutecion
eléctrica.

La disposicidn de accionamiento de acuerdo con
al invento puede ser también utilizada simplemente para de-

tener la cinte si esté dispuesto un dispositivo de conmuta-
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cibn el cual, cuando es accionado, activa un cireuito de
control al menos para el motor asociado con el plato de
alimentacibn, en cuyo circuito este motor esté conectado

8 la salida de vna disposicion de control cuya magnitud

de control produce un par opuesto a la direccidn insten-
ténea de giro del motor y cuys entrada estd conectada a

uno de los dos generadores tacométricos que aplica & la
disposicidn de control une sefial de control que tiende a
aumentar la magnitud de control y oambia la disposicion

de control a un punto de funcionamiento en el cual desco-
necte le alimentacion de energia al motor consdtado a su
salida tan pronto como la sefial de control aplicada a su
entrada aloanza un valor que corresponde a la parada del
generador tacoméetrito. Estas medidas aseguren un frenado
positivo con tlempos de frenado extremadamente cortos. De-
borh mencionarse que la Solicitud de Patente Alemana publi-
cada Nlmero 1.224,969 describe un dispositivo de parada pa-
re un sistema de mocionamiento de cinta que comprende dos
motores eléotricos acoplados mecénicamente, cuyas polarida-
des pueden ser invertides, en cuyo dispositivo la inkeia-
¢1dn de la operacidn de parada hace que uno de 10s dos mo-
tores se invierta y aotlie como motor de freno, mientras que
gimulténeamente el otro motor es descomectado de la fuente

de alimentacidn de corriente y es conectado como generador

2% +taoométrico cuya corriente, cuando pasa por cero en el ins-
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tante en que la cinta se detiene, provoca la desconexidn

e la corriente de frenzdo. Como se observard, tal disposi
tivo de parada produce una fuerza frenadora constante pars
el motor a gscr frenado, mientras que de acuerdo con las ne-
dilas antes fescritas de acuerdo con el invento un circuito
de control determina la corriente para el motor a ser frena-
do también durante la operacidn de frenado, de modo que la
operacidn de frenado prosigue de un modo continuo a un ré-
gimen que se adapta a la velocidad instantanea de la cinta
¥y por lo tunto la tension necanica a la cual estid sometida
la cinta permanece dentro de limites adecuados aln durante
wna operacion de frenado rapido.

Se ha encontrado que es particularmente venta-
joso gue el motor asociado con uwn plato giratorio y el ge-
nerador tacométrico estén en 1z forma de un motor Gnico que
pueda scr conectado en un circuito de control bien como mo-
tor o bien como generador tacométrico. Esto da lugar a una
gstructura relativamente simple del aparato porque cada uno
Gde los platos requiere solamente un motor.

Ademis, se ha encontrado ventajoso gue se pro-
porcionen dos disposiciones de control y dos circultos de
control, uno para cada motor Onico, se activen al funcionar
el dispositivo de conmutacidn, mientras gque en el circuito
de control para el motor asociado con el plato de recogida

la magnitud de control produce un par opuesto al sentido

instantinso de ziro de esie motor, que es mas pequefio que
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el producido por la magmitud de control en el circuito de
control correspondiente al motor asociado con el plato de
alimentacibn. Puesto que los motores de ambos platos son
frenados, la tension mecanica de la cinta producida duran-
te el frenado es adicionalmenie reducida de un modo consi-
derable,

Se describiran ahora realizaciones del inven-
t0, a modo de ejemplo, con referencia a los dibujos diagra-
maticos que se acompafian, en los cuales:

La figura 1 representa una realizacidn que uti-
liza solamente un motor y un generzador tacométrico cada uno
de los cuales puede vstar acoplado mecinicamente a cualquie-
ra de los platos,

La figﬁra 2 representa una realizacidn que in-
cluye un dispositivo de parada de la cinta en el cual cada
uno de los platos tiene un motor asociado y un generador
tacométrico asociado,

La figura 3 representa una realizacion en la
cual el motor asociado con un plato puede ser también uti-
lizado como generador tacométrico, y

La figura 4 representa una realizacion en la
cual ambos platos son frenzdos con el fin de detener la cin-
ta.

Refiriéndonos ahora a la figura 1, las cifras

1 v 2 de referencia designan platos glratorios sobre los
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cuales estan colocados carretes 3 y 4 entre los cuales cir
cula wna cinta 5, Obviamente los carretes y la cinta pue-
den estar alojados alternativamente en una cassette. Para
el modo de funcionemiento, normel de registro y reproduc—
cidn, el plato 1 girve como plato de recogida y el plato

2 como plato de alimentacidn. En el modo de funcionamien-
to de reproducclon-registro, la cinte es arrastrada por me
dio de un disco 6 de embrague de friccidn que puede ser
pceionado por medio de una correa 7, por sjemplo, mediante
un volante no representado, Péra transporte rapido de la
cinta, en este caso el modo de Ffunciocnamiento de avance
ripido, estd dispuesto un motor 8 independiente que puede
estar directaments acoplado al plato 1 mediante una rueda
intermedia 9 que, para este fin, puede estar acoplada en~
tre un eje motor 10 y el plato 1.

Para controlar la velocidad del motor 8, el
ltimo estd conectado en un cirecuito 11 de control, que
incluye una disposicion 13 de control cuya salida 12 esta
conectada al motor y cuya entrada 14 esti conectada a un
gensrador 15 tacometrico. El generador 15 tacometrico com-
prende un disco 16 provisto de aberturas sobre una de cu~
yas caras esté dispuesta une lémpara 17 mientras que sobre
la otra cara estd dispuesto un elemento 18 fotosensible
que estd conectado a la entrada 14 de la disposicidn 13 de

control, El disco 16 provisto de aberturas puede ser ac-
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cionado, por intermedic de una rueda intermediaz 19, por

un eje 20 del plato 2 de slimentacidn para cuyo fin es-

ta rueda puede estar aplicada entrs el sje 20 y el eje

del disco provisto de sherturas cuendo el aparato es con-
mutado al modo de funcionamiento de avance rapido. De es-
te modo, el generador 15 tacométrico proporcions una se-
fial de control que es proporcional a la veloeidad del
plato 2, porque de acuerdo con la velocidad del disco el
elemento 18 fotosensible suministra un tren de impulsos
cuya frecusncia es proporcional a la veloecidad. Ia dispo-
gicion 13 de control incluye de modo conoeido un conforma-
dor 22 de impulsos al cual estd conectado un diferenciador
23 que esté conectado a un paso 24 rectificador en cuya sa
lida se produce und tensidn continua gque es proporcional

& la velocidad del plato 2 y es aplicada a un elemento 25
de control en la forma de un amplificador transistorizado
de corriente continua cuye salida constituye la salide 12
de la disposicidn de control y mediante la cual se sumi-
nigtra al motor 8, en el caso presente un motor de corrien
te continua, una megnitud de control en forma de una co-
rriente continua quse determina la velocldad del motor. Como
o sabldo, tal cireuito de control tiende a controlar el
motor 8 de modo tal que la velooidad del generador tacomé-
trico es constante. Esta velocidad deseada se produce en

el estado de equilibrio del circuito de control; estd de-
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terminada por la sefial de control y el punto de funcio-
namiento del circuito de control, que en la realizacidn
que estamos congiderando estd determinada principalmente
por el valor de la tensiOn continua aplicada al amplifi-
cador transistorizado y el ajuste de la corriente de repo
8o del amplificador.

Debide a que en el modo de funcionamiento de
avance répido el generador tacométrico estd accionado por
el plato 2 de mlimentacidn, el circuito de control hace
que 8l motor 8 y por lo tantorel plato 1 de recogida giren
a una velocidad tal que 4& como resultado una velocidad
constante del plato 2 de alimentacidn independientemente
de la relacidn entre los diametros de las bobinas sobre
el carrete 3 de recogida y el carrete 4 de alimentaciodn.

De esto ge deduce que durante una operacidn
de avance rdpido o rebobinado répido, la velocidad de la
cinte dlsminuye uniformenente desde wn valor inicial dado
porque ol difmetro de la bobina situade sobre el plato de
alimentaoién que gira a une velocidad constante es dismi-
nulde uniformemente. Do este modo, la velocidad de la cin-
ta estéd en un minimo cuando se alcanza el final de la cin-
ta. Una comparacibn entre el sistema de accionamiento de
cinta de avance répido y rebobinado répido antes descrito
de acuerdo con 8l invento con un slgtema de accionamiento

conocido en el cual el plato de recogida es accionado a
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wia veloeldad constante, musstra que a wa velocidad da-
da de los platos de recogida y aliment2¢idn y con una can
tidad dada de cinta a ger transportada, el tiempo reque-
rido es el miswo en ambos m&todos, pero, sin embargo, en
el método en el cual el plato de recogida es accionado a
una velocidad constante la cinta circula inicialmente de
un nodo lento y su velocidad avmenta uniformerente, mien-
tras gque en el método en el cual el plate de aiimentacidn
es accionado a una velocidad constante, la cinta circula
inicialmente con rapidez y su velocifad se reduce vnifor-
memente,

Una velocidad baja de la cinta al final ée
una operacidn de avance rapido/rebobinado rapido provor-
ciona considerables ventajas., 31 se considera solamente la
operacidn de parada, que puede ser iniciada manual ¢ auto-
maticamenie, se observaré fhcilmente que puede ser reali-
zada con mayor simplicidad y seguridad cuando la velocidad
de la cinta es baja. El método de acuerdo con el invento
proporciona ademas ventajus apreciables en los casos ¢h que
el extremo de la cinta osté fijado a un carrete, porque si
en tal caso se alcanga el iinal de la cinta a una alta ve-
locidad de cinta se produce un brusco tirdm en la cinta
tan pronto como se alcanza el final de la cinta. Para evi-
tar la rotura de la cinta, bien debe estar dimensionada

adecuadamente o0 bien el sistema de accionamiento debe estar
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concebido constructivamente de modo tal que la velocidad
de la cinta no sea excesiva al alcanzar el final de la
cinta., De este se deduce que en tal caso la utilizacidn
de un modo de accionamiento en el cuwal la velocidad del
plato de alimentacidn sea constante en comparacidén con
un modo en que la velocidad del plato de recogida sea cong
tante, a igualdad de otras cosas, proporeciona una tensidn
mecénica reducide de la cinta o blen permite una alta ve-
locidad de la cinta en la operacibn de avance répido y re-
bobinado répido. Para 1lsustrar los brdenes de megnitud
implicados, se mencionard que alin con pequefias bobinas de
ointa la relacibn entre el difmetro de una bobina llens y
el dlémetro de un carrete vacio es sproximedemente de 2 :1,
de modo que de la condicidn de que las velocidades de los
dos platos deberfn ostar en la misme relacidn que los did-
metros de las dos bobines se deduce que la velocidad de la
cinta on el instente en el cual se alcanza el final de la
cinte durante el avance répido o el rebobinado répido en
el método de amouerdo con el invento es aproximedamente la
mitad de la que se produce en el otro metodo, mientras que,
oono se ha mencionado anteriormente, el tlempo requerido
o8 ol mismo.

Obviamente, la realizacibn antes descrita pue~
de ser modificada de diversos modos sin apartarse de la

esencia y campo del invento. Por ejemplo, el motor 8 puede
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ser un motor de corriente alterna. Adicionalmente, pue-
den ser utilizados generadores tacométricos que funcio-
nan de modos ampliamente diferentes, por ejemplo, genera
dores inductivos de impulsos o generadorea de tensidon
continua. Lo mismo es vAlido para la disposicidn de con-
trol, entendiéndfise obviamente que deber ser asegurada
la cooperacibn apropiada de todos los elementos del cir-
cuito de control. En relacidn con esto, se mencionari
que en la realizacidn representada en la figura 1 pueds
obtenerse un transporte réapido de la cinia en la direc-—
oidn inversa, es decir desde el plato 1 hasta el plato 2,
haciendo gue se apliquen las ruedas intermedias 9 y 10 al
otro plato respectivo, es decir que se aplique la rueds
9 al plato 2 y la rueda 19 al plato 1.

En la realizacidn representada en la PFigura 2
cada uno de los platos giratorios 1 y 2 tienen tanto un
motor 8 y 8' de corriente continua asociado, respectivamen
te, como wn generador tacométrico 15 y 15!, respectivamen-
te; que suministra une tension continua, Ademds, estén dis
puestas dos disposiclones 13 y 13' de control cada uwna de
lag cuales forma wun circuito de control desde un generador
tacoméirico a un motor. Se describiri la disposicidn cons-
tructiva de la disposicidbn de control con referencia a la
realizacion represeniada en la Figura 2. Un circuito de

control es activado aplicando une tensidn V de alimentacidn
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8 la respectiva disposicidn de control por intermedio de
un par de contactos 26 y 26" respectivamente.

Estén dispuestas teclas 27, 28 y 29 que coo-
peran con una barra 30 de retencidn para conmutar el apa
reto a los modos de funcionamiento de avance répido,rebohinado
rérido y parade, respectivamente. Cuando es accionada una
tecla, queda blogueada en la barra de retencidn, siendo
liberada y restaurada a su posicidn inactiva otra tecla
que estabg blogueada, Les teclas 27 y 28 accionan un dis-
positivo 31 conmuitador qus comprende una corredera 32 que
esth destinada a ser puesta en cualquiera de dos posicio-
nes de funcionemiento en las ouwales interconecta blen un
per de contaoctos 26 ¢ bilen un par de contactos 26'., Bsta
oorreders es desplazada alternativamente desde une posi-~
0ibn de funcionamiento & la otra por las teclas 27 y 28;
el asoolonar la teola 29, sin embargo, permanece en la mis-
ma posioibn de funocionamiento, Ademés, la tecla 29 es ca-
paz da accloner un dispositivo de conmutacidn que esté de-
signado simbdlicemente por 33 y permite que sean cambiados
de pomioibn los conmutadores 34, 35, 36 y 37 y los conmu-
tadores 38 y 38' incluidos en las disposiciones de con-
trol.

Se desoribird Qespuss el funcionamiento de los
menoionados dispositivos de conmutacidn. De momento supon-

dremos que los oconmutadores destinados a ser cambiados de
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posicidn por el dispositivo de conmutacidn estén en las
posiciones representadas en lineas de trazo lleno en la
Pigura 2. De este modo, el motor 8 estd conectado 2 la
salide de la disposicidn 13 de control a cuya entrada: es
t&4 conectado el generador tacométrico 15', mientras que
el motor 8' estd conectado a la salida de la disposicidn
13' de control a cuya entrada estd conectado el generador
tacométrico 15'., De este modo se forman dos circuitos de
control, estando asociado el circuito que inocluye la dis-
posicidn 13 de control con la operacibn de avance répido
y estando asociado con la operacidn de rebobinado rapido
el que ineluye la disposiocidn 13! de control. Cada uno
de los circuitos de control funciona de un modo gsimilar
al descrito con referencim a la realizacibn representadea
en la figurs 1. En el estado representado en lineas de
trazo lleno en la Figura 2, el aparato estd conmutado al
modo de funcionamiento de rebobinado répido, es decir la
tecla 28 estd en la posicidn oprimida. E1 dispositivo 31
connmutador mantiene cerrado el par de contactos 26', de
modo que estd activada la disposicibdn 13' de control; la
disposioién 13 de control estd desactivada. Consecuente-

mente, el generador tacométrice 15 accionado por el plato

1 controla, por intermedio de la disposicidn 13' de control,

el motor 8' que acciona el plato de recogide. Si el apara-

to estuviese conmutado a avance répide, el dispositivo 31
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e

conmutador zeitivaria similzymenie el circuito de control
gque comprende el generudor tacométrico 15', la disposi-
cibn 13 de control y el motor &.

La cinta es dstenida por cuanto el notor aso
ciado con el plato de alimeniacidn momentauweo sz Frenado
electronicamente de un modo consrolado, aplicandc una dig
posicidn de control a este motsr una mazritud de conirol
que produce un par opuesio a la direcciOn instantansa de
giro del motor a ser irenado., Consecuenizmente, el cone
trol de este frenado eléctrico en cualquier direccidn del
movimiento de la cinta reguiere la activacion de vn cire—
cuito de control para cuyo fin estd dispuesto el disposi-
tivo de conmutacion destinado i ser accionade por la te-
cla de parada. Si ha de detenerse la cinta dursinte ol mo-
do de funcionamiento de rebobinado ripide, el plato 1 de-
be scr frenado; en el medo de Ffuncicnamiento de avance ra-
pido debe ser frenado el plato 2.

Cuandc ha de activarse un cirecuito ce control
para controlar la operaciOn de frenado, esto es realirzado
por la disposicibn de control que estd en activo gn el mo-
do de funcionamiento instanténeo, por cuante 12 corredera
32 perwanecs en su posicion instantanea cuando la tecla 27
o 28 por la cual ha sido desplazada vuelve a su pogicién
inactiva cuando es accionada la tecla 29 de parada, Con el

fin de asegurar que l& respectiva disposicidn de conirel
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suministra una magnitud de control gue produce un par ade-
cuado en el motor a ser frenado, la disposicion debe ser
alimentada por un generador tacométrico con uns sefial de
control que tienda a aumentar la magnitud de control. En
la realizacidn que estanos considerando, el generador ta-
cométrico asociado con el plaio a ser frenado es utiliza-
do en el respectivo circuito de control para la operacion
de frenado. bEn este caso el generador tacometrico respec—
tivo ha sido ya conectado a la entrada de la disposicion
de control que funciona durante la operacidon de frenado.
Sin embargo, la polaridad del generador tacométrico debe
ser invertida también pare asegurar que la disposicidn de
control es regulada en la direccibn de una megnitud de
centrol creciente,‘porque antes de la iniciacion de la
operacidn de frenado este sencrador tacometrico, con el
fin de controlar al motor ascciado con el otro plato a una
velocidad constante, esti conectado a la disposicidn de
control con una polaridad que tiende a reducir la magni-
tud de control con el fin de establecer un estado equili-
brado en el circuito de control. Esta inversidn de polari
dad se realiza mediante los conmutedores 35 y 37. Ademés,
el motor a ser frenado debe estar conectado a la salida

de la disposicidn de control actiiva, on cuya conexidn debe
prestarse atencidon al hecho de que 1la magnitud de control

de la disposicion de control deberd accionar el motor en
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la direccibn requerida para el frenado. En el caso pre-
sente, el motor respectivo pucde estar conectado simple-
mente a la salida de la disposicion de conirol, porque la
nagnitud de contirol de esta disposicion hace que el motor
gire en wne direccion que corrcsponde a la recogida de

la cinta, cuya direccidn es opuesta a la requerida para
desbobinar y por lo tanto corresponde a frenado. Egta co-
nexion del motor a ser frenado a la galida de la disposi-
cidn de control se realiza mediante los commutadores 34

¥ 36, \

Finalmente, al realizar una operucion de fre-
nado debe asegurarse también que el punto de funcionamien
to de la disposicidn de conitrol sea cambiado, porgue para
el fin de proporcionar una magnitud de ccntrol para con-
trolar el modo de funcicaamiento de avance répido o rebo-
binado réapido, este runto es seleccionado a fin de hacer
que el motor alimentado por la disposicidn de control to-
me una velocidad predeterminada., Para frenado, ls dispo-~
sicidn de econirol es carbiada a un punto de funcionumiento
e el cual la disposicidn interrumpe la alimentacidn de
energia al motor coaectado a su salida tan pronto como la
sefial. de control aplicada a su entrada alcanza un valor
que corresponde a una parada del generador tacométrico,
En la Pigura 2 cgtd iandicado simbolicamente por los con-

nutadores 38 y 38! este cambio del punto Qe funcionamiento;
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estd descrito con detalle con referencia a una realiza-
cidn representada en la Figura 3 un ejemplo de tal cambio
del punto de funcionamiento,

De este modo, cuando es accionada la tecla
de parada, el dispositivoe 33 de conmutacidn acciona los
conmutadores 34, 35, 36, 37, 38 y 38' de modo que ocupan
las posiciones representadas por lineas de trazos en la
figura 2. Como resultado, son activados dos circuitos de
control, uno que se extiende desde el generador tacomé-
trico 15 por intermedio de la disposieidn 13' de control
al motor 8, y el otro que se extiende desde el generador
tacométrico 15' por intermedio de la disposicidn 13 de
control al motor 8'. Debido a que estd cerrado el par de
contactos 26' solamente estd activa la disposicion 13' de
control, por lo que solamente esté activo el circuito de
oontrol que incluye esta disposicidn de control. En con-
gecuencia, el motor 8 es frenado, lo que coopera con el
plato 1, que es el plato de alimentacion en el modo de
funcionamiento de rebobinado répido. En el modo de fun-
clonamiento de avance répido, la tecla de parada activa
8l otro circulto de control cuwando es accionada, haciendo
que gea frenasdo el motor 8°,

Como ha mostrado la préctica, tales disposi-
tivos de pafada provistos de circuitos de control funcio-

nen de un modo répido y seguro. Obviamente, el dispositi-
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vo de parada antes descrito puede también ser utilizado
para detensr la cinta en el modo de funcionamiento de
reproduccidn regisiro. Ademis, un ciieuito de control pa-
ra frenar uwn motor puede comprender una amplisz variedad
5 de combinaciones de dos generadores tacométricos v dos dis
posiciones de confrol en conjunto con el motor resmectivo,
siendo el (nico requisito que la polaridad de la sedal de
control y de 1z magnitud de control deberin ser escogidas
adecuadanente.
10 ILa realizacion representada en la figura 3 se
\
distingue por su gran simplicidad. En esta realizacion el
motor y el zenerador tacometrico ascciado con un plato es—
tén en la forma de un motcr 39 y 39' fmnico respectivamente
gre puede sor utlilizado bien como motor o blen como genera-
15  dor tacométrico. Ademés, estd dispuesta wna {nica disposi-
cidn 13 de control. Los circuitos de control independien-
tes son activados por cuanto los dos motores estan adecua-
demente conectados, uno a2 la entrada y el otro a la salida
de la disposicidn de control. En atencibén a una mayor sim-
20 vplicidad se han utilizado motores de corriente continua.
El dispositivo 31 conmutador comprende un con-
mutador 40 de doble polo gue es zacclonado por un Hrazo os—
cilante 41 que es basculiado por la tecla 27 o por la tecla
28 que conmutan el aparato a avance répido y a rebobinado

25 rapido, respectivamente. En la Figura 3, ¢l aparato estd

2.12072 - 21 -
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en el modo de funcionamiento de avance répido.

El dispositive 33 de conmutacidn para dete-
ner la cinta comprende un conmutador 42 de dos circui~
tos, dos posiciones, y un connutador 43 de un circuito,
dos posiciones, para cambizr el punto de funcionamiento
de la disposicion 13 de control,

Cada wno de los contactos moviles del conmu~
tador 40 esth conectado a uno de los dos motores 39, 39¢,
respectivamente, mientras que los contactos moviles del
conmutador 42 estin conectados en acoplaiento eruzado a
las salidas del conmutudor 40. La entrada 14 y la salida
12 de la disposicion de control estén conectadas en cone-
xidon cruzada a las salidas del conmutador 42. De este mo-
do, purede ser siempre alternativamente conectado un motor
a la entrada y el otro a la salida de la disposicidn de
control para crear los circuitos de control.

ILa disposicidn de control comprende un ampli-
ficador de corriente continua de dos pasos, porque la se-
fial de control proporcionada por un motor que actia como
generador tacomeétrico es una corrisnte continua y por lo
tanto la magnitud de control para un motor debe ser también
una corriente continua. Bl punto de funcionamiento de la
disposicidn de control estd fijado por un divisor 44 de
tension que aplica una tensidén de polarizacion dada al

primer naso amplificador. El valor de esta tensidn de po-
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larizacidn puede mer variado por medio del conmutador 43
que conecta en circuito bien una resistencia 45 o una re-
sistencia 46 en el divigor de tensibn.

Cuando la disposicién de control forma parte
de un cirouito de control de avance rapido/rebobinadoc ra~
pido, el divisor de tension estd escogido de tal modo que
el amplificador tiene una corriente de reposo dada en
ausencia ds una sefial de control en su entrada. Cuando
aparece ung sefial de control, reduce la corriente de repo-
g0 hasta que se establece un estado equilibrado, en cuyo
caso el generador tacométrico y por tanto el plato que coo-
pera con &l tienen la velocidad deseada.

Sin embargo, si la disposicidn de control for-
ma2 parfe de un circuito de control para una operacidn de
frenado, el divisor de tensidn esté escogido de tal modo
que el amplificador no deja pasar corriente cuando no hay
sefial de control o la hay muy pequefia, en cuyo caso la dis-
posicibn de control no proporciona magnitud de control,
lo que significa que es interrumpida la alimentacidn de
energla sl motor conectado & su salida.

De gote modo, en el caso del modo de funciong-
miento de avance rapide, el motor 39', que actha como ge-
nerador tacométrico y coopera con el plato de alimentacidn,
esté conectade & la entrada 14, mientras que el motor 39,

que coopera con el plato de recogida, estd conectado a la
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salida 12 de la disposicion de control. El motor 39', de
acuerdo con la presente realizacibén en su papel de gene-
rador tacoméirico, suministra entonces wna sefial de con-
trol negativa, porque es hecho girar en un sentidc opues
t0 a8 su sentido de recogida, mientras que es aplicada
una magnitud de control positiva 2l motor 39, que le ha=-
ce girar en su sentido de recogida.

De este modo, el circuito de control asegura
nuevamente que el plate de alimentacion tisne una veloci-
ded constente en el modo de funcionamiento de avence rapi-
do/rebobinado réapido.

Si ahora es oprimida la tecla 29 de parada,
el conmutador 42 de dos cirecuitos, dos posiciones, hace
que el motor 39, qle hace el papel de generador tacométri
co, sea conedtado a la entrada de la disposicidn de control
y sea conectado el motor 39' a la salida de la disposieidn
de control. Debido a que el motor 39 continda girando en
la misma direccidn, aplica ahora una sefial de control po-
sitiva a la disposicibn de control, con el resultado de
que esta disposicion aplica una magnitud de control posi-
tiva muy grande al motor 39', Tal magnitud de control, sin
embargo, tlende a accionar el motor en sentido opuesto a
su sentido instanténea, es decir, frena al motor. Esto con-
tinGa haste que el motor 39 estd en reposo, en cuyo caso

ya no suninistra una seflal de control, con el resultado de
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que la disposicidn de control, cuyo punto de funciona-
miento ha sido cambiado por el commutador 43 de un cir-
cuito, dos posiciones, interrumpe la 2limentacidn de ener
gia al motor 39'. Esto finaliza la operacion de frenado.

La realizacidn representada en la Pigura 4 es
una versidn ampliada de las realizaciones representadas
en la Figura 2 y funciona exactamente del mismo modo en
las operaclones de avance rapido y rebobinado rapido.

Para detener la cinta, sin ewbargo, en la realizacidn re~
presentada en la Pigura 4, son frenados ambos platos 1 ¥y

2 a causa de que 30n activadoé dos circuitos de control.
Para evitar la formecidn de bucle, el plato de alimenta-
cibn debe ser frenado mis fuertemente que el plato de re—
cogida, El frenado de ambos platos proporciona la ventaja
de que durante la operacidn de frenado la tension de la
cinta es mis pequefia que cuando es frenado solamente el
plato de alimentacidon, porque la cinta estd sometida sola-
mente a la diferencia de los pares de frenado.

Las posiciones de conmutador representddas en
lineas de trazo lleno en la Pigura 4 corresponden a la
operacion de avance répido. La disposicidn 13 de control
estd activada y el circuito de control para la operacidn
de avance rapido se extiende desde el gencrador tacométri-
co 15" al motor 3, Si ahora es oprimida la tecla 29 de pa-

rada, son activadas ambas disposiciones de conirol por in-

- 25 -



10

20

25

2.12,72

termedio del dispositivo 33 de conmutacidon por el cierre
de los cohmutadores 47 y 47', y son cambiados sus puntos
de funcionamiento por acclonamiento de los conmutadores

38 y 38' para el control de una operacidn de frenado. La
disposicidn 13' de control forma parte del circuito de
control que se extiende desde el generador tacometrico 15
al motor 8', de modo que este motor y por tanto el plato

2 de alimentacidn son frenados, de un modo similer al des-
crito con referencia a la realizacidn representada en la
Figura 3. El segundo circuito de control para el frenado
del pletc 1 de recogida se extiende desde el generador ta-
cométrico 15', por intermedio del circuito 13 de control,
gl motor 8. Esie motor 8 gira en el sentido de recogida,
de modo que para el frenado ha de alimentarse con una mag-
nitud de control que tienda a accionarle en el otro senti-
do, es decir debe ser conectado a la salida 12 de la dis-
posicién 13 de control con polaridad invertida.

Esta inversidn de polaridad de agquel motor gue
he sido accionado antes de la operacidn de frenado, es rea-
lizada por el dispositivo 33 de conmutacidon, Para este fin
cada circuito de motor incluye un conmutador 48 y 48' in-
versor, respectivamente, que es controlado por un relé 49
y 49', respectivamente. E1 dispositivo de conmutacion come
pleta el circuito correspondiente & wno de los dos relés

por medio de un conmutador 50, realizéndose la eleccidn del
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relé a ser excitado mediante un dispositivo 51 de almace-
naniento, porgue debe invertirse la polaridad solamente
de agquel motor que fué accionado en la operacion de avan-
ce répido/rebobinade répido antes de la operacidn de fre-
nado. Para realizar esta eleccidn, el dispositivo 51 de
almacenamiento tiene una corredsra 52 que es conmutada
entre dos posiciones de funcionamiento por las teclas 2§
¥y 28 a fin de seleccionar, por intermedio de una pleza 53
de contacto, bien el circuito del relé 49 o bien el del
rele 49', N

En el presente caso estd excitado el relé 49,
provocando la inversidn de polaridad del motor 8 por inter
medio del conmutedor inversor 48. El circuito de polaridad
inversa para el motor incluye una resistencia 54 que redu-
ce la magnitud de control aplicada al motor por la dispo-
sicidn de control. De este modo, el motor 8 es frenado con
menos fuerza que el motor 8', El frenado de la cinta en el
modo de funcionamiento de rebobinado rapido se realiza de
un modo completamente similar,

Obviamente son posibles muchas modificaciones
de las realizaciones entes descritas sin apartarse de la
esencia y campo del invento.

Esta golicitud que corresponde a la preseantada
en Austria, con fecha 22 de Octubre de 1971, bajo el N

A 9151/71, se acoge a los beneficios del articulo 51 del
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vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencion en Espafia, por VEINTE afios, son los
giguientes:

1,- Un aparato de registro y/o de reproduc—
cidn, que tiene dos platos giratorios sobrs los cuales pue
den ser colocadas bobinas enire las cuales es transporta-
ble un medio portagor de registro en forma de cinta, mien
tras que para recoger el medio de registro uno de los pla
tos puede ser accionado por un motor que estl conectado
pare control de velocldad en un circuito de control que
incluye una disposicidn de control a cuya salida estéd co-
nectado el motor y a cuya entrada estd conectado un gene-
rador tacométrico que es accionado durante el transporte
del medio portador de registro, proporcionando la sefial
de control producida por el generador tacométrico junto
con el punto de funcionamiento de la disposicidn de control
una magnitud de control que determina la velocidad del mo-

tor, caracterizado porque cuando es accionado el medio por-
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tador de registro en el modo de funcionamiento de avan-
ce répido/rebobinado rapido, es aécionado el generador
tacométrico por el plato de alimentacidn.

2.~ Un aparato de acuerdo con la reivindica-

5 ¢idn 1, en el cual cada uno de los platos estd asociado
con un motor independiente, caracterizsdo porque cada uno
de los platos esté asociado con un generador tacométrico,
proporcionéndose al menos una disposicidn de control y
adiclonalmente wn dispositivo commutador mediante el cual,

10 de acuerdc con la direccién en la oual es transportado
el medlo portador de registro en el modo de funcionamien-
to de avance répldo/rebobinado répido, puede activarse un
cirecuito de control que incluye el generasdor tacométrico
del plato de alimentacibén y el motor del plato de recogi-
15  da,

Ju= Un aparato de aocuerdo con la reivindica-
oibn 2, caracterizado porque con el fin de detener el me-
dio portador de reglstro,esté dispuesto un dispositivo de
conmutaocidn que cuando es accionado activa un circuito de

20  oontrol al menos para el motor msociado con el plato de
alimentaoibn, en cuyo circuito esth conectado este motor a
la salida de una disposicibn de control ouye magnitud de
control proporciona un per en una direceidm opueste a la
direcoibn instenténes de giro del motor y & cuya entrads

25 esté conectadowno de los generadores tacombtricos por el
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cual es aplicada a la disposicibn de control una sefial de
centrol que tiende a awmentar la magnitud de control y
cambia la disposicidn de control a un punto de funciona-
miento en el cual interrumpe la alimentacidn de encrgla
al motor conectado a su salida tan pronto como la sefial
de contrel arlicada a su envrada alcanza un valor que co—
rresponde a la parada del generador tacométrico.

4.= Un aparato de acuerdo con la reivindica-
cibn 2 o la reivindicacién 3, caracterizado porque el mo-
tor y el gezerador tacométrico ascciados con un plato to-
man la forma de uvn motor unico que puede estar incluido en
un circuito de control hien como motor o bien como genera-
dcr tacométrico.

5.- Un aparato de acuerdo con la reivindicacibn
3, caracterizado porquc estin provistas dos disposiciones
de control y el accionamiento del dispositivo de conmuta-
cidn hace que se activen dos circuiitos de control cada uno
de los cuales controla un motor, y porque en el circuito
de control para el motor asociado con el plato de recogida
la magnitud de control produce un par que es opuesto al
sentido instantlneo de Ziro de estc motor y es més peque-—
filo que el producido por la magnitud de control en el c¢ir-
culto de control correspondiente al motor asociado con el
plato de alimentacidn,

6.~ Un aparato de regictro y/o de reproduc-
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Ciano

Tal y como se ha descrito en la Memoria

que antecede, representasdo en los dibujos que se
pafian, y para los fines que se han especificado.

Egta Memoria consta de treinta y una
eseritas a mAquina por una sola cara.
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