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Kings Road, Tyseley, Birminghem 11, Inglaterra.

Ia Memoria’descfipfiva completa de nuestra
Pateqte Braiténica numero 1.222,818 describe y reivin
dica una vdlvula de regulacioh para utilizarse en un
sistema de frenos doble accionade por fluido g presidén,

que comprende dos fuentes de suninistro de fluido a pre
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"necta la otra fuente & un accicnador para un segundo freno,

gién dispuestas para funcionar simultdneamente, con un primer

conducto de presidén que conecta una fuente a un accionador Pa i

ra un primer freno, y un segundo conducto de prdsidén que co-

donde la vélvula de regulacidén de presién, que se inserta en
la préctica en el primer cqnducto de presién, para abrir y ce
rrar la comunicacién entre la primera fuente de suministro y
el primer accionador, COmprenden medios que mantienen normal-
mente ablerta la védlvula y medios qﬁe reaccionan a la presidn
en el segundo conducte de presién para cerrar la vdlvula.
En aplicaciones tipicas, la vdlvula de regulacién
es une védlvula reductora 6 limitadora de presién cuya funqién
de reducdién 6 limitacién de la presién entra en accidn pare
reducir la pregién en los frenes de las-rﬁedas'traseras, con
relacidén & la presidén inducida en los frenos de 1és fuedas
delanteras, con el fin de tener en cuenta el traslado de pe-
go durante el frenade a fonde. Ia pérdida de presién en el
sostema de freno delantero (veg.,el primer conducto de pre-
8ién) hard que la vdlvula permanezca abiertes, v.g., lg fun-
cién de reduccién de presién de la vdlvula se verd sobrepa
sada para tener la seguridad de gue la presion méxima de fre
nado se encuentra disﬁonible en 1és ruedas traseras.

De las tres mdalidades déscritas en nuestra Paten-
te anterior, las primeras dos consisten en vdlvulas limitado
ras de presidén que habiéndose cerrado, permanecen cerradas
para evitar cualquier sumento adicional de presion en el con
ducto del frene trasero. No obstante, existe uné notable de

menda de un dispositive corriente que comprende una vdlvuls

«
1

reductora, Le figura 3 de nuestra Patente anterior ilustra i

una vélvule reductera, pero la védlvula en cuestidn tiene
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una construccién. inoonvenientemente complicada debido al granl
ntmero dejlezas relativamente m6v1les. '7 '

Por consiguiente, el presente invento tiene por
objeto propcrcionér una védlvula de regulaciénrde la formas ge-
neral descrlta en prlmer lugar, cuya construcc16n es relative
mente 91mple y su iun01onam1ento seguro.

Bl 1nvento_se caracteriza porquerel elemento de
cierre de la védlvula tiene un véstago en direccidén axial con
el gue se acopla una estructura de piétén alineada pero sepe-
rada obligada normalmente, en la préctica, héciéxzna posicién
1noperante libre del 01tado héstago pero que reacciona ante
un fdlio en el seaundo conducto de pre51én para desplaaarse
ax1almente ponléndoae,en contactoreon el véstago é induciendo
por lo tanto unarfuerza-que'tiende'a abrir el elemento de cie
rre. ' 7

Este dispositivo'proporciona un tipo muy simple'de

la estructura de pistén se separan mecénlcamente una de la
otra (facilitando de éste modo el montaje), Pero donde la vél
vula aut06031ficadora se desactlva tamblén al ocurrir un fallo
de presién en el segundo conducto.

A continuecidn se descrlbe una forma actualmente
preferida de vélvula de regulaclén de la pre51én de los fre-
nos, segun el invento, & titulo de ‘ejemplo, tomando como re-
ferencia el dibujo adjunto, én el gué se ha representado una
vélvula de presidén en seccion.transversal akial;

El-eonjunto de vélvula rédgétbru y dispositivo de
aviso seillustra en la figura ﬁnica, en la cual se puede apre-

cigr que se constituye .de dos conjuntos'de piston en linea,

estando provisto el conjunto de piston 21, de un vastago ner;
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- mético saliente 21A dispuesto para actuar domo tope para el

v&stago del piutén de control 11 de lu valvula reduciora en

el cawo de ue hullare lu presion del conducto de Los frenos

delanteros para evitar que se cuerre la vélvulé reductora.

' joal conJunto ge 11ustra en su estado de reposo, con
el conJunto de pistén 21 equllibrado & cenhrado ¥ la véalvula
reductora abierta. Iu presioén del conducto delantero se diri
ge a8 través de lumbreras 4 y la céﬁara 24, y la presién del
conducto trasero & través del conducto traserc a través de la
boca de édmisidn 2' hasta la cémara 22 ¥ despuds desde una
lumbrera de salida 2" hasta la boca de admisién de-la vdlvula
reductors 2. : '

La cabeza de la vdlvula reductora 9 yrel piston de
control 11 se someten solamente a presiones en el conducto de
presidén de los frenos traseros y el empuje del muelle de con-—
trol 13, cuya Funcién es dosificar el fluido pasante desde la
boca de admisién 2 hasta la boda de sallda 3 Ko obs tante,el
fallo de la prealén en el conducto delantero dard por resulta
do que el conjunto de pistén 21 se desplace hacia la izquier-
da, haciendo tope el véstago 214 cbn el pistén 11 para evitar
que se éesplace'hacia la derecha'cerréndo la védlvula.

Segin ge ilustra en el dibujo, el exbremo de la iz
quierda del conjunto de pistén 20 tiené un mayor didmetro pa-
ra comcensar el drea efectiva del véétago hermético 204.

N O T 4

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la prédctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

su principio funidamenta; Tambidn se hace constar que el inven |
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to ze refiere & una Solicitud de Patente ﬁresentada en Ihgla—
terra,con fecha 31 de Julio de 1971, NQ 306““/71 ‘acogiéndose
por.lo tanto 8 log beneficios que conceden 104 Convenios Inter
nacionales en vigor,siendo lo que constituye la esencia del re
ferido invento y por lo gue ée'solicifa Patente de Invenciodn
por 20 afios en Espaﬁa,sobré::Perfeccionamientds-en‘yélvulas de
regulacidén de la presién de frenos; éaracterizéndosé por lo si
gulente: _
' Tem 3erfecéionamientos:en valvulas de regulacién
de frenos para utilizarse en un sistema de doble freno accio-
nado por fliuido a presién, que compreﬁde dos fuentes de flui—'
do a presién dispuestas para funcionar simulténéahente con un
priper conducto de presidén que conecta una fuente a un accio-
nador para w primer freno y un sexgundo éonduéto de presidn que
conecte la otra fuente de presidn”a un accionador para un se-
gundo freno, donde la vdlvula de regulaclén de presidn, que se
ingerta en la prédctica, en el primer conducto de presgidén para
abrir y cerrar la comunicacién entre la primera fuente y el
primer acclonador comprende medios de resorte dg control de la
valvula que mantienen ndrmalménté le védlvula abierta y medios
sensible a la presién en el segundorconducto de pregidn para
cerrar la vdlvula comprendiendo la vdlvula de regulacion un
elemento de cierre de &alvula axialmente movil con relscién a
un agiento de védlvula anular fijo éaracterizados porqgue el elg
mento de cierre de la vdlvula tiene un vastagso dirigido axial-
mente con el que se acopla une estructufarde pistén pero sepu-
rada empujada normalmente en la préetlca hac1d una posicién in
operante libre de d¢cho vagtago, pero que rea001ona ante un fa‘
llq en el segundo conducto de presidén para desplazarse axigl-

mente con el vdstago é induciendo de este modo una fuerza que
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tiende & abrir el elemento de cierre.

2.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 1, ca-

resterizados porque se dota a cada vélvuls de aviso de la di-
ferencial,de'presién, que comprende una estructura de pistén
que funciona en res§uesta al fallo de la presién e cualquie-
re de los citados prlmer y ssgundo conductes de pre316n para
inicier una sefial de aviso a través- de un dispositivo apropig
do, preferentemente un interruptor eléctrlco.

] 3.~ Perfeccionamientos segun cualquiera de las reivin-

dicaciones anteriores, caracterizados porque se dispone un els

mento anuler de sustentacidn fiJO para sostener el asiento de

rvélvula contra la pregsién dlferen01al que surJe cuando la vél

vula se c1erra cuyo elemento de sustentaclon tiene una plura—
lidad de sallentes radlales dlrlgldos hacia el 1nterJor que

sirven para obstruir el desplazamiento_del material del asien

- 10 en el paso anular formado por el,é;emento de sustentacidn

y el glementorde clerrs. , ,
4~ Perfedciohamientos en vél%ulas de regulacién de la
presién de frenos; tal-y como queda suétancialm9nte descrito
en la presente Memoria & ilustrado eh el adjunto dibujo,
Eéta'Msmoria.consta de Séis'hqjas,escritaé 8 miquina
por una sola cara. . ' '

Medrid, 16 OCT. 1972

GIRLING LIMITED

L GOMEZ ACEBO Y mop
P+ pe Firmador L. Grota Ferasnd X
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