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En la Patente de Invencidn Mo. 323.562, se describe un motor
rotativo de combustidn, caracterizado esencialmente por cons-
tar de dos cdmaras cilf{ndricas, en cada una de las cuales se
mueve un rotor excéntrico, comunicadas ambas entre si por un
amplio conducto en el que puede deslizarse una corredera do=
tada de una tobera o canal.

Esta corredera se apoya, por ambos extremos, en los menclona-
dos rotores, de manera que el giro simultdneo de ambos produ~
ce su desplazamiento elternativo, con lo cual el canal men-
cionado permite la comunicacidn entre ambos cuerpos en momens
tos oportunos,

Las mejoras que ahora se describen como objeto de este cerxti-
ficado de adicidn, permiten resolver clertos problemas que el
motor concebido como se ha indicado, adn presentando un fun-
cionamiento satisfactorio, ofrecia con respecto a algunos de-
talles.

Permite esta modificacidn una gran simplificacidn en el paso
de los gases desde la cdmara de compresidén a la de combus-
tidn y, al mismo tiempo, se logra una considerable elevacidn
de rendimlento.

Es ello posible gracias a la unidn o acoplamiento de dos motc
res simétricamente por su plaho longitudinal, o sea, unas so-
bre otras las bases de los dos cilindros de los dos motores,
pero haciendo que uno de.ellos esté invertido, de forma que

coincida la base del cilindro de combustidn de uno con 1z de
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admisidn del otro ¥ reciprocamente. Una vez asi acoplados los
dos motores, giran en sentidos contrarios, lo que, adicional=
mente, suprime también vibraciones por el mds natural equili-
braje de las masas en movimiento,

Al ser contiguas las cdmaras de compresidn y combustién, se
establece una comunicacidn mis directa entre ellas y se evita
el tener que utilizar, para el paso de gases, una pieza mdvil,
con un conducto o pasillo de gases de mucho mayor recorrido.
Con objeto de hacer mfs claramente comprensible cuanto ante-
cede, poniendo al propio tiempo de relieve otras caracteris-
ticas y ventajas de estas mejoras, se describe seguidemente
una realizacidn prdctica, no limitativa, de las mismas, ilus-
trada en los dibujos adjuntos, en los cuales:

Las figuras 1 y 2 muestran, de manera totalmente esquemitica
y en seccidn, el motor concebido de acuerdo con las ideas de
la Patente principal.

Las figuras 3 y 4 muestran los dos motores, de manera andloga
a las de las figuras 1 y 2, que, acoplados entre sf, constitu=
yen la unidad propia de estas mejoras,

Y, finalmente, la figura 5 muestra en conjunto de los dos mo=
tores elementales acoplados entre si, en seccidn por un plano
perpendicular a los anteriores, formando asi el conjunto del
motor concebido de acuerdo con estas mejoras,

Asi pués, se considera en primer lugar las figuras 1l y 2, pna~-

ra hacer una recapitulacidn y aclarar mds las ideas, poniendo
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de manifiesto las mejoras aportadas por este certificado,

Se vé pués que por A entran los gases aspirados, produciendo~
se la aspiracidn por el aumento de la cdmara D producido por
el giro excéntrico del rotor 4 en el cilindro 3.

De la misma manera, al franquear la entrada A la parte de &
tangente a 3, queda oclufda aparte inicialmente aspirada, que
va siendo comprimida contra la tangencia entre 4 y la correde~
ra 6.

As{ pués, en la figura 1 puede verse précticamente el final
de la agpiracidn en D, mientras que en la figura 2 puede ver-
se el comienzo de un nuevo ciclo de aspiracidn y el comienzo
de un clico de compresién en la cémara G.

Al mismo tiempo que se produce la compresidn en»G, son intro=
ducidos los gases comprimidos en la tobera G, formada en la
corredera 6.

Se vé que en este momento (figura 2) dicha tobera C estd
abierta a G y cerrada a ¥ (en el otro cilindro 1),

En la figura 1 se vé, por el contrario comunicada la tobera C
con la cdmara de combustidn F, saltando la chispa en el mo-
mento oportumo, lo que produce la impulsidn del rotor excén-
trico 2 el cual expulsa los gases de la cdmara B por el esca-
pe E, producidos en la combustidn antexrior.

Pasando ya a considerar las figuras 3, 4 y 5 que ilustran la
realizacidn de estas mejoras, se vé en ellas la situacidn con-

t{gua de los cilindros que corresponden a las cdmaras de aspi-
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racidn-compresidn y explosién-expansidn o escape, esto es,

debe .considerarse el conjunto de ias figuras 3 y 4 teniendo.

en cuenta que las partes que representan quedan situadas una
encima de otra, con ejes comunes los rotores superpuestos,

pero girando en sentidos contrarios.

Esta representaciln, si bién en seccidn por un plano perpen=
dicular a los anteriores, es la que puede verse en la figura

5

Asi puds, considerando primero.uno solo de ambos motores ele-
mentales superpuestos, puede verse que el rotor excéntrico 2. .
que gira én el cilindro 1 forma la pémara de combustidn ¥ que
va aumentando de volimen a medida que digp;nuye la Py, o céma=
ra de escape, realizdndose dicho.escape po;:la salida E,

Esta mezcla (o aire) de admisidn proviene de ia cémara G, de
volimen decreciente, formada por el giro excéntrico del rotor

4 en el cilindro 3 del motor elemental contfguo, habiendo sido
realizada la aspiracifn por crecimiento de la cémara D y la
entrada de mezcla (o aire) por A. |

La transferencia de los gases comprimidos en G a F se realiza
por la tobera G, que presenta (figura 5) una vélvula determi=
nadora de un solo sentido posible de pgso de gases. Esta vdlvu~-
la puede también estar constitufda por un disco que girando en-
tre las cémaras por medio de una abertura establezca el paso de
gases en cl momento oportuno al girar debidamente sincronizadoe.

La otra pareja, situada en la parte superior de ambas figuras,.
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funﬁiona de manera anfloga, estando acoplados los rotores.del
mismo lado para girar simultdneamente em el mismo sentido, y
cumpliendo la corredera 6 una funcidn andloga a la ya indicada
en la Patente principal, esto es, producir un cierre mévil, pe-
1o éin ostentar ya la funcién de comunicar las cdmaras de com~
presidn y de explosidn,

Dicha corredera 6 se mueve en la comunicacidn 5 entre. ambos

cilindros L y 3 de ambos motores elementales,

En cada una de las cdmaras de combustidn se sitda la oportuna

bujfa o el correspondiente inyector'de combustible, segin el

ciclo por el que se haga funcionar el motor.

El fﬁncionamiento de este motor, aparte de ser bésiéamente and-
logo al de la ya repetidamente citada Patente principéi, se hace
evidente considerando con suficiente atenci&n laé figurés 3, &
¥y 5.

El notable acortamiento del recorrido de los géses, POr encon-
trarse la cédmara de compresidn y la de combustidn en disposi-
ciones contfguas y solamente separadas por la pared de los co=
rresﬁondientes cilindros, facilita el paSoAde los. gases y su=-
primeiespacios perjudiciales, ventajas estas en relacidn con
el rendimientq tan conocidos que no necesitan mayores explica-
ciones,

Evidentemente, respecto a lo descrito é ilustrado, pueden in-
troducirse en la prdctica cuantas modificaciones de detalle,

por no alterar lo esencial de estas mejoras, tengan cabida en
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el marco de las siguientes:

l.- Mejoras introducidas en el objeto de- la Patente priancipal
Ho. 323,562, por: Motor rotativo‘de combustidn, caracterizadas
por el hecho de que el motor queda constituida pbr el acopla-
mientode dos motqres-elementales, cada uno de los cuales pre-
senta idénticas éus cdmaras cilfndricas en las que giran los
rotores excéntricos, estando dichas cdmaras, en cada motor ele=-
puede
mental, unidas entre sf por un amplio conducto en el que/des=-
lizarse una corredera hermética, permanentemente en contacto
por ambos extremos con los rotores excéntriéos, de manera que,
por el movimiento simultdneo y en el mismo sentido de ambos,
trasladdndose en uno y otro sentido dicha dorredera, establece
permanentementé un cierrg en ambos cilindros a parte del que
establece cada uno de los rotores en su tangencia con su cilin-
dro, estando acoplados entre si totalmente contiguos ambos mo-
tores elementaleé, girando sus respectivos.rotores simultinea=-
mente pero en sentidos contrarios, y de manera que la coinci-
dencia por contigllidad se produce entre cdmaras de distinto
nombre, esto es, quedando superpuesto el conjunto de cdmaras
de adwmisidn y compresidn con el conjunto de cdmaras de combus=
tidn y escape, esto para cada una de las mitades del conjunto
del motor, a uno y otro lado de la comunicacidn ocupada por
las correderas, y comunicdndose cada cédmara de compresidn con

su contfgua de explosidn a través de una vdlvula unidireccional.



2.~ "MEJORAS INTRODUCIDAS EI\T. EL OBJETO DE LA PATENTE FRINGIPAL
No. 323,562, POR: "MOTOR ROTATIVO DE COMBUSTION".

Todo tal y como queda descrito y reivindicado en la presente
Mempria que consta de ocho hojas mecanografiadas por una sola

de sus caras y se ilustra con los dibujos que a la misma se

acompafiane
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