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La presente memoria descriptiva tiene como fin la de
claracién del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de explota-
cién industrial y comercial, exclusivo en el territorio nacional, de una

Patente de Invencién, que como el enunciado indica se trata de "FRENO PER

. FECCIONADO PARA VEHICULOS".

El invento se refiere a una instalacién para el fre-
nado de un vehiculo cuando las guarniciones o forros que actfian sobre el
tambor del freno han sido quemadas y por lo tanto son inoperantes a conse
cuencia de un accionamiento intensivo,

El dispositivo del frenado del invento comprendc dos
tambores de freno fijados uno a otro y montados a rotacidn sobre un eje
de vehiculo estando esta instalacién caracterizada porque al menos wno de
los tambores de freno estd soportado por mediaciéﬁ de una pieza circular
que estd fijada por mediacién de un tornillo por una parte al tambory por
otra parte a la llanta de soporte de la rueda,

Las piezas circulares, soﬁorte de llanta de gada tam
bor y cada tambor en si, estdn fijados sobre un disco monoblogue cuyas pa
redes radiales constituyen superficies de aplicacién para dichas piezas
circulares de dichos tambores, '

Para comprender mejor la naturaleza del invento en
el plano adjunto represenfamos’(é titulo de ejemplo meramente ilustrativo
y no limitativo) una forma preferente de realizacién industrial a la que
nos remitimos en nuestra descripcién; sobre dicho plgno:

la figura 1 es una vista en seccidén axial mostrando
un modo de ejecucién de la instalacién de frenado, de acuerdo a nuestro,

La figura 2 es una vista en seccién aﬁial de la ins—
talacién de frenado mostrando una variante de construccién.

En ellas se pueden apreciar las siguientes pa;ticulg
rﬁdades: .

N? 1 = Brida anular,
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1 Ne 2 - Placa anular,
N¢ 3 - Placa anular,
Ne 4 - Placa anular,
. N2 5 - Placa anular,
5 N2 6 -~ Placa anular.
N2 7 -~ Placa anular,
Ne 8 — Placa anular,
N2 Q- Placa anular.
N210 - Asidero de la placa de costado,
10 Ne11 - Asidero de la placa de costado.
N212 - Cémara de lubricante de reserva,
' N®13 - Tornillo de fijacién.
N214 - Tambor de freno, *
N215 — Tambor de freno;
15 N216 - Eje,
N217 - Forro de freno.
N218 - Forro de freno.
N2190 -~ Conduccién.
N220 — Rodamiento cilindrico,
20 N921 - Disco de soporte.
N922.- Disco de soporte,
No23 ~ Pieza circular.
N924 - Pieza circular,
Ne25 - Llanta,
25 N926 - Ilanta,
N227 - Tornillo de fijaci6n de la 1lanta,
Ne28 — Tornillo de fijacién de la llanta.
N220 ~ Tornillo de ensamblaje. 7
. N230 - Rodamienforde rodillos cénices, -
30 Ne31l -~ Rbdamiento de rodillos cénicos.
Mod 8
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Ne¢ 32 - Separador anular,

N2 33 - Manguito de fijacién.
N¢ 34 -~ Tuerca. -
Né 35 — Placa de costado,

Ne 36 — Placa de costado.

N2 37 - Disco monobloque.

N 38 - Junta de estanqueidad.

N9 39 - Junta de estanqueidad,

Ne 40 - Pared lateral.

N2 41 - Pared lateral.

N2 42 ~ Rebaje de centrado. ’ -
" N 43 - Rebaje de centrado. ’

N® 44 - Placa de costado anular,

N® 45 - Pieza de apoyo;

N2 46 -~ Pieza de apoyo.

Segln esta instalacién, cada rueda o cada grypo de -
ruedas gemelas, motrices o no, comporta dos tambores (14) y (15) que es-
tdn hechos solidarios uno del otro y que estédn montados rotativamente sow
bre un eje (16). .

Sobrg la cara interior de cada wo de los tambores
(14) y (15) se aplica un forro de freno (17) y (18) que estd gobernado a
partir de la cabina del vehiculo por mediacién de un circuito de transmi-
sién de fluido o de un cable, En el ejemplo representado, el forro exte-
rior (18) dispuesto en el tambor (15) estd gobernado por un circuito de
fluido que pasa a través de una dondﬂcci6n (19) prevista sobre el eje (16)

Cada tambor estd montado rotativamente sobre el eje
(16) por mediacién de un rodamiento cilfndrico (20) dispuesto en el: inte-
rior de un disco (21), (22). '

. Cada uno de los tambores (14) y (15) soporta una pie
za circular (23), (24) que estd fijada entre los dos tambores (14) y (15),

Mad 8
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. ci6én de fornillos (27) y tuercas (28) que viene a agarrar por otra parte
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y que estd abatida a lo largo de su periferia, Cada pieza circular (23),
(24) comporta, segiin planos paralelos, wnas placas (2), (3), (4), (5) disd
puestas en posiciones decaladas; estas placas (2), (3), (4), (5) sirven

para la fijacién de las llantas (25) y (26) de los neum4ticos -por media-

a las chapas de forma correspondiente (6); (7), (8) y (9) formadas sobre
la cara interior de las llantas (25) y (26). - -

El montaje de las piezas (23) y (24) sobre los tambo-
res (14) y (15) asf como el montaje de estos tambores sobre sus discos re
pectivos (21) y (22) son obtenidos simultineamente por mediacién de torni-]
1los de ensamblado (29).

" Los discos (21) y (22) comportan,cada uno de ellos,
una prolongacién lateral sobre la que estd aplicado wn rodamiento de rodi-
1los cinicos (30) y (31) que permiten el blocaje del conjunto del doble
freno. )

Ademds, un separador (32) estd prévisto entre los
dos discos (21) y (22) a-fin.de asegurar la colocacién de los rodamientos
y su mantenimiento sobre estos discos (21) y (22).

El rodamiento (31) e;té inmovilizado sobre el eje(l6)
por mediacién de una piez; (33) montada sobre la extremidad de este eje
por mediacién de acanaladura, éstando esta pieza (33), por otra parte, in
movilizada axialmente por mediaciép de una tuerca .(34).

En cada uno de los tambores (14) y (15) estdn dispues
tos los forros (17) y (18) que estén fijados sobre los costados (35)y(36).

. - El costado interior (35) estd fijado sobre un colla-
rete (1) del eje (16) mientras que el costado (36) del tambor exterior es-
t4 inmovilizado sobre la pieza (33). Sobre este flanco o costado (36) es-
tén igualmente provistas wna empufiaduras (10) y (11) a fin de permitir su
colocacién y su retirada fdcilmente,

La instalacién representada en la figura 2, tiene por

Mod 8
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objeto una.construccién mis simple y mds rigida de la unién entre las pie
zas circulares, los tambores de freno y el eje del vehiculo.

A este efecto, la unién estd provista por un disco

monobloque (37) dispuesto entre los tambores de fremo (14) y (15). El aisd

tos cénicos (30) y (31) estando el rodamiento (30) soportado directamente
por el eje (16) mientras que el rodamiento-(gi) estd soportado por la pie
za intermedia (33). Los rodamientos (30) y (31) estén aislados cada uno
por wna junta de estanqueidad (38) y (39) que delimitan con el cuerpo del
disco (37) y el eje (16), una cémara (12) que constituye una reserva de
lubricante. E1 disco monobloque (37) tiene sus paredes radiales (40) y
(41) que constituyen superficies de aplicacidn para las piezas circulares
portallantas (23) y (24) y los tambores (14) y (15). La cara de aplica~
cién radial (40) estd provista de un cajeado de ensamble ensanchado que
sirve de superficie de centrado para el tambor (15). La cara de aplicaciér
radial (41) del disco (37) estd provista de un cajeado de ensamble (43)
que sirve de superficie de centrado para las dos piezas circulares (23) y
(24) que estdn wmidas una a otra y cuyo espesor total es igual al espesor
del cajeado (43). De este modo, las piezas (23) y (24) estin centradas con
relacién a la cara radial‘ (41) del disco (37). Las piezas circulares por
tallantas (23) y (24) estdn inmovilizadas en el cajeado en forma de hue~
11a por mediacién de un disco lateral de aplicacién (44) que lleva dos sg

ries de orificios dispuestos sobre circulos coaxiales para el paso de tor

1lleva un cajeado ensanchado sobre el que estd centrada la parte radial del

tambor (14). . : ’
El tambor (14) est4 inmovilizado sobre dicha placa
de costado por mediacién de tornillos (29).
. Con finalidad de simplificacién, las llaiitas (25) y
(26) estén fijadas a las piezas circulares (23) y (24) s6lamente por las

Med g -
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placas (3) ¥ (4 las cuales estdn dispuestas en las proximidades de la pan
te radial de las piczas circulares (23) y (24). .

Las 1lantas (23) y (26) estén scportadas en las pro-

ximidades de la extremidad axial de las piezas circulares (23).¥ (24) por

Descrita suficientemente la naturaleza del presente
invento asf como su realizacién industrial, sélo cabe afiadir que ecn su
conjuntd y partes constitutivas es posible introducir cambios de forma,
materia y disposicién sin salirse del cuadro del invento en cuanto tales‘
alteraciones no supongan variacién sustancial del mismb;_

El solicitante, al amparc de los Convenios Interna-
cionales sobre Propiedad Industrial, se reserva éliderecho de oktcnder 1a
presente demanda a los paises eﬁxranjeros, si.fuerd posible, reivindican-
do la misma prioridad de la presente so}icitud. ,

Igualmente el sdliciténte se reserva ¢l derecho de
solicitar los adecuados Certificados de Adicién en la forma seﬁalqda por
la Ley, al introducir en el presente invento cuantos peffeccionamientos :
se deriven del mismo.

NOTA .

La Patente de Invenci&h que se solicita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propicdad
JIndustrial deberd recaer sobre "FRENO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS" en
todo de acuerdo con las siguientes ’

REIVINDICACIONES

12) Freno perfeccionado para vehfculos, caracteriza-
do porque, comprendiendo dos tambores de freno fijados mo a otro, monta-—
dos a rotacién sobre un eje de un'vehicuib;'al menos uno de los tambores
de freno estd soportado por mediacién de wna pieza circular que estd fija
da por mediacién de.torniilos, por uha parte al tambor y por otra parte a

la 1lanta de soporte de la rueda,

Mod~g
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.ensamblado de los dos tambores entre si, a los dos discos y a la pieza cir

superficies de aplicaciéﬁ para dichas piezas circulares de dichos tambores
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22) Freno perfeccionado para vehiculos, en todo de
acuerdo con la anterior reivindicacién, caracterizado porque cada uno de
los tambores estd fijado al eje por un disco, atravesando unos tornillos

de fijacidn orificios correspondientes para asegurar simulténeamente el

cular,

N

32) Freno perfeccionado para vehiculos, en todo de
acuerdo con las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque los dis-
cos que soportan les tambores estdn montados rotatlvamentg sobre el eje
por mediacién de rodamicntos, estande 'colocado un separador entre los dos
discos para asegurar el mantenimiento de los rodamientos sobre:los dos dis!
cos, )

48). Freno perfeccionado para vehicules, en todo de
acuerdo con cualquiera de las anteriores reirindicacibnes, caracterizado
porque la extremidad del e¢je comporta wma pieza de revoluqién fija con re-
lacidén a este eje, recibiendo esta pieza m rodamiento ﬁp; se aplica sobre
una caja o jaula prevista sobre el disco de soporte del témbor exterior,
soportando esta pieza de revolucidén,por otra parte, al costado de cierre
de ese tambor exterior, ‘

52) Freno perfeccionado para vehiculos, en todo de
acuerdo con la primera reivindicacién, caracterizado porque las piezas cir
culares de soporte de la llanta &e cada tambor y céda tambor en si estdn
fijados sobre un disco monobloque cuyas paredes radiales constituyen las

62) Freno perfeccionado para vehficulos, en todo de
acuerdo con la anterior reivindicacién, caracterizado porque estéd previsto
sobre una de las paredes radiales del disco monobloque, un cajeado ensan-
chgdo en forma de huella que sirve de superficie de centrado para las pie-
zas circulares de soporte de la 1llanta que estdn mantenidas fijadas en el

espesor en el cajeador por una placa de costado porta-tambor,
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72) Freno perfeccionado para vehiculos, en todo de

acuerdo con la anterior reivindicacién, caracterizado porque la placa de
costado porta~tambor presenta sobre su cara radial externa un cajeado en—
sanchado que sirve de superficie de centrado para el “tambor de freno mante
nido y fijado por tornillos contra dicha cara externa de dicha placa.

82) TFreno perfeccionado para vehfculos, en todo de
acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones precédentes, caracter'i"zado
porgue la cara radial del disco opuesta al cajeado de centrado de las pie-
zas circulares porta~llanta presenta, igualmente, un cajeado de centrado

para el tambor de freno que recibe,

92) Freno perfeccionado para vehfculos, en todo de

acuerdo con la quinta reivindicacién, caracterizado porque los rodamientos

dispuestos entre el disco monobloque y el eje estén aislados por juntas de
estanqueidad que delimitan con el eje y el orificio axial del disco una
cdmara de lubricante, . |
_ .102)" FRENO PERFECCION‘ADO PARA VEE{I.CULOS. ¢
Segfin queda sustancialmente descrito en la presente
memoria descriptiva que consta de nueve hojas mecanografiadas por wna séla
cara y acompafladas de sus dibujos. ' '

Madrid, 3
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