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. dad Industrial, que como el enunciado indica se trata de "NUEVO MO~

. ales P . - 2 .. .
va disposicidn mecénica que permite llevar a la practica los conocidos

407492 77

La presente memoria descriptiva tiene como fin la
declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de explota
cién industrial y comercial, exclusivo en el territorio nacional, de una

Patente de Invencidn de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propie

TOR ROTATIVOM,

[

Nuevo motor rotativo, de cilindro toroidal es una nue

ciclos Otto, Diesel y Semidiesel o Sabathé, y que también puede emplea
se como bomba de iinpulsién, aspiraciéri_-o compresién de fluidos.

7 Al iguali que otros motores rotativos, de los cuales |
el més difundido es el Wankel, cuenta conrlra enorme ventaja sobre los
motores convencionales de elimiﬁar la necesidad de convertir el movi -
miénto alternativo en movimienj;o circular .unifbrme‘, con todas las com-
plicaciones mecénicas y pérdidas de rendimiento que esta operacion im-|
plica. - : . SR ’ . ; :

Como ventajas especificas de este motor se pueden
sefialar entre otras, las siguientes: el empaquetafniento de las cémarasg
de combustlon es relatlvamente sencillo; elevado par motor a bajas Te-
volucmnes, reducxda relacmn peso/potenc1a, es posible modificar la
relacidén de compresién sin infroducir reformas sustanciales en el mo -
tor; v por u1t1mo, la cons:.derable sencﬂlez rmecéanica.

' " El presente mvento tlene por obJeto un motor rotati-
vo que cornprende una cavidad toroxdal dentro de la cual se hallan aloja-
dos cuatro p1stones unidos en op051c1on de a pares, por med.xo de sendog
discos portapistones, coplanares con el amllo toroidal; el pnmer par

de p1stones, llamados p1stones de empu_]e, estd v1ncu1ado por me le del

dlSCO portaplston corresponchente aun pr:.mer arbol normal al plano

de la cawdad tor01dal, cuyo eJe pasa por. el centro de sim etria de d:.cha

cavidad toroidal; este primer arbol, ll:eva_,montado un volante de inercia

&
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. el primer 4rbol al movimiento uniforme a un alojamiento, denominado

cuestién. Las-dilataciones y contracciones de cada una de las cAmaras

y cuando la primera efectla la compresidén, en la segunda se lleva a ca-]

— :

en su extremo, por lo que el conjunto formado por el volante, el primer

drbol, los pistones de empuje y el disco portapistén correspondiente,

rota con movimiento circular aproximadamente uniforme alrededor del

eje del primer arbol, una vez puesto en marcha el motor, conduciendo

caja de control, donde por medio de un. mecanismo de bielas y brazos
articulados es alterada la régularidad de dicho movimiento, siendo =~
transmitido el movimiento resultante a la éaiida de dicha caja, al. segun
do par de pistones, llamados pistoneé conduc’:idcrws,r por medio de un se~
gundo eje, coaxialmente dispuesto con r_especij"o al primer arbol, y el
segundo discc.) portapistones, de manera tal Qué el par de pistones con~
ducido seguiri a 15s pistones de empuje variando continuamente la posi
cién relativa respecto de ellos, entre una situacién de méximo aleja -
miento y otra de maximo acercamiento. be esta manera, quedan confi-
guradas cuatro cAmaras de volumen variable, donde las dos cdmaras
opuestas que quedan definidas entré los pistones de e_inpuje (vinc;ulados
al volante) por delante y los, pistones conducidos (que reciben movimien

to desde la caja) por detrds, son empleadas para realizar el ciclo en

tienen lugar siempre en el mismo sector de la cavidad toroidal, lo cual
permite ubicar medios de lumbrera de admisién y de escape, que des -
cubren cuando cada cé.mara} se halla en corfespondencia con el sector
de cilindro en cuestién. También es posible ubicar convenientemente
la o las bujfas o inyectores segin el ciclo a ejecutar, segin el nimero
de tiempos por ciclo y segin el nimero de ciclos por revolucidn.
En los motores de cuatro tiempos mientras en

una cdmara tiene lugar la;ad.mi,sién, en la otxa se realiza la coml?lfstién
bo el escape. En los motores de dos tiempos las dos cdmaras trabajan

paralelamente. Durante el tiempo de combustion el par de pistones de
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© gulo que forman con los brazos vmculados al pr1mer arbol El extremo
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' pecto al eje de los’ arboles, cada-uno de los cuales tendra por lados un
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,}Q?Hun i

&@1 oo
empuje (vinculados al volante), debe recibir ia energfa desarrollada por
la rea.ccmn, transﬁrlendola al volante, mientras que el par de. pxstones
conduc1dos debe estar’ 1mped1do de retroceder dentro del c111ndro' du -
rante e1 tlempo de compreswn los plstones conduc1dos deben adelantar
» SU marcha ‘respectodelos pls‘cones de empuJe, contra la re31stenc1a ofre
cida por 1a. mezcla confinada dentrq de la cémara. Gomo consecuen01a
de lora'nt'edri,cho, y dei)ido a que los pistones conducidos estén vinci;ié.dos

aun conjunto de menor inei-cia'el par de pistones conducido siempre -

to que es aprovechado en la caJa de c.'ontrol en el mtenor de la cual es-
tan alo;ados dos’ pa.res de brazos dlametralmente opuestos, estando ca =~
da par- v:.ncula.do en forma radlal a uno “de los eJ es coaxxales, los cuales
los vmculan mdependlentemente con los dos pares de p1stones.

- ' Dado que los p1stones conducxdos tlenden a retrasar
su maré-h'a. resp'ec':torde los plst_ones de empuJ e! "los brazos vinculados al

segundo arbol tenderén a modificar siempre en el mismo sentidg’el 4n -

11bre de cada brazo esta artxculado a una b1e1a y a su vez, el extremo 1
bre de cada biela correspondlente a cada brazo sohdarlo al segundo- eje
se. halla. art1cu1ado con e1 extremo hb:re de la b1ela correspond1ente a

uno de’ los dos braz.os sohdar:os al pmmer ‘ejey de manera tal que que -

dan formados dos rombo:.des de vert1ces artxculados, s1metr1cos con re

brazo’ sohdano al pr:.mer eJe brazo sohdano al segundo eJe y dos

bielas.— En partzcular, el vertlce extenor-de cada rombolde contara con

de brazos y' 'b1e1as y' que pued'_ defmu-se como aprox. :cad1a1. Sz mcha

tiende a retrasar su marcha con respecto a los plstones de empuje, efec‘
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de los pistones. Como dicho angulo tiende a variar en un solo sentido
cuando el motor estid en maxrcha, cadraruna de las articulaciones exter -
nas tenderé a desplazarse en un solo sentido, e interponiendo un contor
no cerrado de gufa en el camino de la articulacién externa es posible
controlar continuamente la distancia que .sépai'a dicha articulacién del
eje de ios é.rboleé coaxiales y por ende, el angulo entre lps brazos y la
marcha relativa de los dos pares de pistones. Dicho contorno de ’g'u’.i'a
puede consistir en un cojinete montado sobré el perno de cada articula-
cidn exterior cuyo desplazamiento se desea controlar, que ruede sobre

la superficie de una pista cerrada de rodamiento, o bien puede consis -

tir en un pifibn montado sobre el mismo perno que engrane con una cre-f

mallera cerrada, siendo los pardmetros de la curva primitiva idénticos|
en ambos casos y conveniéntemente calculados para controlar instante
a instante el volumen de las cidmaras. Lés brazos vinculados al par de
pistones de empuje a través del primer eje, deben ser mas largos que
los vinculados al par de pistones conducidos a través del segundo eje,
a efectos de que la resultante de las acciones que ellos ejercen sobre'el
vértice exterior del romboide, a través de las bielas respectivas, ten-
ga una direccién que permita que el eler;lento libremente gi.ratc-:rio. se
deslice sobre el contorno de guia en el sentido Gnico de giro.
Inte;.rcalaindo medios conversores de revoluciones
sobre los ejes coaxiales, entre el cilindro toroidal vy la caja de control,
es posible multiplicar el nimero de ciclos de dos o cuatro tiempos des-
critos por cada revolucién de las cdmaras, en cuyo caso habri que prac|
t'icar tantos conductos de admisién y deséarga y habra que colocar tan-~
tas bujias o inyectores como c_iélos completos se realicen por cada re-
volucién de las cimaras. ‘ 7 '

.

El par de cAmaras definido entre los pisténes con-

ducidos por delante y los de empuje por detrds, llamadas "Eontracdma-
ras', pueden emplearse como bombas de sobrealimentacién o barrido

!
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en cuyo caso sr_e practican conductos de admisién de aire fresco y con =
ductos que oportunamente comuniquen las contracdmaras con las cidma-
ras, controlando estei operacién mé diante un mecanismo compuesto por
védlvulas, resortes y un plato de resaltes para controlar la apertura y
cierre c!e las vélvulas, cuyo movimiento de 'rotaciéz;l se deriva del eje
primario. ~ui . . ' | .

vt o - El empaquetamiento delas cidmaras de com'b_iis.tién
se realiza mediante aros‘convenc_ionales montados en los pistones, y
un juegé deitres anillos circulares prensaestopa, interpuestos entre los
dos discos ‘portapistones y entre éstos v el bloque. Dichos anillos son
fuertemente retenidos contra los discos, lojc_:ual iﬁpide la fuga de ga -
ses'hééiarel,élojarxiiento de los ejes. '

« . - Para comprender me_]or la nat‘uraleza del :anento,
en el pla.no adjunto representamos (a titulo de ej emplo meramente ilus-
trativo -y ho 11m1tat1vo) una forma preferente de reahzacmn mdustr1a1
a la que nos. rem:.t.nnos en nuestra descnpcwn; sobre dicho plan:o:, -

o g ) La figura 1 es el corte long1tudmal del motor, se-

gun su eje de s1metrfa.

3

dip. v o7 Lafigura Z"'es un corte tra‘m'svéfs'al ‘del motor ‘se-
gin' el plano 100- IOO md1cado en la f1gura 1.
: La flgura 3 es un corte’ transversal del motor se~

gin-el! plano 101 lOl mdlcado enla f1gura 1.

PR ;;» A &g

La £1gura. 4 es un detalle de la f:.gura. 1 que mues-~
tra el empaquetam1ento de las camaras. o

7 La fxgura 5 es el corte long1tudma1 segin su eje de
51metr1a de otra reahzacmn que mcluye un mecamsmo de sobrealxmen-

N

La flgura 6. es el corte transversal de: la reallza-

cién mostrada. en la flgura 5, segun el plano mdlca.do por 103 103 en

1a m1sma ﬁgura 5.

La f1gura 7 muestra el corte longu:udmal segun su

i
S
i
1
i
b
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plano de siméﬁ;fa de otra realizacidén del invento que incluye un disposi
tivo conversor de revoiuciones. 77 '
- Lia figura 8 es un corte transversal de mecanismo
de la figura 7, segln el plano 104-104 indicado en dicha figura 7.
' Bn estas figuras Jfas.partes mo.stradas se indican
siempre' mediante las mismas referencias. - .
Todas las figuras muestran un motor rotative de
cuatro tiempos, que op'era con el ciclo Otto. El medio refrigerante em-
pleado es aire, mientras que el combustible es nafta. Los mecanismos
auxiliares son los mismos que los de los motores convencionaleé: A)
un mecanismo de alimentacién compuesto por un tanque de combustible,
una bomba de combustible, un carburador convencional y un filtro de
aire; B) un mecanismo de encendido, compuesto por una bateria de acu
muladores , una bobina, un distribuidor yﬁna bujia; C) un mecanismo
de lubricacién compuesto por un depésito de lubricante, un filtro y una
bomba de lubricante. ; - ' ' o
En la primera realizacidn, el bloque del motor es-
ta dividido en dos semibl;)ques (1) v (2), figura 1, que se hallan sélida-
mente uhfdos entre si, definiendo una cavidad toroidal, en cuyo interior
se alojan .dos pares de pistones (3) y (4). El bloque se ha dividido en los
dos semibloques a fin de-perrriitir el maquinado del anillo toroidal. La
superficie exterior presenta alétas para la disipacion del calo;' genera-~

do por el Vcic_:lro. E‘;nrla:parte posterior del semibloque (1) estd afirmada

| una fapa (5) que también presenta aletas. 7

El semibloque (1) presenta dos perforaciones (6) y
(7) que'comunican' el cilindro toroidal con el exterior, la pfimefa de
las cuales es el conducto de admisién, mientras que la segunda es el
conducto de'éscape. También iaresenta un receso de acceso a la Buji'a
(8) y una perforacién pasante que forma el aloj amiento para‘un arbol

(9)., Cada una de estas perforaciones s§ prolonga a través de la tapa(5).

) Mos ®
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:cos portapistones forma parte del cilindro toroidal,‘ {figura 1), Entrelos}

montadas por medio de pernos (18). A su vez, las bielas (15) estin arti

(AT

En el semibloque (2} se halla practicada una perforacién pasante que da
alojamiento a dos arboles coaxiales {3) v {11) que son, respectivamente,
solidarios a los pares (4) y (3) de pistones, figura 2, por medio de sen-

dos discos portapistones (60 y {61). La superficie lateral de estos dis-

discos portapistones (60) y (61) y el bloque se halla interpuesto un juego
de anillos (37), {38) y (39), y entre los pistones y el bloque unrjuegénde
aros, cuya finalidad es empaquetar las camaras de combustion.

El eje (11) es solidario con otro eje (12) mediante
una unién estriada, prolongdndose dicho eje (12) a través de un aloja-
miento delimitado por una carcasa (13) y su tapa (28) quedando ubicados
dentro de dicho alojamiento dos brazos radiales (19) (figuras 1y 3), so-
lidarios al eje (12) y diametralmente opuestos. En el extremo anterior
Vdel Arbol (12) estd montado un volante (26); Paraleiamente, el érboi
(9) es solidario con otro drbol (10) mediante una union cénica y un buldn
pasante (27). El eje (10) esti coaxialmente diépuesto dentro del gje (12)
y lleva dos brazos radiales diametralmente opuestos (23), figura 3, ubi-
cados en el interior del mismo alojamiento que'. los brazos (1;9) i)aéantes
a través de dos ranuras practicadas longitudinalmente en el é.l;bol (12).
Este conjunto de ejes coaxiales estd montado sobre un juego de roda-~
mientos (29) al (35). -

£l par de -brazos (19), figuras 1 y 3, 1lleva en sus

correspondientes extremos libres sendas bielas (15), articuladamente

c;lladamente unidas a otro par de bielas (20), mediante pernos (17}, que
se proyectan a ambos lados y llevan montados en cada un;) de sus extre~
mos un ruleman (16). Las bielas (20) estén 'ar{:iculada.s con los b{a:zos
(.23) mediante un juego de pernos (21}, figura 3. La biela (15) tiene un
cabezal doble en su articulacién con el brazo (19) al __igual que la biela

(20)," en su articulacién con la (15} y el brazo {23), en su articulacidén

Mod 8
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_normalmente retemda contra su a51ento (40) por 1a accién de un resor-

- 'b1en con los mismos elementos componentes que la pr1mera, pero ade-

407 492

con la biela (20).

Por su parte, la carcasa (13) estd sélidamente uni

da al sermbloque (2.) mediante bulones que se alojan en los orificios (24)

figura 3. Una pista de rodamiento exterior (14) y otra pista de rodamien

. to interior (22) se hallan vinculadas en forma solida;ria a la carcasa (13},

en tanto que una pista de rodamiento exterior (71) y otra pista de roda~
miento inferior (70), idénticas a las pistas'(_1>4) y (22), respectivafr;ente
se encuentran firmemente m'ontadas sobre la tapa (28). Cada uno de. los
rulemanes (16) apoya en forma simulténea sobre la superficie'de las co
rrespondientes pistas de rodamiento (14) 6 (71) y (22) 6 (70).

' " El conjunto del motor va montado sobre ias patas.
(25) las cuales estan prov1stas con resortes ant1v1brator1os (36).

La segunda reallzacmn cuenta con los mismos ele
mentos componentes que la primera, rpero ademas comprende otros nue
vos que a contmuacmn se mencionan ¥ que perm1ten efectuar la sobre=-
al:.menta.c:.on un dlSCO c1rcu1ar (44), figura 5, sohdamente unide al ar-

bol (12) que lleva un conjunto de resaltes (45), una valvula (41), que esti

te (43), la cual obtura un conducto de admlsmn de a1re (42.), y un. “conduc]

to de descarga (46) (tamb1en obturado med1ante una valvula retenida con
tra su asiento por la accién de un resorte), que desemboca en el condug]
to de admisién de la mezcla (6)

Por otra parte, la tercera reahzacmn cuenta tam

méis comprende otros agregados a los efectos de mult;.phcar el ndmero
de cmlos completos de cuatro tlempos descrltos por revolucién de cada
pistén. = ' ': D o ' . ey
R Una. corona dentada (5 1) esta montada me dxante
una unién cénica, en el e_]e (9) la prolongacxon del cual apoya sobre un

rodamiento {53). Este rodam1ento (53)7 se halla montado sobre un sopor

[P ppur v
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. entre d:.cha corona (50)y el eje (9). La corona (51) engrana con un pifién

|| engrana con la corona (50). El eje (73) apoya por su extremo posterior

inico sentido de movimiento, el par de pistones (3); éesigﬁados gn ade-

lante como "pistones conducidos Cada una de las dos cimaras de comH

- por delante, v un pz.ston conduc1do, por detras.r

nes de empuJe (3) estan a.copla.dos, por med:.o de los arboles (11) vy (12),

i te umforme, No ocurre lo m;smo con los plstones conduc1dos (4), los
' cuales secundan a los de empuJe varzando constantemente su pos:cxon )

relatxva. respecto de ellos. ,' :

' dos (4) con los braz.os (23), a traves de los eJes (9) Y (10), la pos1c:.on

‘relatrva. entre dlChOS plstones esta matenahzada en e1 alo_]a.mlento defi=

te (57) Y la, cabeza de un bulon (52) atornlllado amalmente en el eje (9),
sirve de as:.ento para el mencmnado co;mete (53) A su vez, una corona
(50). esta montada en e1 eJe (11) medxa.nte un dlSCO sohdano a dxcho eje

(11) vy bulones (63), mlentras que un co;mete (58) se halla 1nterpuesto

(48) sohdano aun eJe (72.) i coax;lalmente dlspuesto con otro (73) que a

su vez lleva montado un pifidn (49) proxuno a su extremo postenor, que

en un cojinete. (54) que a su vez descansa en un resalto d:spuesto a tal
efecto en la carcasa (13), m1entras que el eje (72) apoya en un cogmete
(56) que descansa en el soporte (57) Un cqunete (55) se mterpone entre
los ejes coamales (72) b (73) a efectos de mantener almeado el conjunto.

El funmonamlento del motor ocurre de la. sxgu:.ente

manera: _ .
" Dentro de la cavidad to’rc_)idal se despla.zan, con un
bustién (74) y (75) (f:.gura 2), queda deﬁmda por un plston de empuJe,

' Estas cimaras se de5p1azan dentro de la cawdad

toro:.dal como consecuenc1a del movxm:.ento de los p:.stones. ‘Lios pisto~
al volante del motor, por lo cua.l su mov;.mxento resulta aprox:.madamen

Slendo sohdanos los p:.stones de empuJe (3) con losi

brazos (19), a traves de los arboles (11) ¥ (12.), y los pistones ¢ conduc1-

P
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mdo por la carcasa (13), llamada en adelante ”caJa de control!, por la

p051c10n relatwa entre los brazos (19) v (23) Estos brazos estin articu-
1ados entre si por ; medJ.o de las b1ela.s (15) by (20) y los pernos (17), (18)
y (21). Va.rlando la d1sta.nc1a que separa el perno (17) del eje de sime=~
tria del motor se mod1£1cara el angulo formado entre los brazos de em-
pujey conducxdo, 'y por ende la pos1c1on relatlva entre los pistones en
el cilindro toroidal. | |

7 Los brazos (23), llamados en adelante ”brazos con

MY ete

ducidos'!-que son sohdarms md1rectamente con los pistones condu<:1dos
(4), Vesta.n um.dos a1 eje. (IO)rde manera tal que marchen por delante del
los cuale_sr goﬁr;‘ ;nd;reqtamente sol1da_Lrlos con los pistones de empuje (3).
Es decir, que si bien la pqsici_én relativa entre los pistones de gmpuje

y conducidos es feproducida por los brazos (19) Y (23), debido a la dis-
posicién mecamca antes descnta, cuanto menor ‘sea el dngulo entre los
brazos, mayor, serd la distancia entre los plstones y viceversa.

4
Los brazos de empuJe (19) tenderan a convervar sy

mOV1m1ento por destar vmculados a tra.ves del eJe tubula.r (12) al volante
- (26).. Por su parte, , los brazos conduc1dos (23)- tenderan a reducir cons-
tantemente el angulo que’ forman con los brazos de empuJe (19), a causa
de que los plstones conduc1dos (4) trataran de incrementar la’ distancia
que los separa de los p1stones de empuje (3) Esto se debe a que A)
durante un tiempo, mlentras en.una camara se reahza la compres1on,
.en 1a otra tiene lugar el barndo, por 10 cual el par de pistones conduci~
do (4) encuentra res1stenc1a al avance relatwo con respecto a los pisto~
nes de empuJe (3), B) durante e1 txempo s:.gmente, en una camara tiene
lugar la combustmn yen 1a otra la adm:.s:.on por 10 que el par de plStO-
nes conduc1do (4) se verd obhgado a retrasarse respecto del par de pis

tones de empuje. (3), C) ademas de las causas antenores, los pistones

conduc1dos (4) estan vmculados sohda.r;tamente aun conJunto de menor

I
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derén’ a retardar su marcha con respecto da los segundos. Yo

‘son sen51b1emente mas cortos que los brazos de empuJe (19), descargan

el volumen de la camara de cémbustién. Cnando las articulaciones defi

ta.nto el volumen de la cimara de combustlon serd mm:.mo. A la inversd

‘mas p1stas de rodarmento cuya d1stanc1a. al eJe de s:.me’cna del motor

'es max1ma, el angulo entre los brazos sera mm1mo y por lo tanto el vo

L12-

b M@z

g -
inercia que los plstones de empuje (3)'y por lo ta.nto, los pnmeros ten-

.
:

En consecuencia, los brazos conduc:.dos (23), que

a traves de las bielas (20) y los pernos (17), una accmn sobre los rule~
manes (16) aproximadamente normal a la p1sta de rodamxento (14) v, que
los mantiene apoyados sobre ella. Por otra parte, los brazos condici-
dos (23) ejercen una acc;ign sobre el rulemén (16) a través de la b:.ela
(15) y el pérno (17), que obliga a dicho rulemén '(16)' a rodar sobre la
pista (14) en el mismo sentido de giro que los pistones. Es decir, que
las longitudes relativas de brazos b2 b1e1as son tales que la resultante de
las acciones descargadas sobre la artxculacmn extenor, deﬁmda por- el
perno (17), puede ser descompuesta en dos fuerzas, una de las cuales

es normal a la pista de rodamlento (14) en el sentido de mantener el ru-

lemén (16) a.poyado sobre ella, y la otra es tangenc1a1 a dicha pista, en |

el sentido de giro del motor. De esta manera, la reaccibn de la,pista
impide la tendencia de los pistones conducidos a retrasarse respecto de

los pistones de empuje.

- La forma de las pzstas de rodamlento (14) v (71)

permite controlar el angulo que foz:man los bxfaz_os entre si, y por ende
nidas por los pernos (17) se enfrentan con la zona de las p1stas de roda-
mxento correspondxente, (14) 6 (11), cuya d.tstancm al eje de simetria

del motor es m1mma, el angulo entre los brazos sera maximo y por lo

cuando las mlsmas art1cu1ac:.ones se enfrentan con 1a zona de las m1s-

lumen de las camaras de combustmn seri max1mo.

Ambas camaras m1c1an v termman cada uno de los

P ]
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cuatro t1empos en un lugar determinado de la cavidad toroidal, de acuer
do con 10 cual han sido ub:.cadas las lumbreras (6) Y (7) vy 1a bujia (8).
Es p051b1e modificar e1 volumen méximo de las cé-

maras de combustidén con sélo reemplazar las pistas de rodamiento (14)
L6 (7 1) por otras de parametros dlferentes o modlflcando las relaciones
de 1ong1tud de los brazos y bielas. ' .

' Para asegurar el funcxonam;tento del me canisino de
control, las pistas (14) y (71) pueden ser cremalleras y los rulemanes
(16) pueden sustituirse po;:' piﬁonés qﬁe engl;énen con ellas.

" Cuando el motor sé &etiene, desaparece la fuerza
que tiende a mantener apoyados los rulemanes (16) sobre las pistas de
rodamiento (14) v (71), por lo que es p051b1e que se aparten de 1a misma
Para evitar esta eventualidad, existe un juego de pistas interiores (22)
y (70). ) |

La hermeticidad de las cAmaras de cdmbustiéﬁ' es
lograda mediante un juego de aros montados en cada ﬁistén, y eljjuego
de anillos prensaestopa (37), (38) y (39),7 alojadds en sendas cavidades
pracrticada.s' en el bloque y en el disco portapistén (61) Los énillos son
empujados contra los discos (60) v (61) por medio de resortes.

' El conjunto de’ plezas v1ncu1ado a los plstones con=~
ducidos (4) estén confeccxonadas con aleacmnes 11v1anas para reducir la
inercia del con_;unto. . ' _ : )
' Como se ha d:.cho, las camaras de combustmn (74)
Y (75) f1gura 6, queclan defmxdas entre cada plston de empu_]e (3), por
delante, y cada plston conduc1do (4), por detras. Sin embargo, hay' otro
‘par de’ camara.s (76) y (77), f1gura. 65 defmldas entre cada p:.ston ‘condu-
c1do (4), por delante y cada plston de empuJe (3), por detras, que varian
su volumen en oposmmn con las camara.s prmc1pa1es o de combustmn.
Las camaras (76) y' (77) en adelante se des1gnaran "contracamaras"

Este hecho se emplea para operar e1 barrldo o la sobreahmentacmn de
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,sidn (sector 79), las contracdmaras se encuentran aumentando su capa-

' es posible incrementar el nimero de ciclos por revolucidn, intercalan-

BN SRTTRE 7Y
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las cAmaras principales, segin el caso. En las figuras (5) y (6}, que-co
rresponden a una segunda realizacién del invento, se ilustra un método
para llevar a cabo la sobrealimentacién. Cuando en la cdmara principal

(74) tiene lugar el barrido (sector 78, figura 6), y en la {75)-la compre~

cidad volumétrica, el efecto que es aprovechado para aspirar aire fres~
co del exterior, por medio de un conducto de admisién (42) (figura' 5).
Este conducto se encuentra normalmente obturado por una vilvula (41),
que se mantiene contra sﬁ asiento (40) por la accién de un resorte (43).

La apertura de la valvula es comandada por medio
de un plato (44) solidario al eje de empuje (12), que cuenta con resaltes
(45) que actfian sobre la vilvula (41) y contra la presién del resorte (43)

Durante el ciclo de admisién en la cimara (74)
{sector 80),7 y el de combustidn en la (75) (sector 81); la contracimara
(77) efectia una reduccidén de su capacidad volumétrica. Durénte ese pe
riodo, y por medio de un conducto (46} que des;embocé en el conducto de
admisién (6), el aire desalojado de la contracdmara (77) es empleado
para sobrealimentar la cAmara principal (74). En ei conducto (46) tam-
bién existe una vAlvula similar a la (41) con su resorte operada por me-
dio del plato (44).

Con;xo seha visto, cada una de las camaras princi~
paleg cbmpleta un ciclo, es decir, los cuatro tiempos en una revolucién

dentro del cilindro toroidal. Segin la terce;.'a realizacién del invento,

do una caja de conversién de revoluciones entre los pistones y la caja
de control, '

Por consiguiente, las figuras 7 y 8 ilustrén -¢omo
&8 o}:erada la reduccién mencionada. Los deméis eleméntos del motor
son los mismos que los de la priméra realizacic;m. Una corc.:'na (50), so~-

lidaria al eje de empuje (11}, engrana con un pifidn (49), solidario a un

Mod 8
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do (9), engrana con un pifién (48) solidario al eje interno (72) coaxial

‘ y a la inversa, el eje vinculado a los pistones conducidos ha dejado de

' pistones el mecanismo de control habra completado tantos cxclos como

' regular ¥y aumentar la potenc1a entregada por el motor para el mismo

. numero de revolucmnes en el volante.

407 492 -

eje (73) coaxial con otro (72). Otra corona (51) solidaria al eje conducid

con el eJe (73). Los ejes (72) y (73) se prolongan hasta la caja de con~
trol, que es idéntica a la descrita anteriormente, salvo en que los bra~-
zos de gmpuje (19) son ahora soiidari&;s 'coﬁ el eje ‘interno (73), vy los
conducidos (23) son ahora solidarios con el eje externo (72), en virtud
de que el arbol vinculado a los pistoneé de empuje ha dejado de ser el

externo para convertirse en el interno, después de la caja de reduccién

ser el interno para transformarse en el externo.

Los cojinetes (53), ‘(54:_), (55), (56} y (58) sirven .
de apoyo a los ejes que llegan a la caja de reduccién. En particular,
los cojinetes (53) y (56) estin sostenidos én su posicidén por un soporte
(57). La cabeza de un bulén (52) sirve de ‘;asiento para el cojinete (53).

La relacmn de transmlslon entre las coronas (50)
y (51) y los pifiones (48) y (49Y es mult:.plo de dos, de manera t3l que
por cada revolucién de los pistones, el mecanismo de control efectie

-

un nimero entero de ciclos completos. :

o En el cﬂmdro toroidal habra tantas bujias y con-
ductos de admisién y escape como mdlque la relacién de multiplicacién
entre las coronas (50) y (51) " Y los pifiones (48) y (49).

Con este dlspos1t1vo, por cada revolucwn de los

1nd1que 1a relacién de reduccxon entre los pifiones y coronas, y por en-
de, en la cavidad tor01da.1 habra temdo lugar el mismo numero de ci-

clos de cuatro tlemposu Este artificio permzte obtener una ma.rcha méq

. Descnta suf1c1entemente la naturalezé del presen

te mvento as:t como su reahzac:.on 1ndustr1al sélo cabe anadlr que en

R S
e F o
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su conJunto y partes const1tut1vas es posxble 1ntroduc1r cambios de for-
ma, matena Yy d1spos1t1vo sin salirse del cuadro del mvento, en cuanto
tales alteracxones no supongan variacién sustanc:.al del mismo,

E1l solicitante, al amparo ‘de los Convemos Interna
c1onales sobre Pr0p1edad Industnal se reserva el derecho de extender

la presente demanda a los paises extranJeros, si fuera pos1b1e, re1vmd1

-
-

cando la misma prioridad de la presente 5011C1tud - - “

Igualmente, el sollc:.tante se reserva el derecho de|
solicitar los adecuados Certﬂlcados de Adiciﬁﬁ enla forma senalada
por la Ley, al mtroducn: en el presente mvento cuantos perfecc:.ona.—
mientos se deriven del mxsmo. B

' NOTA

_ La pres ente Patente de Invencmn que se sol:.c1ta.
por veinte anos para Espafia, de acuerdo con 1a v1gente Leglslac:.on so=
bre Prop1edad Industrial, deber3 recaer so'bre "NUEVO MOTOR RGTA
TIVO” en todo de acuerdo con las 51gu1entes - R /
REIVINDICACIONES '

12) Nuevo motor rotatwo, que comprende un 'blo-

que de cilindros que presenta una cawdad toroidal donde se encuentran

alojados un minimo. de cuatro plstones despla.zables- en un Gnico sentido

~de giro, d1ametra1mente dlspuestos V- vxnculados alternatwamente a pa+

res a sendos d1scos portap:.stones que a su Vez son respect1vamente 80=

11darlos a dos ejes coax1a1es e mdepenchentes, cada uno de los cuales

"lleva dos brazos radJ.ales dlametralmente opuestos, estando d1chos bra-

z0s ub:.cados ‘dentro de un a103am1ento y Ilevando en sus extremos sen-

- das bielas v1ncu1ada.s a su vez entre SJ. medxante una artlculacmn, la
cual cuenta con 11bertad de mov1m1ento en d1recc1on sustanc1almente

'radlal con respecto a los eJes coax:.ales estando dlcha artlculacmn pro-

vista de por lo menos un elemento 11bremente gn-atono que apoya Per ~:

,manentemente en al menos un contorno cerrado de gula e1 cual se en -

i
4
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cucntra dispuesto en un plano normal a los ejes coaxiales y firmemente
vmculado al paramento mterno de dicho alojamiento siendo este dltimo

sohdarlo con el bloque.

28) Nuevo motor rotativo, en todo de acuerdo con

:la primera reivindicacién, caracterizado porque el ciclo termodindmico

ti'e.ne 1uga;:,_en dos cdmaras principales opuestas, de las cuatro defini-
das por 195_ pistones dentro de la cavidad toroidal, estando los pisfones
que"limi:t.an por delante di_cho par de camaras principales vinculados a
través de su correspondiente disco portapistén y arbol a medios de iner
cia.

_ . 32) Nuevo motor rotativo, en todo de acuerdo con.
la prJ.mera. re1v1nd1cac10n, caracterizado porque dlspone de medios de
lumbrera que comunican la cavidad toroidal con el exterior del bloque
de los cug.les aquellos destinados a pérmitir la admisién de la mezcla
se hallan ubicrado's‘ dentro de al menos uno de los sectores donde las cé~
maras principales realizan la expansidén volumétrica y aquellos destina-
dos a-perzgnitir el escape de.los gases quemados se hallan ubicados den-
tro de al menos uno de los sectores donde las cdmaras principales rea-

lizan la compresién volumétrica; y en caso necesario, medios de igni-
Tt [} ‘ L

~cibn de la mezcla combustible'dispuestos dentro de al menos un sector

donde las camaras pr1nc1pales reahzan una expansién volumetnca.
4a) Nuevo motor rotatlvo, en todo de acuerdo con

la pr1mera re1v1nd1cac1on, caractenzado porque la cavidad toroidal es-

. ta cerrada. por los d1scos portaplstones y dl.spone de al menos tres ani-

llos de empaquetamlento puestos en contacto con dichos dlSCOS porta-
p1sto§1es.

5a) Nuevo motor rotatwo, en todo de acuerdg con
la pr1mera rewmdzcacmn, caractemzado porque comprende un bloque
que presenta una cav1dad tor01da1 donde se encuentran alojados cuatro

p1stones desplaza.bles en un Gnico sent1do de g1ro, diametralmente vincu

- T . R P ot NS ;
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lados de a pares a sendos discos portapistones que a su vez son, respec-
tivamente, solidarios a dos ejes coaxiales e independientes cada uno de
los cuales lleva dos brazos radiales diametralmente opuestos estando di
chos brazos ubicados dentro de un alojamiento y llevando en sus extre=-

mos sendas bielas vinculadas a su vez entre si mediante una articulacién

la cual cuenta con libertad de movimiento en direccién sustancialmente

. -

radial con respecto a los ejes coaxiales, estando dicha articulacié;i Ppro=
vista de por lo menos un elemento libremente giratorio que apoya perma
nentemente' en al menos un contorno cerrado de guia el cual se encuentra)
dispuesto en un plano normal a los ejes coaxiales y firmemente vincula-
do al paramento interno de dicho alojamiento, siendo este Gltimo solida-
rio con el bloque; el ciclo termodindmico tiene lugar en dos cimaras
principales opuestas de las cuatro definidas por los pistones dentro de
la cavidad toroidal, estando los pistones que limitan por delante dicho
par de cdmaras principales vinculados a travé_s de su correspondiente
disco portapistones y &rbol a medio de inercia; la cavidad toroidal ests
cerrada por los discos portapistones y dispone de al menos tres anillos
de empaquetamiento puestos en contacto con dichos discos port'apistones;
el elemento libremente giratorio es un médio de rodamiento o una rueda
dentada y el contorno cerrado de guia de dicho elemento libremente gira
torio es una pista de rodamiento o una cremallera respectivamente.

62) Nuevo motor rotativo, de acuerdo con las rei~

vindicaciones primera y quinia, caracterizado porque dispone de medios

.de lumbreras que comunican la cavidad toroidal con el exterior, de los

cuales aquellos destinados a permitir 1la admisién de la m_ezcla se hallan

‘ubicados dentro de al menos uno de los sectores donde las cimaras prin

cipales realizan la expansién volumétrica y aquellos destinados a permi~
tir el escape de los gases quemados se hallan ubicados dentro de al me~
nos uno de los sectores donde las cdmaras principales realizan la come

presibén volumétrica y en caso necesario, medios de ignicién de la mez=-

et a1 e et e i i
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cla combustible dispuestos dentro de al menos un sector donde las cima
ras principales realizan una expansién volumétrica.
72) Nuevo motor rotativo, en todo de acuerdo con

la primera reivindicacién, caracterizado porque comprende un bloque

{kque presenta una cavidad toroidal donde se encuentran alojados cuatro

pistones desplazables en un UGnico sentido de giro, diametralmente vineu
lados de a pares a sendos discos portapistones, generando dichos pi;to~
nes en su movimiento de ;'ota.cién alrededor del centro de simetria de

la cavidad toroidal cuatro cdmaras de volumen variable, de las cuales
dos cdmaras principales opuestas se de's,tinan para realizar un ciclo ter-
modindmico, siendo el disco portapistén sobre el cual estdn montados
los pistones que delimitan por delante dichas cdmaras principales, soli-
dario con un primer Arbol cuyo eje es noxmal al plano de la cavidad to~
roidal y lo intercepta en el centro de simefri’a de dicha cavidad, estando
provisto dicho primer irbol de medios de inercia mientras que el disco
portapistén sobre el cual van montados los pistones que delimitag por
detrds las cdmaras principales esté vinculado a un segundo 4rbol coa~
xialmente dispuesto con el primero; tanto el primer &rbol como el seguy
do arbol llevan mc.mta.dos.un par de braz&;s diametralmente opue stoé.y,
respectiv;.mente, contenidos en un plano paralelo al qﬁe define la vavi~
dad toroidal y ubicados dentro. de un alloja;fniento, estando articulado ca-~
da uno de los extremos libr'és de dichos brazos a por lo menos una bie-

la, cuyos extremos libres se encuentran a su vez vinculados por una ar+

_ticulacién quedando definidos dos romboides opuestos de vértices articu

lados, simétricos _con-réapecto al eje de ambos drboles cﬁoaxiales, esm
tando cada uno de dichos romboides compuesfo por al Vmenc;s doé'bielas
un brazo solidario al primer eje, un brazo solidario al segundo ejey

tres articulaciones, de las cuales la articulacién externa cuenta con li
bertad de movimiento en una direcc.ién que dépenderé: de las longitudes

de los elementos que constituyen los lados del romboide, y i dicha arti

Mod 8
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7 longltudes relatlvas de 'braz.os y 'b1e1a.s se hallen dlmensmnadas a tal

i no de dlChO alo;amlento, s:.endo su func:.on gobernar la. distancia que se-

para la art1cu1ac;on extenor del eJe de los arboIes coaxlales, ¥ por en-

.culacmn es obl1gada a desplazarse en un sentldo determmado, se defor-
mara el rombm.de, var1ando el angulo subtendldo entre los brazos sol:.d
rios al pr:.mer 4rbol y los brazos sohdanos al segundo arbol, lo que
obligara a los plstones a modlflcar su pos:.cmn relativa; dicha art:.cula.-
, cién exterlor estd provxsta de por lo menos un elemento 11bremente gl-
ratorlo que apoya Yy rueda permanentemente sobre, al menos, un contor
no cerrado de gu:.a, porque en todo momento los plstones postenores de
las cidmaras prmc1pa1es tlenden a retrasarse respecto de los plstones
anterlores, va sea porque los prlmeros se encuentran vinculados a'un
conjunto de menor inercia o porque en una de las cimaras prmc:pales
tiene lugar la compresmn o la combustién de la mezcla, por lo que los
brazos vinculados ,él segundo 4rbol tenderan'a modn.ﬁcar siempre en un
mismo sent:.do el angulo que forman con los bra.zos vmculados al pnmer
eje como consecuencz.a de lo cual am'bos pares de brazos eJerceran sen-
das acciones sobre las respectivas articulaciones exteriores a través
de las correspondientes bielas donde la resultante de dichas accjones
puede ser descompuesta en dos fuerzas de las cuales la pnmera es nor
‘mal al- contorno de gma en el sentldo de mantener siempre apoyado el
elemento 11bremente g:.ratono sobre dlcho contorno vla segunda es. tan

genC1a1 en el sentldo de avance de los p1stones, siempre y cuando las

'efecto, el contorno cerrado de gu:.a se encuenf_ra dlspuesto en un plano

normal a 1os eJes coax1a.1es y f:.rmemente vmcula.do al parammto inter=~

el volumen de as camaras a traves del’ me canismo de bielas y- bra

'zos, Y chspone de medxos conversores' derrevoluc:.ones montados sobre

P —
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completos de cuatro tiempos cumplidos por cada revolucion de las cAma-

la primera reivindicacidn, caracterizado porque comprende un bloque

mos libres se encuentran a su vez vmcuia.dos por una articulacién que-

407588

volumetrica de la cAmara, a efectos de multiplicar el nimero de ciclos

ras, por cada ciclo de dicho mecanismo de control. .

82) Nuevo motor rotativo, en todo de acuerdo con

que presenta una cavidad toroidal donde se encuentran alojados cuatro
pistones desplazables en un tnico sentido de giro, diametralmente \;'i}\c_tl
lados de a pares a sendos discos portapistonés generando dichos pisto-
nes en su movimiento de rotacién alrededof del centro de simetria de la
cavidad toroidal cuatro cimaras de volumen vériable, de las cuales dos
cidmaras principales opuestas se destinan para realizar un ciclo termodi
ndmico, siendo el disco portapistén sobre el cual estdn montados los pis
tones que délimitan por delante dichas cdmaras principales, solidario
con un primer &rbol cuyo eje es normal al plano de la cavidad toroidal y
lo intercepta en el centro de simetria de: dicha cavidad, estando provis-
to dicho primer drbol de medio de inercia, mientras ciue el discq*porta-
pistén sobre el cual van montados los pistones que delimitan por detris
las cdmaras principales, estd vinculado a un 'segundo arbol couxialmen~
te dispuesto con el primero; tanto el prnner 4rbol como el sepundo arboll
llevan montados un par de brazos diametralmente opuestos respectiva-~
mente, contenidos en un plano 'parélelo al ;;ue’define la cavidad toroidal
y ubicados dentro de un alojamiénto, estando articulado cada uno de los

extremos libres de dichos brazos a por 10 menos una biela, cuyos extre-

dando deﬁmdos dos romboides opuestos de vértices art1cu1ados, simétri
cos con respecto al eJe de ambos arboles coaxiales, estando cada uno de
dichos rombmdes compuesto poxr al menos dos b1e1as, un brazo so}idarm
al primer eje, un brazo solidario a1 segundo eje y tres art1cu1ac1ones de
las cuales la art1culac1on externa cuenta con libertad de movimiento cn

una dlrec,c;.onrque dependera de las longltudes de los elementos que cons-
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tituyen’ los lados del rdmboide,- y si dicha articulacién es obligada a des-
plazarse en un sentldo determmado, se deformari el romboide, varian-
do el angulo subtendldo entre los brazos sohdarlos al prlmer arbol y los
brazos solidarios al segundo arbol 1o que obhgara a los pistones a mo-
«dificar su posicién relativa; dicha artmp.lacmn extenor esté provista de
por lo menos un elemento libremente giratorio que apoya y rueda permas
nentemente sobre, al menos, un contorno cerrado de guia, porque en’ to-
do momento los pistones posteriores de las cémaras principales tienden
a retrasarse respecto de los Vpistones anteriqres, ya sea porque los pri-
meros se encuentran vinculados a un 'conjunté de menor inercia o porque
en una de las cdmaras principales tiene lugar la compresién o la combus|
tién de la me'écla, ,pbr lo que los brazps vinculados al segundo &ibol ten-
derin a modific;r siempre en un mismo sentido el dngulo que forman
con los brazos vinculados al primer eje como consecuencia de lo. cual
ambos pares de brazos ejercerédn sendas acciones sobre las respectivas
articulacioﬁes exteriores a través de las correspondiéntés bielas/donde
la resultante de dichas acciones puede ser descomipuesta en dos fuerzas
de las cuales la primera es normal aJ. contorno de guia en el sentido de
mantener siempre apoyado el elemento 11bremente giratorio sobre d1cho
contorno y la segunda es tangencial, en el sentido de avance de los pise-
tones, siempfe y cuando las 161}gitudes relativas de brazos y bielas se
hallen dimensionadas a tal é‘fecto; el contorno cerrado de guia se encuen
tra dispuesto en un -piand normal a los ejes coaxiales y firmemente vincu
_1ado al paramento mterno de chcho alojamiento, siendo su funcién gober-
nar la dlstanc1a que separa la art1cu1ac1on exterior del eje de los Arbo=
les coaxiales, vy por ende, elrvolu'men de las cdmaras, a través del me-
canismo de bielas y brazos; las dos cdmaras opuestas no principales sor
émpleadas como bombas de sobrealimentacidén o barrido, disponiendo en
el bloque conductos- de admisién de.'airerfresco del extérior ¥ descarga

de aire comprimido a las cAmaras principales en el sector correspons
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diente-de la cdmara toroidal, siendo ambos conductos gobernados por

mgdio &e vélvulas resc;rtes y un plato de resaltes de comando de las
vélwlaé, s,oiidario al-primer V'eje'. - ' , '
o ' 92) NUEVO MOTOR ROTATIVO.

Segin queda sustancialmente descrito en la presen~
te memc;ria. déescriptiva que consta de veintitres hojas mecanografiadas

por una sbla cara, acompafiadas de sus dibujos.

Mod 8




EDUARIIC HEZTOR TAUROZZI

®/ @ w o = ©° J
. N
O
L
o
L
N N 22y . |
N 9 7
E\ \ \ \ // o
w. A T L / :I : i o
N\ DX A g N/ 7 -
. |
LN ! b tn
o N /ha
gx NI 2! 224 /|/V/§//g
)N N N 4/
’T‘ P - NV
R I A NSRS B 1
o— gt \ N \ﬁ . o
\‘ﬂ g i LN /| N \'\\NY .\‘@”\:
Tl Nk Q/ _ V-
225 N 5
. / \ o)
G 7 Ny \Q

N4 To0
- ‘\\\\ 8 >

AN
e/ R R | \F 5
/ / / [T \\ N8




4yl 48YC

16 7

: \\2

N

5 15 7




EDUARDC HEZTOR TAUROZZI

§;7é92

N 6172 11 13 5 1
U\ 00— ’ ]
! N I /\ T C\)j/
5 N AN \\\f\< A/ _,,\'f“‘,_f,’_ N\
\.\ N \,.\>'\\\\ : A // L_N 5_/:‘ //
60~ T T I |
5 2{\ i\\\\\ ' 757 N N
\;\f\ //A//J/ ///7 A
R eccoiig) oSN
29— ‘ ASIZ NS NNN
SR /étf//////
30— 7N\ %
3 T NN A
T RN /‘
8//§ 7

2216 71 17 19
61 3 25 1004 l

37 38 3
: Z
Fig. 4 T
| ° 30;/4i§? - /
31 7 §
/




2 1 13 . /15 18 70 Fig 1
+—p<101,
, 1/ e L o
N7 NN -
ZR=x=a\\ PN L
‘ ‘ T
NARONZ ] Sy 7
N :%ﬁgé NG 2777 [ e~ o
T Ny |
B AN NNNNNN 10 Fia
N I s e mieas S
N/ NRERN 27 |
7NN
9% Vi S\ |
N : i N\ 1 ,{
S;” Z% . SRS ‘\\35 ”
/ Wi\ ax ~7; ‘\\ %\g N \
ROnOY / va O\ 28
S o NN N,
— | %16 7 17 18 2% 15 71 16 70
00—t 101

.2 \
9_____,__..“___.
30 SR '
\
31 N
[N
/




15 18 70

Fig. 1

~—.

N 2% ———
15 71 16 70 |




| : 4@ ? 492 P.1.407.4:2

hoja 1

3 S R e
il T l

18 b 17 Y e
\ , “ . ’ ;
Jg N ) \\\\ N 7 \\\ " 4
.. > ~ \ \ | /

j SO

17 e
\\\ ?}%\1({\‘\\“&% - 19
16— N AN 24

QT \

O g/‘
4\
N\

2% ,______* ' @%




HECTOR TAUROZZI

307492

£07 492

. EDUARDO

Fig.6




8 = AT
N iveEeas
R F P =
o VRSS!
T Nij=irplig
TR
[£H] 2 )‘%! '5_"'1

i =S

o! 5

=y

Kt

(a2}

507 492

72
56

N
7

N

éi—woz. S

49 55 4

Escala variable

Fig.7

Fig.6




EZULARCT HECTOR TAUROZZI

557492

. ]
—
J

/—-\
=

(&%)
N

\

\N
.\\ :
\-L\

\ o
\ \_A
\.L\
N\
()

>
N
\

\

\

U I
% i I
9\ / . A e 1
N\E L,///, V -1
AT N NN %4 --------

— ' N\ 7% T
60— RS R 7

)
o

40 41 4?2




407 492

7
BN NN

(L L e

NN\PE
7,

16

25

43

42

Fig.5







P.1.407.492
3 hojas, hoja

SHNE
&

H

of

#

Flg 7 Escala variable

Madrid 4-8.0CT, 1972

El Oficial.
MISUEL S RIVZON
P.P




407 492 (P.I.407.492

- EDUARDO HECTOR TAURQZZI

— 3 hojas hoja 3

.,."Fig.8

pranais Tusiaai

Escala variable

Madrid” 4 DYCT. 1972
El [ Agentd Ofi

cial.
PINZON




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



