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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar PATENTE DE INVENGCION por VEINTE afios

a nombre de ARBED ACIERIES REUNIES DE BURBACH-EICH-DUDELANGE
SOCIETE ANONYME

entidad luxemburguesa

establecida en 17 Avenue de la Libertd, Luxemburgo,
Gran Ducado de Luxemburgo

por: "DISPOSICION DE VALLA PROTECTORA DE PERFIL HUEGO"

(Clase Internacional EOLf)

21.10,72
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El invento se refliere a una defensa para carreteras de
perfil hueco con apoyos corraspondientses, que la sostienan, y en
sspecial a una instalacién de defensa mecénica a manter en los la-
dos de carreteras y también en la franja central de autopistas, ca
paz de ser empleada también por ambos lados, que consiste en una
barra de dsfensa soportada por apoyos que ss hace como perfil hueco,
abierto por ebajo, sustancialmente en forma de U, que recubre en
parte por ambos lados a los apoyos y que es simétrico con referen-
cia a su ejs vertical,

En estas instalaciones des defensa, exactemente lo mismo
que en los dispositivos de vallas de defensa empleados por lo comin
hasta ahara, gque consisten en perfilss de aceroc de forme acanalada,
colocados verticalmente, unc tras otro, que en sus extremos estédn
atornillados & postes de acero smpotrados en el suelo o recibidos
en hormigdn y no estén desplazados lateralmente de los postes, exig
te el peligro de que el veh{culo que choca, en el caso de procesos
de rebote considerables, venga a& ponerse en contacto con los postes
con su parachoques o con su rusda delantera, Debiﬁo al chogue con=-
tra los postes empotrados firmemente en el suelo y unidos de ordina
rio directamente a las barras de la valle, el vehiculo pueds ser pro
yectado desde su direccidn de deslizemiento a 1o largo de la barra
de defensa y recibir un movimiento de rotacién que conduzca &l vuel-
co, Este peligro es especialmente sefialado cuando la valla, para ex-
cluir con seguridad que la misma sea traspasada por arriba, se hace

més alta que de ordinario, es decir, cuando su altura total asciende
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a 700-750 mm y no a 550-500 mm,

El invento se ha propuesto resolver el problema de, en
el caso de dispositivos de defensa, en especial de los que pertens
cen a la class mencionada, configurar los apoyos y sus puntos de
unidn con la valla de defensa y con el borde de la pista de manera
gus, en el caso de una solicitecidn por choque, no opongan al vehi
culo colisianante ninguna resistencia apreciable ni perjudiquen el
deslizamiento del vehiculo a lo largo de la barra de defensa,

Este problema es resuelto, de acuerdo con el invento,
por el hecho de gus el apoyo puede bascular en torno de un eje de
giro situado en la zona de la valle con referencia a su posicidn
de soporte normel en la direccién longitudinal de la valla y esté
apoyado de maners suelta con su extremo apartado de le valla en con
tacto lateralmente Intimo contra superficies de gufa peralelas late
rales a la valla de un cerril empotrado en el suelo, carril que en
la direccidn de basculacidn del apoyo no ofrece resistencia aprecia
ble elguna contra su basculacidn.

£l eje de giro del epoyo de la valla puede astar situe-
do, con preferencia, aproximadamsnte a mitad de la altura del cuer=-
po de la valla. De acuerdo con otra caracteristica preferida, el
eje de giro pusde estar previsto en el fondo de surcos hechos en las
paredes laterales de la valla y que discurren en la direccidn longi
tudinal, El apoyo, ventajosamente, puede replegarse en el caso de
una solicitacién por chogue entrando en el husco de la valla, abier

to hacia abajo, gue subsiste sn la zona del apoyo,
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Una ventaja importante de la nueva combinacién apoyos-va
lla consiste en que el apoyo, al incidir contra 61 un vehiculo, pue
de correrse saliendo de su carril de pid y desviarse hacia delante
hasta desaparecer en el interior de la vella, La absorcién progresi
va de la energie del choque ds un vehiculo queda garantizade del me
Jor modo. No hay ques temer desviacionss bruscas y rstardos importan
tes al contacto con el apoyo, También gueda exclufdo el derribo de

la valla sobre el suslo por doblez de laos apoyos, de mansra gue la

. capacidad ds funcionamiento de la instelacidn de defensa en ©l .caso de

solicitacidn se conserva plenamente y la accidn de banda da traccidn
asignada a la valla se eprovecha por completo.

Otros detalles y ventajas del invento resaltarén de las
reivindicaciones y de la siguiente dsscripcién del ejemplo de reall
zacidn representado en los dibujos, en los cuales:

La figura 1 es un corte longitudinal a través de una va-
lla ds defensa doble de perfil hueco para fajas centrales des auto-
pistas con la disposicidn de apoyos de acuerdo con el invento; y

la figura 2 es una seccidén transversal por el centro del
apoyc de la disposicidn de defensa segin la figura 1,

En el sejemplo de sjscucidn rapraesentado en las figuras
1 y 2, 1la vallae ds defensa consiste en un perfil husco 10 no cerra-
do, hecho ds chapa de acero doblada qus, con su lado abierto, estd

dirigido hecia abajo y recubre percislmente por ambos ledos los apg

. yos correspondisntes 20, Las dos alas que forman las parsdes late-

rales de la valla tienen en su parte superior y en la inferior una
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distancia horilzontel definida desde las paredes del apoyo 20 vy en
su parte central estdn dobladas hacia dentro del perfil para formar
un surco, E1 espacio hueco de la valle, sbiertoc hacia abajo, estd
disefiado en la zona del apoyo con una cavidad de chapa 11, Esta cz
5 vidad de chapa 11 estd unida firmemente con el fondo superior 12 y
con las pestafias 13 formadas por los extremos de las alas inclina-
dos hacia dentre del perfil, realizédndose esta unidn por pegamento,
Eventualmente, las paredes laterales de la cavidad de chapa 11 pug
den estar pegadas adicionalmente también con el fondo del surca,

10 La propia valla, por lo demds, puede pertenecer a la cla
se descrita en el Modelo de Utilidad espsfiol n® 169,356 solicitado
el 28 de Mayo de 1971 y estar hecha de manera qus sl perfil hueco
no cerrado consista en une chapa fina resistente a la corrosién,
gue el interior del perfil esté provisto de un relleno esponjado de

15 material sintético que entre en unién de tracecidn de adherencia con

7 la superficie de la chape provista de un recubrimiento para prote-
ger contra la corrosidn y que las distancias de separacién entre los
apoyas que penetran en el interior de la valle y que la soportan, as
ciendan 8 més de 10 metros, La chapa empleada es, entonces, con pre-

20 ferencia, una chapa de acerc galvanizada al fuego con un grueso de
pared de 1,2 mm aproximadamente. El rellenc esponjedo de material
sintético consiste convenientemente en una esponje de poliuretano con
una densidad de unos S0 kg/m°,

En la febricacién de la valla queda libre de la masa de

25 relleno esponjada un espacio que se extiende hacia abajo y qus estéd

21.10.72
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destinado a recibir la cavidad dsl apoyo. La cavidad de chapa gue
sirve pera disefiar ests sspacio consiste en chapa de acero galva=~
nizada al fuego con un grueso de 1,2 mm, gue entra en unidn de ad-
herencia con el materiel de relleno de la valla rellena des esponja
y que, como antes se ha dicho, estd unidas &n las superficies de
contacto con la pared de la valla por adhesivo. El sspacio situado
entre la pared de la valla y la pared ds la cavided de chapa pusds
llenarse sventualmente también en una operacién separada con un ma
terial de rellenc eléstico de mayor densidad, por ejemplo, con una
esponja de poliuretano de una densidad de unos 250 kg/ma. Los tro-
z0s de valla fabricados en longitudes grandes, de 16 metros, son
acoplados por pegado o adherencia uno con otro para formar una viga
continua de momento resistente sustancialmente constants, La parte
superior del apoyo 20 entra en intimo contacto con las paredes latg
ralss de la cavidad 11 de chapa en tal medida que entre el canto sy
perior del apoyo y el fondo situado encima de la cavided de chapa
subsista una distancia suficiente qus permita el libre giroc del appo
yo en la direccidn longitudinel de la valla, 8i, por ejemplo, como
se muestra en la figura 1 en relacidn con una combinacidn valla -.
apoyc destinada a la franja central de autopistas y eficaz por ambos
lados, el extremo superior del apoyo tiesne un redondeamiento semi-
circular, entonces el apoyo, naturalmente, puede llegar a aplicarse
con sl fondo superior de la cavidad de chapa 11, El eje de giro 21
del apoyo 20 estd situado con preferencia en la zona de un surco

previsto en la seccién central de las superficies latereles de la ve

21,18,.72
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lle perfiladas en direccidn longitudinal y puede consistir en un
perno pasante,

Aunque el espacio destinado a recibir sl apoyc en el in
terior del perfil husco, segin la forma de ejecucidn preferida des
crita, estd limitado por la cavidad de chepa 1l insertada, en es-
pecizl en el caso de vallas de defense de mencres dimensiones trang
versales pare orillas de pista estas cavidades de chapa pueden su-
primirse y €l fondo del surco pusde servir como soporte para las pa
redes laterales de los apoyos. La cavided de chapa o el espacio hug
co de la valla gue gueda abierto hacla abajo, se extiende, en insta
laciones de defensa de arcén, desde la zona de giro de los apoyos,
por un lado, en la dirsccidn de movimiento de la corriente de tré-
fico y, en el caso de vallas de defense dobles para franjas centra-
les de autopistas, a ambos lados de la zona de giro de los apoyos,
de manera que tel vella de defensa, es capaz de funcionar en el ca-
s0 de ser solicitada por un vehiculo que llegue desde cualquiera de .
los dos lades de la pista, En el caso de una altura total de la de-
fensa de entre 650 y 750 mm por encima del suela y una profundidad
de penetracidén de los apoyos de entre 100 y 200 mm en el carril em-
patrado en el suelo, la dimensidn longitudinal del citado espacio
no neceslta rebasar los 1000 mm en el caso de vallas de defensa so-
licitables por un solo lado y de 2000 mm en el casc de valles de dg
fensa solicitables por ambos lados,

Los apoyas representados tienen una forma rectangular de

saccidn transversal con cantos redondeados y consisten en un perfil
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hueco de acero rafor;ado por una masa ds rellenc, Pero exactamente
igual pusden emplearse apoyos de otras formas de seccidn por cjem-
plo, cuadrangular, redonda, ovalada, prefiriéndose los perfiles ce
rrados,

La parte de apoyo que sobresale desde el interior de la
valla, en una forma preferida de realizacidn, tiene un estrecha-
miento en la direccidn transversal de modo que ajuste en =l espacio
hueco de la valla con separacidn lateral.

El extremc inferior de los apayos 20 previstos a distan-
clas de separacidn mayores de 10 metros descense sin fijecidn mecd
nica especial sobre la solera, plana o qus tiens sélo una curvatue-
ra muy ligera, de un carril de gufa 30 dispuesto paralelo a la va-
1lla, que en esencia tiens forma de U y que posee superficies de
guia lateralss 32, 33 de unos 100 a 200 mm de eltura, gue conducen
las superficles laterales de los apoyos. Los cantos superiores de
las superficiss de guia se encuentran en sl misma planoc que el sue
lo y no constituyen, como consscuencia de ello, ningdn ohstdculo
en sl susla para el vehiculo gue se deslice a lo largo de la valla,
El lado anterior y, en el caso de vallas dobles, adicionalmente,
también el lado trasero dsl trozo de carril permanece abierto con
g8l fin de hacer posible la salida en sl caso de basculacién del apg
yo y permitir la desviacidn lateral libre de la valla, Por lo menos

el apoyo que bascula no debe encontrar resistencia sustancial algu-

' na que ponga en duda su accidn considerada, Una pesgusfa rssistencia

25
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contra la basculacidn, por ejemplo, por sl suelo {véase figura 1) O
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por la arena que haya penetrado en el cerril de guia, apenas influ
ye sobre esta accidn e inclusc: puede ser deseable con el fin de im
pedir una basculacidn impremeditada. Con preferencia, el caéril de
gufa conduce 8l apoyo en su basculacidn sélo sohre un sector redu-
cido para que, en 1o posible, se impida una doblez lateral del apg
yo que podria impedir su basculacién hasta penetrar en el hueco de
la valla, El carril de gufa 30 estd anclado en el arcén del modo
més rigido posible, lo cual puede hacerse fijéndolo directamente,
ya en un blogue de hormigdn, ya en un poste 31 hincado en el terre
no, El carril de guia puede hacerse de acero o de hierroc fundido.
En cesoc de que el material no sea en si suficientemente resistente
8 la corrosidn para mantener con seguridad el funcionamiento y,
por ejemplo, para svitar un agerrotemiento por oxidacidn, puede
preverse un revestimiento de metal o de material sintético, El ca-
rril de guie pueda tembién ser de hormigdn, eventualmente con ba-
rra metdlice insertada.

Esta golicitud que corresponde a la presenteda en Luxem-
burgo, &l 15 de Octubre de 1971, bajo el N2 64,085, se acoge & los
beneficios del Artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In
dustrial,

REIVINDICAGIONES

Los puntos de invencién propia y nusva, gque se presenten

pare gue sean ohjeto de esta solicitud de Patente de Invencidn en
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Espafia, por VEINTE afios, son los siguientes:
1.~ Disposicidn de valla protsectora de perfil hueco con

soportes correspondisntes que la apoyan, caracterizada porgue el

- soporte o apoyo pueds bascular, en direccidn longitudinal de la va

lla protectora, en torno a un eje de giro, gue se encuentra en la
zona de la valla protectora, con respecto a su posicidn normal de
apoyo y esté apoyado de forma suelta, con su extremo opuesto a la
valla protectora y en contacto lateral estrecho, sn superficies de
gufa latsrales, paralslas & la valla protsctora, de un carril de
guie empotrado en el suelo, qus no ofrece resistencia ssencial con
tra la baspulacién en direccidn de basculacidn de soports delapoyo,

2,- Disposicidn de valla protectora segln la reivindica-~
cidén 1, caracterizada porque el apoyo puede bascular en un éngulo
de 909 desde su posicidn de apoyo normal vertical,

3.~ Disposicién de valla protsctora segln una de las rei
vindicaciones 1 ¢ 2, caracterizada porque el eje de giroc estéd dis-
pussto aproximadaments a la mitad de la &ltura del cuerpo de la va
lla protectora.

4,- Disposicifn de valla protectora segin una de las rei
vindicacionss 1 a 3, caracterizada porqus el aje de giro estd dis~
puasto sobre el fondo da surcos previstos en las paredes laterales
de la valla protectora y gue discurren sn dirsccidn longitudinal,

5.~ Disposicién de valla protectora segin una de las rei
vindicacionss 1 a 4, caracterizada porque la valla protectora posse,

en la zona del apoyo, sn la direccidn de basculacidn del mismo, un

- 10 -
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espacio hueco abierto hacia abajo, en el que el apoyo puede reple
garse en su hasculacidn para ser recibldo, al menos parcialmente,
en el interior de la vella,

8.~ Disposicidén de valla protectora segdn una de las rei
vindicaciones 1 & 5, caracterizada porque el espacio hueco, previg
to en el interior de la valla y destinaedo a recibir el apoyo, esté
dispuesto, en valles protectoras efectivas en ambas direcciones de
trédfico, a ambos lados del eje de giro,

7.~ Disposicidn des valla protectora segln una de las rei
vindicaciones 1 & 6, caractserizada porque el espacio hueco de le
valla protectora, destinedo e recibir el apoyo, estd constituido
por une cevidad de chapa;insertada,

8.~ Disposicidn de valla protectore segdn una de las rei
vindicaciones 1 a 7, caracterizada porque el apoyo, en contacto eg
trecho con las paredes laterales de la cavidad de chapa, penetra
tanto en el interior del mismo que entre sl canto superior del apg
yo y el fondo de la ecavidad de chape, que se encuentra arribe, per
manece una distancia que permite que el apoyo pueda bascular libre
mente, .

9.~ Disposicidn de valla protectora segin una de las rei
vindicaciones 7 u 8, caerecterizada porque las superficies de la ca
vidad de chapa y de la pared de valla protectora, que estén en con
tacto entre si, estédn unides entre s{ por encolado,

10, - Digposicidn de vaella protectora segdn una de las

relvindicaciones 1 a 9, caracterizade porque la valla protsctora

-1l -
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estd rellenada, con excepcidn del espacio hueco que estd destinado
2 recibir el apoyo, con una masa de sspuma de material sintético,

preferiblements ds espuma de poliuretano, que forma una unidn por

acherencia y traccidn con la parsd de la valla protectora,

11,- Disposicién de valla protectora segin una de las rei
vindicaciones 1 a 10, caracterizada porque las superficies de gufs
del carril de gufa tienen une altura de 100 a 200 mm,

12,- Disposicidn de valla protectora segln la reivindica
cidn 11, caracterizada porgque el carril de gufa, esencialmente en
forma de U, tiene una base recta,

13.~ Disposicién de valla protectora segln’las reivindi-
caciones 1 a 12, caracterizada porqus el carril ds gufa ssté ancla-
do, esencialmente de forma inflexibls, en sl bords de la calzada,

14,--Disposicidn de vella protectora de perfil hueco,

Tal y como s ha descrito en la Memoria gqus entecede, re-
presentado en los dibujos qus se acompafian y pera los fines que se
han espesificada,

Esta Memoria consta de doce hojas escritas a mdguina por

una sola cara,

Madrid, 26007, 1972

P.A.
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