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La presente invención se refiere a un d ispositivo  

de mando del caudal de bombas de inyección de combustible ** 

de motor de combustión interna.

Se conoce ya un d ispositivo  para e l mando del — 

caudal de combustible suministrado por l a s  bombas de inyec­

ción, en e l que un regulador dnico asegura l a  regulación de 

lo s  pistones de la s  diferentes bombas por medio de re sp ecti 

vas crem alleras accionadas por un v a r i l l a je .  En este  dispo­

sit iv o  conocido, cada cremallera es so lid a r ia  de un cuerpo 

cilin d rico  móvil exterior a l a  bomba y en e l que va montada 

deslizante una corredera in terpuesta entre dos muelles anta 

gonistas y accionada por una b ie la  unida a dicho v a r i l l a je .

E sta  disposición  foimando lim itador de esfuerzos 

permite por una elección conveniente del tarado de dichos — 

muelles dimensionar e l v a r i l la je  en función de lo s pequeños 

esfuerzos requeridos para l a  rotación de uno de lo s  p isto  

nes en vacio, sin  tener en cuenta l a  fuerte re siste n c ia  a — 

l a  rotación de lo s  pistones en carga durante cada tiempo — 

del c iclo  de inyección.
Aunque no haya sido p rev ista  a este  respecto, es 

t a  disposición  tiene además l a  ventaja de ev itar  e l bloqueo 

del conjunto de la s  bombas de inyección en caso de que una 

de e l la s  quedara bloqueada accidentalmente por ejemplo por 

l a  suciedad presente en el combustible o por agarrotamiento.

No obstante, e sta  disposición  presenta e l incon­

veniente de ser no solamente compleja, voluminosa y costosa 

ya que n ecesita  para cada bomba un cilindro exterior con — 

corredera deslizante y una b ie la  de mando con enlace articu  

lado sino además de ser imprecisa y d i f í c i l  de regu lar, a -  

causa de l a  acumulación de lo s  juegos principalmente de —



articu lación  entre e sta s  numerosas piezas en detrimento de la  

precisión  de l a  dosificación  del combustible inyectado.

La invención tiene pues por objeto un dispositivo 

sim ilar de estructura mucho más simple y menos voluminosa, - 

que puede ser realizado a bajo precio sin  adición de nlngin 

elemento exterior a l a  bomba y cuyo pequeño numero de piezas 

sin  ninguna, articu lación  permite una dosificación  prec isa  de 

la s  cantidades de combustible inyectadas.

El d ispositivo  de mando de l a  presente invención 

es del tipo que comprende un v a r i l la je  común de mando unido 

directamente o indirectamente con un regulador de velocidad 

único y fornado por v a r i l la s  unidas en se rie  cada una de la s  

cuales manda e l órgano de regulación de caudal de una bomba 

de inyección y montado entre dos muelles antagonistas por — 

lo s  que dicho elemento actúa sobre dicho órgano.

Este d ispositivo  se caracteriza porque e l elemen­

to de transmisión e stá  constituido por e l órgano de regula— 

ción montado deslizante sobre l a  v a r i l la  asociada entre d i— 

chos muelles, cada uno de lo s  cuales se apoya contra un tope 

so lid ario  de dicha v a r i l la .

Según o tra  c a ra c te r ís t ic a  de l a  presente invención, 

e l órgano de regulación del caudal de combustible e stá  cons­

titu id o  por una cremallera, que e stá  formada por una pieza -  

tubular, en filada sobre l a  v a r i l la  de mando asociada antes - 

c itad a.

Según o tra c a ra c te r ís t ic a  más de l a  presente in— 

vención, dicha cremallera comprende una parte media montada 

de manera deslizante sobre dicha v a r i l la  de mando y situada 

sensiblemente a l a  a ltu ra  de l a  parte dentada de dicha cre­

m allera entre dos partes de diámetro superior formando con -
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dicha parte media unos respaldos, sobre lo s  que se apoyan 

lo s  dos muelles por uno de sus extremos, mientras que e l  — 

otro se apoya contra e l  tope antes citado so lid ario  de di­

cha v a r i l la .

La ventaja de e sta  d isposición  es que l a  crema— 

l le r a  sirv e  a l  mismo tiempo de co jinete de apoyo para sopor 

ta r  l a  v a r i l la  o e l  v a r i l la je  de mando. Otra ventaja de es­

ta  d isposición  es que es in te r io r  a l a  cremallera, estando 

por lo  tanto protegida y no aumentando la s  dimensiones del 

conjunto.

Se comprenderá mejor l a  invención y otros obje­

to s , c a ra c te r ís t ic a s , d e ta lle s  y ven tajas de l a  misma apare­

cerán más claramente con ayuda de l a  lectu ra  de l a  descrip­

ción exp licativa  que va a seguir haciendo referencia a lo s 

dibujos anexos, dados únicamente a t itu lo  de ejemplo y en -  

lo s  que;

La figu ra  1 es una v is ta  fragmentaria de un s i s ­

tema de mando de la s  bombas de inyección del combustible de 

acuerdo con l a  presente invención, representado montado so­

bre un motor D iesel.

La figu ra  2 es una v is t a  en corte a esca la  mayor 

según l a  lin ea  11-11 de un dispositivo de mando de l a  figu ra

1; y
La figu ra  3 es una v is t a  p a rc ia l en corte a escar­

i a  mayor del d ispositivo  de mando de l a  figu ra  2.

Según se deduce de l a  figu ra  1 que representa dos 

bombas de inyección montadas sobre un motor D iesel M, todas 

la s  bombas 1 están unidas cada una con una v a r i l l a  de mando 2. 

Todas e sta s v a r i l la s  2 están alineadas axialmente estando ar­

ticu lad as unas con o tras en se r ie  formando a s i  un v a r i l la je  

colectivo désplazable axialmente por un regulador no repre—



-sentado, en l a  dirección indicada por l a  doble flecha F.

Se hará referencia seguidamente a la s  figu ras 2 y 

3 en la s  que e l d ispositivo  de mando ha sido representado de 

foima más detallada.
5 Cada bomba de inyección comprende una cremallera

móvil de regulación 3 en l a  que e stá  montada deslizante l a  

v a r i l la  de mando 2 susceptible de ser desplazada axialmente 

en ambos sentidos. La cremallera 3 en forma de manguito se 

compone de tre s  partes: una parte media 4 formando asiento

10. de deslizamiento de diámetro in terio r  ligeramente superior 

a l  diámetro de dicha v a r i l la  2 y, a ambos lados de e sta  par­

te 4, dos partes de diámetro in terio r sensiblemente superior 

5, 6. La parte media 4 e stá  situada por ejemplo a l a  a ltu ra

de l a  parte dentada 7 de l a  cremallera.
El espacio previsto a ambos lados de l a  parte me-

JL9 *
día 4 entre la s  partes de diámetro superior 5 y 6 de l a  vari 

l i a  2, e stá  dimensionado con e l f in  de poder re c ib ir  dos mué 

l i e s  h elico idales 9 y 10 respectivamente. Las extremidades -  

enfrentadas de estos muelles 9 y 10 se apoyan contra lo s  res 

20. paldos internos 11 formados por partes de diámetros diferen­

te s  de l a  crem allera. Las extremidades opuestas de lo s muelles 

se apoyan sobre lo s  topes 12 y 13 so lid ario s de dicha vari 

l i a  de mando 2. E l tope 12, situado a l a  derecha en l a  figura 

2, es un elemento sen cillo  t a l  como por ejemplo un a r i l lo  o 

2$. una tuerca. El tope 13 montado sobre l a  extremidad opuesta - 

de l a  v a r i l la  2 e stá  constituido por un tubo provisto en su 

extremidad adyacente a l  muelle 10 de una pestaña 14 que se - 

proyecta radialmente hacia e l  exterior. Este tubo 13 va mon­

tado de manera deslizante sobre l a  v a r i l la  2 y se ap lica  por 

su extremidad opuesta a l a  parte 14 antes citada contra un -30
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elemento 15 so lid ario  de l a  v a r i l la  2, cuya posición  es va­

r ia b le  axialmente. El elemento 15 comprende una tuerca alme 

nada, bloqueada sobre l a  v a r i l la  por una c la v i ja  y una con 

tra-tuerca de bloqueo oon freno de tuerca que se roscan so­

bre "Tin porción roscada de l a  v a r i l la  2. E llo  permite regu­

la r  l a  posición  re la tiv a  de l a  cremallera sobre l a  v a r i l la  

2 con e l f in  de que la s  cremalleras de todas l a s  bombas ten 

g9,n l a  misma posición de comienzo de l a  inyección.

Sobre e l tubo 13 va montado también deslizante -  

un tapón 16, que lle v a  sobre su su perfic ie  ra d ia l exterior 

una rosca 17 destinada a cooperar con una rosca conjugada -  

18 p rev ista  sobre l a  su perfic ie  in te r io r  de l a  extremidad

correspondiente de l a  cremallera 3.
E l engran ami ento entre l a  cremallera 3 y e l  p i­

són 8 con dientes 19 del p istón  de l a  bomba de inyección 1

es fácilmente v is ib le  en l a  figu ra  2.
El funcionamiento del d ispositivo  que acaba de

ser descrito es e l sigpiente:
Cuando en caso de un funcionamiento normal, e l

20, regulador antes mencionado desplaza la s  v a r i l la s  alineadas

2 axialmente en un sentido de l a  doble flech a F, lo s  muelles 

9 y 10 bajo pretensado transmiten e l movimiento sin  deforma 

ción a todas la s  crem alleras 3 que hacen por lo tanto g irar  

lo s  respectivos piñones 8 cuya posición angular determina 

e l caudal re a l  de combustible de la s  bombas de inyección 1 .

S i por cualquier razón l a  cremallera de una bom 

ba de inyección es bloqueada accidentalmente, sus muelles -  

se deforman axialmente para perm itir a la s  v a r i l la s  alin ea­

das 2 efectuar e l movimiento mandado por e l regulador, inde

pendientemente 49 este incidente. El tnen funci.natiento a .30.



todas la s  demás Bombas de inyección y por consiguiente del

motor queda por lo tanto asegurado#
Además l a  posición de cada cremallera sobre su

v a r i l la  de mando en e l d ispositivo  según l a  presente inven­

ción es fácilmente regulable por simple variación  de l a  po­

sic ión  de uno de lo s  topes de resorte a saber e l tope 13.

Con t a l  objeto , b asta  con cambiar l a  posición ax ia l del tu­

bo 13 foimando tope f i jo  para e l muelle 10 por medio del to 

pe regulable 15 desplazable axialmente sobre l a  v a r i l la  2.

0 . Se comprueba por consiguiente que e l  dispositivo

de acuerdo con l a  presente invención asegura perfectamente, 

gracias a  su construcción se n c illa  y robusta, un buen funcio 

namiento del motor y es adaptable a  diferentes condiciones

de trab a jo .
^  Evidentemente, la  invención no está limitada en

manera alguna a l  modo de realización  descrito y representado 

que no ha sido dado más que a t itu lo  de ejemplo. En particu­

la r ,  l a  misma comprende todos lo s medios técnicos que consti 

tuyan equivalentes de lo s  medios descritos a s i  como sus com- 

20. binaciones, s i  la s  mismas son ejecutadas según e l e sp ír itu  - 

de l a  invención y llevadas a l a  p ráctica  dentro del marco de

la s  reivindicaciones que siguen.
N O T A

La Patente de invención que se s o l ic i t a  por vein- 

25.  te  aü.a para EspaKa, d . acaerdc con l a  vigentes Legislación , 

deberá recaer sobre: "DISPOSITIVO DE MANDO DEL CAUDAL DE LAS 

BOMBAS DE INYECCION DE COMBUSTIBLE", con Prioridad de l a  De­

manda de Patente en Francia n' 7144691 de fecha 13 de Diciem 

bre de 1.971, según la s  c a rac te r ístic a s  esen ciales de la s  s i

y). guiantes:
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i s , -  D ispositivo de mando del caudal de l a s  bombas 

de inyección de combustible de un motor de combustión interna, 

comprendiendo un v a r i l la je  común de mando unido con un regula­

dor de velocidad y formado por v a r i l la s  unidas en se r ie  cada 

una de l a s  cuales manda e l órgano de regulación de caudal de 

nyo bomba de inyección por medio de un elemento de transmi — 

sión desplazable en tra slac ió n  y montado entre dos muelles an 

tagon istas por lo s  que dicho elemento actúa sobre dicho órga­

no, caracterizado porque dicho elemento de transmisión está, 

constituido por dicho órgano de regulación montado deslizante 

sobre dicha v a r i l la  asociada entre dichos m uelles, cada uno -  

de lo s  cuales se apoya por un lado contra dicho órgano de re­

gulación y por otro lado contra un tope fijad o  con dicha v ari

15. H a-
2 * .-  D ispositivo de mando del caudal de la s  bombas 

de inyección de combustible, según l a  reivindicación 18, para 

bomba de inyección cuyo órgano de regulación del caudal e stá  

constituido por una crem allera, caracterizado porque dicha -  

20. crem allera e stá  constitu ida por una pieza tubular alargada,

en filada sobre l a  v a r i l la  de mando asociada antes c itad a .

38.- D ispositivo de mando del caudal de la s  bombas 

de infección de combustible, según l a  reivindicación 28, ca­

racterizado porque dicha cremallera comprende una parte media 

25. deslizante sobre dicha v a r i l la  y situada entre dos partes de 

diámetro in te rio r  mayor formando, con dicha parte media, unos 

respaldos sobre lo s  que se apoyan lo s  dos muelles por una de 

sus extremidades, mientras que su o tra  extremidad se apoya -  

contra un tope ya mencionado so lid ario  de dicha v a r i l l a .

30, 4.8. -  D ispositivo de mando del caudal de la s  bombas
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de inyección de combustible, según l a  reivindicación  3a, 

caracterizado porque uno de lo s dos topes ya c itad os, f i j a  

dos con l a  v a r i l l a  antes citada, es regulable en posición  

re la t iv a .

5. 5a .-  "DISPOSITIVO DE MANDO DEL CAUDAL DE LAS BOM

BAS DE INYECCION DE COMBUSTIBLE".

Según queda sustancialmente descrito en l a  presen 

te  memoria que consta de nueve h o jas, e sc r ita s  a máquina — 

por una so la  cara y dibujos.

10. Madrid, ^

SOCIETE D'ETUDES DE MACHINES THERMIQUES 

P.P.

FRANOSCO G^RCtA CA6REMZ0

Firmado: H. doi Santo AM!

20.



-S
*C

í-7
¿F

 
7"

/7
^^

?A
^/

¡?
^?

5*
___

___
___

___
___

___
__ 

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

_ 
^

?/
cr

 
íM

^
/tr

c^



#
?

A m y #  jt

¿ lí* ¿r<=̂ X=r tA^/-/ e?



7*/yf/5/ /̂<pue^

FRANCISCO GARCIA CABRERIZO 
f. P. /

Firm.dcH.̂ .iSSM* Atril-- -------------- '--------------


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



