
MEMORIA DESCRIPTIVA
Correspondiente a la  so lic itu d  de re g is tro  de una Patente de 
Invenoión que por veinte años se reiv indica para España a fa  
vor de Don Simón BARRERA ¡SERPA y Don Armando GUTIERREZ ANILLO, 
de nacionalidad española, domiciliados en Zaragoza, calle de 
la  Habana, número 17 -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

p o r
"NUEVO SISTEMA ACTUADOR DE LOS DISPOSITIVOS DE CIERRE DE DO­

BLE BATIENTE''

El objeto in d u stria l que se reiv indica en es ta  paten 
te  de invención consiste en un sistema neumático diseñado es 
pecúficamente para ser u tilizad o  como un medio de accionamien 
to  de los d ispositivos destinados a efectuar e l  c ierre  de la s  
puertas de doble batien te y más concfetamente, de la s  puertas5
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de los vehículos de transporte de v ia je ro s .
Las ventajas más importantes que se consiguen con -  

la  invención son la s  siguien tes: Haberse arbitrado un sistema, 
totalmente o rig in a l, mediante e l  cual es posible a b r ir  los -  

10 dos batien tes de 1apuerta a 1802, s in  necesidad de desplaza­
miento de los puntos de giro de los mismos y s in  ser dichos 
batien tes corredizos como ocurre en la  actualidad para obte­
ner t a l  amplitud de apertura.

Por o tra  p a rte , merced a la  construcción que mas -  
1$ adelante se d e sc rib irá , se consigue una menor anchura de puer

ta  a l  hacer desaparecer los mecanismos que normalmente hasta 
ahora han venido empotrándose en los postes de la  puerta, ga­
nándose de esta  forma unos centímetros que repercuten en la  -  
posib ilidad de dar mayor capacidad de pasaje a l  vehículo.

20 Otra ventaja radica en e l hecho de haberse previsto
una disposición constructiva que permite albergar la  to ta l i ­
dad del sistema bajo e l  suelo o e l  primer peldaño de la  esca­
l e r i l l a  de acceso del vehículo, con lo  cual se contribuye aun 
más a dejar e l máximo espacio lib re  para e l  pasaje. Esta cons 

25 trucción p o s ib il i ta  por tan to , elim inar la s  barras exteriores 
que normalmente van situadas verticalmente en la  plataforma -  
de entrada y próximas a la  puerta, cuyas barras han venido u t i  
lizándose hasta hoy para sincronizar e l movimiento de los bra 
zos superior e in fe r io r , mediante los que se produce e l giro 

30 de las  puertas.
Para mejor comprensión del sistema preconizado, se 

acompaña esta  memoria de una hoja de planos, en la  que aparece 
ilu strado  un posible caso de ejecución p rác tica , como simple -  
ejemplo ac la ra to rio  de la  misma, a t í tu lo  de mera enunciación 

35 y sin  lim itación de clase alguna.
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En dichos diseños, la  Figura 1 es una v is ta  en plan 
ta  esquematizada de la  puerta en posición cerrada, indicándo­
se en linea  de trazo discontinuo una posición intermedia de -  
su apertura.

En la  Figura 2 se muestra la  misma v is ta  en planta 
correspondiente a la  puerta en posición ab ie rta  y en linea -  
discontinua uno de los momentos de su movimiento de c ierre .

De acuerdo con la  codificación reseñada en los c ita  
dos diseños para id e n tif ic a r  los elementos y puntos esencia­
le s  del sistema cuya protección se re iv indica , seguidamente -  
se irán  reflejando la s  ca rac te rís ticas  funcionales del inven 
to a medida que progrese la  exposición de la  construcción del 
mismo.

Segán ha quedado expresado anteriormente la  inven­
ción está  relacionada con e l desarrollo  de un sistema actua- 
dor de los dispositivos de cierre  de las puertas de doble ba 
tie n te  del tipo  u tilizado  en los ómnibus preferentemente, cu­
ya principal fina lidad  y efecto es asegurar una apertura y -  
cierre  sincronizado de ambos batien tes de manera que uño de 
e llo s  monte siempre y sin  erro r posib le, sobre e l  otro.

Para e l lo , en una puerta compuesta por un batiente 
izquierdo -1 - y otro derecho -2 - han sido arb itradas sendas 
articu laciones compuestas por una palanca acodada -3 - y una -  
b ie la  -4 - ,  yendo un extremo de dicha palanca articu lado a l  -  
extremo del vástago de un pistón neumático -5 - mientras qoe -  
la  b ie la  queda articu lada a l  batien te de la  puerta.

A f in  de conseguir que elbatien te  derecho -2 - por -  
ejemplo, monte siempre sobre e l  batien te -1 - (izquierdo) en 
la  posición de cierre  de la  puerta (Figura l ) , e l  cilindro -  
neumático -5 - ,  correspondiente a l  batien te -1 - , va provisto -
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en su in te r io r  de un muelle h e lico idal -6 - .
Merced a esta  previsión constructiva se logra que -  

e l  movimiento del pistón igquierdo sea más lento a l  abrirse  -  
la  puerta, a l  tener que comprimir el'm uelle -6 - . Contraria­
mente, e l  batien te  izquierdo se c ie rra  más deprisa que e l  de­
recho ya que se ^Kade la  presión de a ire  generada por e l ci­
lindro  a l  efecto expansivo del citado resorte  -6 - que estaba 
comprimido previamente a l  quedar ab ie rta  la  puerta*

Descrito e l  objeto de la  presente invención con am 
p litu d  su fic ien tes  para su puesta en p rác tica , se declara co 
mo propia y su objeto como nuevo en EspaSa, haciándose la  -  
salvedad de que los d e ta lles  de naturaleza accidental del mis 
mo podrán quedar modificados en su ejecución re a l ,  de acuerde 
con la s  necesidades de trabajo  del sistema en cgda caso de -  
aplicación concreta, siempre que ta le s  cambios tengan lugar y 
no desvirtúen la  esencialidad que queda resumida en la  siguien 
te ,

N O T A
EN RESUMEN: La presente Patente de Invención que por 

veinte años se s o l ic i ta  para España, ha de recaer sobre las  -  
siguientes reivindicaciones;
l a . -  "NUEVO SISTEMA ACTUADOR DE LOS DISPOSITIVOS DE CIERRE DE 
DOBLE BATIENTE", caracterizado esencialmente por la  previsión 
de un conjunto susceptible de quedar albergado y oculto bajo 
e^ suelo o del primer peldaño s i  se t r a ta  de un umbral de gra 
das, cuyo conjunto comprende sendas articu laciones -correspon 
dientes a l  ba tien te  izquierdo y derecho de la  puerta- compuest 
ta s  por una palanca acodada y una b ie la ; yendo dicha palanca 
articu lada  en e l  extremo del vástago de cada uno de dos c il in  
dros neumáticos de actuación independiente, mientras que la  -
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b ie la  se encuentra articu lada a cada ba tien te , a f in  de obte­
ner una apertura a 180S sin  desplazamiento del eje de g iro , -  
n i  deslizamiento de dichos ba tien tes.
28 .- "NUEVO SISTEMA ACTUADCR DE LOS DISPOSITIVOS DE CIERRE DE 

100 DOBLE BATIENTE", según la  reivindicación an te rio r , ca rac te ri­
zado por la  previsión de un muelle he lico idal alojado en uno 
solo de los dos citados c ilindros neumáticos, cuya compresión 
re tra sa  e l  movimiento del vástago de dicho cilindro  cuando se 
abre la  puerta, y cuya expansión acelera la  actuación del mis 

105 mo cilindro  cuando la  puerta se c ie rra , obteniéndose de este
modo que uno de los batien tes monte siempre sobre e l  otro cuan 
do se c ierra  la  puerta.
38 .- Por últim o, se reiv indica hamo objeto sobre e l  que ha de 
recaer la  protección que por veinte años se s o l ic i ta  para Es­

lío paña,
p o r

"NUEVO SISTEMA ACTUADOR DE LOS DISPOSITIVOS DE CIERRE DE DOBLE
BATIENTE"

Todo oonforme queda expresado en la  presente memoria 
115 descriptiva que consta de cinco fo lio s mecanografiados por una
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