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PATENTE DE INVENCION

Case 131,

407262

Perfeccionamientos en motores de fluido 
a presión.

HOLLYMATIC CORPORATION, entidad norteamericana, resi­
dente en 80 North Street, Park Forest, Illinois,EE.UU. 
de A.

' La presente invención se refiere a un motor de 
fluido comprimido que funciona con eficacia y cuyo flui­
do a presión fluye a través del mismo con bajas pérdidas 
de presión y de fluido, que tiene un conducto de fluido 
comprimido hasta un rotor, cuyo rotor tiene un interior
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confinado hueco limitado prácticamente en toda su periferia 
interior por superficies inclinadas encaradas al eje'de rota­
ción, y una junta de estanquidad anular de contraje automáti­
co, cuyo conducto central está en comunicación con el rotor. 
Motor do fluido comprimido que tiene un rotor sometido a pre­
sión de fluido interna con una parte de conducto hasta el ro­
tor donde se sitúa una junta de estanquidad anular de contra­
je automático y sujeto en posición ñor la presión del fluido 
y que se encuentra prácticamente exenta de desgaste por fric­
ción de rotación.

Una de las características de éste invento es propor­
cionar un motor rotatorio de gran eficacia y bajapérdida de 
presión y fluido, que funciona por medio de fluido comprimido 
o que actúa sobre fluido comprimido, bien gaseoso o liquido, 
que fluye a través de un rotor, una junta de estanquidad flo­
tante de contraje automático, teniendo el rotor una construc­
ción interior que coopera eficazmente con el fluido a presión 
y donde la combinación que comprende la junta de estanquidad, 
el interior del rotor y los conductos del fluido de baja pér­
dida por fricción en el rotor, proporciona el desarrollo de 
fuerza con gran eficacia y con bajas pérdidas tanto de presión 
como de fluido.

La figura 1, es una vista de coscado acortada, par­
cialmente en sección longitudinal, que ilustra una modalidad 
del invento.

La figura 2, es una vista tomada a lo largo de la 
linea de corte transversal 2-2 de la figura 1.

La figura 3, es una vista fragmentada y a mayor es- 
oala, tomada prácticamente a lo largo de la línea de corte 
3-3 déla figura 1.
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La figura 4, es una vista tomada prácticamente a lo i 

largo de la linea de corte transversal posterior 4-4 de la fH- 
gura 1.

La figura 5, es mía vista fragmentada queilustra 
una segunda modalidad del invento.

El motor 10 de la modalidad ilustrada comprende una 
carcasa aiargada 11 que tiene un eje rotatorio 12 en su inte­
rior, cuyo extremo delantero sale de la carcasa y se puede 
utilizar para hacer funcionar una pequeña muela abrasiva 13, 
por ejemplo.

El motor, cuyo término se utiliza genéricamente pa­
ra indicar un aparato que convierte presión de un fluido e¡n 
fuerza, se disena para que funcione con gas comprimido, por 
ejemplo aire comprimido, aúnque el invento se puede llevar a 
la práctica con fluidos a presión que en general pueden com­
prender gases y líquidos. La modalidad ilustrada representa 
una carcasa de motor 11 provista de medios de admisión de 
fluido 14 en forma de una prolongación tubular extendida ha­
cia atrás solidaria de una tapa trasera 15 de la carcasa 11 
y prácticamente en el centro de la misma. Este tubo 14 se mo- 
letea según se ilustra y recibe el extremo 16 de un tubo fle­
xible para aire comprimido.

La tapa trasera 15 de la carcasa 11 comprende un ele­
mento de base fijo, con una superficie interior 17 alrededor 
del conducto de admisión del fluido 18 en el tubo 14.

La carcasa 11 se ensancha transversalmente por su extre 
mo trasero o el extremo adyacente al tubo 14, para formar 
una cámara 19 donde se sitúa un rotor hueco 20. Este rotor 
es de plástico rígido, por ejemplo de nilón, y se une al ex­
tremo trasero moleteado 21 del eje conductor metálico 12,por
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lo que el rotor 20 y el eje 12, asi como el conducto de admi­
sión de fluido 18, son todos coaxiales entre sí y con el eje 
central de rotación 27.

El eje 12 se monta para girar sobre cojinetes de bolas 
separados 22, uno de los cuales se sitúa adyacente al rotor 
20, según se ilustra, y el. otro (no ilustrado) se sitúa adya­
cente al extremo delantero de la carcasa 11.

El motor de fluido a presión 10 tiene, por lo tanto, 
como pieza productora de fuerza, el rotor 20 que gira alrede­
dor de su eje de rotación 27 por las fuerzas de la presión del 
fluido que comprenden reacción sobre las superficies de pista 
del fluido 2$. El rotor 24 es hueco y está limitado por pare­
des extremas las cuales, según se ilustra, son paredes delan­
teras 46 y trasera 48. Entres estas paredes 46 y 48 se encuen­
tra una pared periféricamente circular 49. En una de las pa­
redes extremas 46 y 48, representada en los dibujos como pa­
red delantera 46, hay prevista una abertura central 54 a tra­
vés de la cuál fluye el fluido a presión, según indica el 
número 44, al interior hueco 24 del rotor.

Hacia el interior.de la abertura central 54 se encuen­
tra una cámara interior lisa sin paletas 55 y adyacente y hacia 
fuera de la misma se encuentra la parte impélante exterior 
con aletas 56 donde se sitúa una pluralidad de raletas 57,que 
son dos en la modalidad ilustrada. Cada paleta 57 comprende 
una sección de pista de fluido, según se ilustra en la figura 
2, que tienen cada una una superficie aerodinámica curvada en 
configuración arqueada 25. Cada superficie ?5 conduce a una 
tobera 29, y dirige fluido hacia la misma, y cada tobera se 
sitúa entre un par adyacente de superficies de parte impelent: 
25. De éste modo, las paletas adyacentes 57 guardan una relaclói
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de cooperación y definen entre si las toberas 29.
En la modalidad ilustrada, cada paleta de sección 

aerodinámica 57 tiene un frente indicado por el número 42 en 
la figura 2 con la forma necesaria para no constituir un obs­
táculo sensible al flujo de fluido sobre el frente y alrede­
dor del mismo, por lo que tampoco retarda dicho fluido.

Cada paleta 57 tiene su superficie impelente 25 
curvada con suavidad y en arco hacia afuera con relación al 
eje de rotación 27 y termina, cada una, en un extremo trasero, 
indicado por el número 58 en la figura 2, que se encuentra en 
la pared circular periférica 49.

En la modalidad ilustrada, cada paleta 57 abarca prác 
ticamente 180 alrededd* del eje 27, y cada tobera de descar­
ga 29 es recta, corta, sin restricción y prácticamente tangen­
cial, según ilustra la flecha indicativa del flujo de descar­
ga 39.

El rotor 20 en la abertura central 54 está provisto 
de un dispositivo saliente incorporado en el extremo del eje 
21, que sale de una pared extrema 48 hacia la pared extrema 
opuesta 46. Este extremo de eje 21 o dispositivo saliente 
está provisto de un conducto de fluido axial interno grande 
23 y aberturas laterales grandes 59, por lo tue el disposi­
tivo saliente 21, con el conducto intomo 23 y las aberturas 
59, junto con su abertura extrema 60 definen superficies de 
flugo suaves que se dirigen hacia fuera, por lo que el flujo 
de fluido en el interior del rotor hueco 20, desde la abertu­
ra central 54, cambia suavements desde una dirección axial 44 
a una dirección radial, según indican las flechas de flujo 
61, para penetrar en la parte de paletas 56 del rotor, con 
un componente radial según indican las puntas referenciadas
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62 de las flechas de flujo 61.

El dispositivo de admisión de fluido al interior 24 
del rotor, no solamente comprende el conducto de admisión 
de fluido 18, si no que comprende también los medios de entra
da.de fluido o cámara 31 alineada con el conducto 18 y de ma' 
yor diámetro. Una junta flotante anular 32, que tiene una 
abertura central 33 alineada con el conducto de admisión de 
fluido 18 se sitúa en el interior de ésta cámara 31 y tiene 
una superficie exterior cilindrica 34 ajustada y alojada de 
una forma flotante en la cámara de entrada de fluido 31 y un 
extremo 35 para apoyarse contra el elemento de base 17 alre­
dedor del conducto de admisión de fluido 18 para formar un ajús 
te de estanquidad con el mismo. la junta 32 comprende también 
medios los cuales, a su vez, comprenden la superficie extre­
ma interior 36 que se encuentra en el interior de la cámara 31 
para someter la junta a la acción del fluido apresión en el 
interior 24 del rotor. Esto se consigue poniendo el conducto 
de admisión de fluido 18, que abastece fluido al interior del 
rotor, en comunicación no solamente con el interior del ro­
tor, si no también con la cámra de entrada de fluido 31 y 
el oonducto de fluido 23,

Con esta construcción, la ligera holgura entre la super­
ficie exterior de la junta 34 y la pared cilindrica exterior 
de la cámara de entrada de fluido 31, permite que el rotor 20 
y el eje 12 al que se une, giren alrededor de la junta 32 
y con relación a la misma. Debido a la pequera separación 
del rotor alrededor de la junta 32, se produce muy poca pér­
dida de fluido en el espacio 37, y también muy poca pérdida 
de presión. Los conductos de salida cortos 29 en el rotor 20, 
tienen también bajas pérdidas de fricción, con el resultado d(.
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que el rotor 20 y el eje 12 giran con relación a la junta 
flotante 32 y la combinación que comprende la junta 32, la su­
perficie interna inclinada 25 del rotor y el medio de salida 
corto 29, que no tienen restricciones de compresión del flui­
do, convierten la energía del fluido 38 en fuerza de rotación 
de una manera muy eficaz y con pérdidas imperceptibles de 
presión y de fluido.

El fluido de escape 39, procedente del rotor girato­
rio, fluye en el interior de la cámara de la carcasa 19,donde 
el rotor se encuentra situado, y retrocede después a través 
de una pluralidad de aberturas 40 en la tapa trasera 15, se­
gún se ilustra en la figura 4.

Según se observará en la figura 2, los medios de su­
perficie inclinada comprenden una serie lineal, en este caso, 
dos, de superficies inclinadas 25 dispuestas simétricamente 
alrededor de la periferia interior del rotor 20 y provista 
cada una de su propio conducto de salida 29. Estos conductos 
de salida pueden tener diámetro uniforme, según se ilustra, 
o bien pueden estar acampanados hacia fuera, pero en cual­
quier caso, se encuentran prácticamente exentos de restricciO')- 
nes al flujo de fluido comprimido, como ocurriría con mía sa­
lida que tubiera una garganta convergente.

En la construcción de preferencia, cada superficie 
del rotor 25 queda al menos aproximadamente a lo largo de 
una espiral, preferiblemente una espiral de Arquimedes, cuyo 
centro se encuentra prácticamente:en el eje de rotación 27.

La superficie del elemento de base 17, que en la mo­
dalidad ilustrada es la superficie trasera interior de la ta­
pa 15, y el extremo de estanquidad 35 de la junta flotante 
32, son complementarios en el sentido de que se acoplan entre
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si en una relación de estanquidad por toda la superficies 
extrema 35 de la junta. La abertura 33 de la junta es una su­
perficie cilindrica, prácticamente paralela a la superficie 
cilindrica exterior 34 de dicha junta. Las superficies extre­
mas 35 y 36 de la junta son prácticamente paralelas entre si.

Los conductos de salida de fluido 29 desde el interior 
del rotor 24 están definido:: por superficies prácticamente
cilindricas, según indica el conducto inferior 29 en la figura
1. El lado 41 de cada conducto 29, más alejado del eje de 
rotación 27, es prácticamente una continuación suave de la su­
perficie inclinada 25 que se dirige al conducto de salida 
particular 29. El lado interior o parte de entrada 42 de cada
conducto, más próximo al eje 27, está redondeado,'según se ilds
tra en la figura 2, para reducir la resistencia a la rotación 
por acoplamiento de su parte de entrada 42, fluyendo el fluidc 
desde el interior 24 a través de la salida 29. En la modalidad 
ilustrada, ésta parte de superficie redondeada es prácticamen­
te el frente de una superficie aerodinámica.

Los.medios de entrada de fluido o cámara 31, ilustra­
dos con mayor claridad en la sección detallada a mayor esca­
la de la figura 3, están definidos por una pestaña anular 
interior 43 situada hacia el interior de la junta flotante 32, 
cuando el interior 24 del rotor se vé sometido a la presión 
del fluido. Esta separación de la pestaña 43 de la superficie 
extrema interior 36 de la junta forma la cámara de presión 
31 donde el fluido comprimido actúa para prensar la junta 32 

hacia la derecha, según se observará en las figuras 1 y 3, 
y mantener la junta en contacto con la superficie 17, por lo 
que el rotor gira alrededor de la junta 32. Como la junta 32 
se puede desplazar lateralmente sobre la superficie 17,cuando 

es necesario, la junta no es solamente flotante si no que se
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centra automáticamente. Esto ocurre porque, suponiendo que 
la junta esté descentrada al comienzo del funcionamiento,cuas 
do el fluido comprimido 44 penetra iñcialmente, la rotación 
inicial del rotor 20 centra inmediatamente la junta. Según 
se observará particularmente en la figura 3, la abertura in­
terior o de entrada 33 de la junta se alinea con el conducto 
de admisión de fluido 18, asi como con las aberturas interio­
res 45 definidas por la circunferencia interior de la pesta­
ña 43. El diámetro de ésta abertura 45 en la modalidad ilus­
trada es prácticamente igual que el diámetro de la abertura 
33 en la junta flotante.

El motor de fluido de éste invento convierta la pre­
sión del fluido que pasa a través del rotor giratorio en fuer­
za de rotación, con gran eficacia y con baja pérdida de pre­
sión y de fluido. Una característica muy importante del inven­
to es la habilitación de la junta flotante 32 que se alinea 
automáticamente y se sostiene contra la tapa de la carcasa 15? 
en la primera modalidad, o adyacente al rotor y gira con el 
mismo en la segunda modalidad. En ambas modalidades, el flui­
do a presión mantiene la junta contra su superficie de estan­
quidad .

La junta, que puede ser de plástico sintético, por 
ejemplo una resina de fenol-formaldehido, funciona, en ambas 
modalidades, con muy poca holgura en las proximidades de la 
superficie exterior 34 y 53 de la junta, siendo una holgura 
normal en ambas modalidades 0,0127 mm. Tanto la fuga de flui­
do como el desgaste de la junta son muy bajos y se producen 
muy poca resistencia por parte de la junta la cual, según 
se ha indicado, se centra automáticamente de inmediato. Esta 
junta permite la expansión lateral del rotor 20 bajo la pre-

-  9 -
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' 7  interna si. agarrotamiento adn en su superficie exterior 
adyacente a la tap. 15 y n 5. i. junta, adnque es preferi- 

Mament. de resina fendlioa, yued. contener t.mbidn material., 
a icionales convenientes, como son slgráfit. lubricante, fi- 
braa de refuerzo y ottos materiales.

La fuerza del fluido impuesta sobre la junta, que la 
mantiene en contacto de estanquidad, no varia sensiblemente 
arante el funcionamiento. Por lo tanto, no varia matcrialmen- 

te o c  la velocidad de rotaci&i , .1 fiuj. Hu i d o  ^  
cántente constante. '

Las modalidades ilustradas s. han expuesto en combina
Oion con una muela abrasiva neauaKa ti +pequera 1 3, puesto que un empleo
importante d. 6st. invento es .1  funcionamiento de dioha muela 
p a s i v a  a grandes velocidades. Cuando s. utilisa, como maqui­
na d. .filar o rctifioar, 1.. dimensión., son muy pequen..,
por lo que un operario puede llevar fácilmente .leparte ccn 
la mano.

En la modalidad de la fin-n-r-a e n  ..." ue ±a Ugura 5, la junta 50 se sitúa en
mnacdmar. 51 en 1. tapa trasera 115 y secoya centra la super

t dll 7'7 ^  -""rimido P r e c e d í
t. d.l ccnductc de admisión 118, penetra *, .1  .spsci. d. i.

^  51 d.trds de la junta 5., y la .prima entra .Í

a u t L t i  ^  °<"trars.
automáticamente c alinearse autcmdtlcamente, gira ccn ,1  reter
I ^ q u e d a n d c  libre de las paredes laterales y extrema, de la

El invento descrito y reivindicado es aplicable . un

I a 7  máquina mediante la
1 .. in uzea fuerza física ^  p ^ o i r  ^

i, meter d. fluid, comprimid, d. date invente puede s.r
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un motor d.e fluido donde la presión del fluido se utilice i 
para ejercer fuorza mecánica o una bomba donde la fuerza mecá' 
nica o física pase al propio fluido. Por lo tanto, cuando se 
trata de un motor de fluido, la presión del propio fluido 
produce el efecto físico, mientras que cuando se trata de la
bomba, la fuerza física se utiliza para inducir presión en elj 
fluido.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacer­
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modifcaciones de detalles en cuanto no alte­
ren su principio fundamental, siendo lo que constituye la 
esencia del referido invento, y por lo que se solicita PATENTE 
DE INVENCION por veinte anos en España sobre: PERFECCIONAMIEN 
TOS EN MOTORES DE FLUIDO A PRESION,.caracterizándose por 1. " 
siguiente:

1.- Perfeccionamientos en motores de fluido a pre­
sión, caracterizados porque se dota a cada motor de un rotor 
giratorio alrededor de un eje central, cuyo rotor es hueco y 
está limitado por paredes extremas con una pared limítrofe 
^erifáricarjiente circular entre las mismas, teniendo dicho ro- 
1¡or una abertura central en una de dijchas paredes extremas,
Una pluralidad de toberas en dicha -ajred limítrofe, una parte 
de cámara interior lisa sin paletas adyacente a dicha abertu­
ra oentral, y una pluralidad de partes impelentes de paletá 
exteriores, periféricamente sucesivas, en dicha pared limítro­
fe, comprendiendo cada una de dichas paletas una sección aero-
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dinámica que tiene una superficie aerodinámica curvada en ar­
co que llega hasta dicha tobera y dirige fluido a través de 
la misma, situándose cada tobera entre un par adyacente de di­
chas partes impelentes; medios salientes que definen una su­
perficie de flujo axial suave que sale desde la otra de las c:. 
tadas paredes extremas del rotor hacia la primera pared extre­
ma en la zona de dicha abertura axial, por lo que el fluido 
fluye en un recorrido que comprende dicha abertura central, 
y dicha parte de Cgmara interior tiene componentes axial y ra­
dial en un ángulo de aproximadamente 90° entre si; un elemento 
de base fijo adyacente a dicho rotor, que tiene una abertura 
de fluido en comunicación con dicha abertura central en el
citado rotor, teniendo el elemento de base una superficie al­
rededor de su abertura de fluido y adyacente a la superficie 
exterior de dicha primera pared extrema del citado rotor; 
una junta de centraje automático que tiene extremos opuestos 
adyacentes a dicho elemento de hase y superficies del rotor 
y un conducto de paso de fluido a través de la junta alineado 
con dicha abertura central del rotor y dicha abertura del ele­
mento de base, para que pase el fluido a presión a través de 
la junta; y medios para someter dicho extremo de la junta a 
la acción del citado fluido comprimido, con el fin de oprimir 
el otro extremo citado en contacto de estanquidad con la su­
perficie adyacente, con el resultado de que se induce una pre­
sión del íjluido total en dichas paletas aerodinámicas de las 
oitadas partes impelentes del rotor para conseguir un par mo­
tor máximo alrededor de dicho eje.

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1 , 
caracterizados porque dicha junta se sitúa en el citado extre­
mo dentro de una oámara cilindrica que tiene una pared latera].
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adyacente al lado correspondiente de dicha junta. !
3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, caj 

racterizados -porque dicha cámara se encuentra en dicho rotor } 
y el otro extremo citado de la junta se apoya contra la cita­
da superficie del elemento ré base.

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, ca­
racterizados "orjue icha cámara se encuentra en dicho elemen­
to de base y dicho otro extremo de la junta, se apoya contra 
la citada superficie exterior del rotor.

5.- Perfeccionamientos según la reivindicación 2, j
caracterizados porque dicha junta es tubular con una superfi­
cie cilindrica interior prácticamente paralela a dicha super­
ficie exterior cilindrica y con extremos opuestos prácticamen­
te paralelos entre si.

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque dichas partes impelentcs y toberas se 
disponen simétricamente alrededor de dicho rotor y cada una 
de dichas ¡toberas os de sección transversal circular.

7. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque dicho rotor vá montado coaxialmente en 
un eje giratorio con el mismo, y porque el rotor y el eje se 
montan para girar en una carcasa circundante que tiene una pa­
red extrema adyacente a dicho rotor que comprende dicho ele­
mento de b^se fijo.

¡3.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones
dispone en el motor, unanteriores}, caracterizados porque se 

dispositivo de paso de fluido que tiene un elemento de base fi­
jo alrededor del mismo en relación de estanquidad; un rotor 
que tiene una superficie adyacente a dicho elemento de base 
y dicho dispositivo de paso de fluido, giratorio alrededor de



un eje de rotación que es coaxial con dicho dispositivo de 
paao de fluido, teniendo dicho rotor un interior hueco con 
medios mecánicos de conversión de energía en el mismo someti­
dos a la acción de dicho fluido a presión que fluye a través 
de los mismos; una tobera de fluido axial prácticamente cir­
cular en comunicación con dicho interior del rotor y dicho di a 
positivo de paso de fluido; medios que forman una cámara axial 
anular en una de dichas superficies del elemento de base y 
dicho rotor y adyacente a la otra, comunicándose dicha cámara 
con el citado dispositivo de paso de fluido y dicha lumbrera 
del rotor; una junta flotante, anular, accionada por el flui­
do comprimido y móvil axialmente, que tiene una abertura 
central alineada con dichos medios de admisión de fluido,pa­
ra que pase el flujo de fluido a través de la misma al inte­
rior del rotor; una superficie exterior cilindrica ajustada 
y alojada ¡de una forma flotante en dicha cámara, y medios 
extresmos ¡de estanquidad para apoyarse en contacto de estan­
quidad contra la otra superficie de dicho elemento de base y 
del rotor,; adyacente a dicha cámara, uara evitar la fuga de 
fluido; y .medios para someter dicha junta a la acción del ci­
tado fluido a presión con el fin de mantener dicho contacto 
de estanquidad.

9 - Perfeccionamientos segán la reivindicación 8, 
caracterizados porque dicha junta es tubular, porque la cáma­
ra se encuentra en dicho rotor, y poirque la junta se apoya 
-contra dicjho elemento de base, girando el rotor con relación 
ja la junta.

¡10.- Perfeccionamientos según la reivindicación 8, 
caracterizados porque dicha junta es tubular, la cámara se en­
cuentra en dicho elemento de base, y la junta se apoya contra
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dicho rotor y gira con el mismo salvando prácticamente dichos 
medios de cámara.

11.- Perfeccionamientos según la reivindicación 8, 
caracterizados morque dicho rotor vá montado axialmente sobre 
un eje giratorio con el mismo, porque el rotor y el eje se moa 
tan para girar en una carcasa circundante que tiene una pared 
extrema adyacente a dicho rotor, donde dichos medios de entra 
da d. conducto de fluido se sitúan de forma que una parte de 
dicha pared extrema comprenda dicho elemento de base fija.

12.- Perfeccionamientos en motores de fluido a pre­
sión, tal jy como queda sustancialmente descrito en la presen­
te Memoria!, y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de quince hojas, escritas a máqui­
na por una; sola cara.

Madrid,-3 8CT. 1972-
HOLLYMATIC CORPORATION,
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