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MEMORIA DESCRIPTIVA

ILa presente invgncién se refiere a un sistema para
notores rotativas de los de la clase que constan de un ci-
lindro dentro del cual, gira un tamborlen sentido axial,
excéntrica al eje del cilindre, el cual va provisto de pa~
letas que ajustan por sus extremos radisles con la pared ine
terna del cilindre y por sus extremos axiales, a sendas ta-
pas. Este nuevo sistema, s para dotar a esta clase de mo-
tores, de unos mecanismos que permitan dar-al motor, dos
carreras motrices por paleta y vuelta sin necesidad de val-
vulas mecénicas.

El objeto del inventa, as propoxrcionar & uk mobor de

esta clase, multiples propiedades en un sistema nueve sim-



5«

10.

15.

20.

30.

plificando difienltades mecanicas, térmicas y econdmicas,
bésicaS‘para un buen rendimiento v cuyas principales venta-—
Jas son:

Primera.~ Bl poco desplazamisnitc angular que tienen que
efectuar las paletas, para conssguir un ciclo completa de cua-
tra tiempos.

Jegunda.~ 4 consacushcia de la primera; la notable
disminucidn de las velocidades lineales en los rozamientos de
cierre.

Tercera.- Conseguir seis ciclos completos de cuatro
tiempos a cada vuelta del rotor.

Para una mayor claridad en la comprension de estas
innovaciones, describiremos un motor de esta clase, incorpo-
randole dichas novedades que cambian substancialmente su Zun—
cionamiento;

Estos motores constan basicaments, de un cilindro den-
tro del cual y por su sentido axial, gira un tambor provisto
de paletas, que ajustan con la pared interna del ecilindro. El
eje de giro del tambor esta desplazado caon respecta al eje
geoméirico del cilindro y ests desplazamiento provoca una va-
riacidn en el volumen de las camaras, cuyo volumen, varia en
funcidn de la posicidn relativa del rator con el cilindro.

Sobre este tipo de motores describiremos los perfec—
¢ionamisntos e innovaciones, asi como su ciclo de trabaje, en
un motor con un rotor de tres paletas, ya que se pueds variar
su nimero.

En esencia consta el sistema, em animar a un rotor de
esta clase, de varios movimisntos de rotacicn independientes

v en diferentes sentidos simultdneos de giro, pero sincroniza-

dos por unos mecanismos.
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Bete motor estd formada, esquemiticamente, de un oi=-
lindro estdtico provisto de cuatro lumbreras, dos de admisidn
y dos de escape. ILas dos lumbreras de admisidn estan situa=
das en la pared del cilindro y diametralmente opuestas, la
nismo ocurr; con las dos lumbreras de escaps. _

Par el centro geometrico de este cilindra, pasa el eje
motriz o cigielal, alrededorldel eual, giran libremente, pera
en sentide iﬂverso a la rotacion del aje, tres paletas.

Estes paletas son independientes entre sf y giran al-
rededor del eje cigiefial, por mediacidn de cojinetes que les
permiten, un juege ée bisagra entrs ellas.

Ilevan estas paletas por el extremo opuesto al de los
cojinetes, unos sectores de corona cilindrica adosados a ellas
radialmente, presentando un perfil aprozimado en forma de "7,
El radio, desde el centro de cojinetes hasta el exterior de la
corona, es igual al radio interior del cilindra, pero como las
paletas giran sobre el centro-geoméirico de diche cilindro,
pueden los sectores de corona ajustar siempre con el e¢ilindro,
gin llegar a tocarlo.

Las paletas llevan, tanto en sus extremos axiales como
en su extremo radial de la corona, uno o mas cierres, que ajus-
tan respectivamente con las tapas laterales y con el cilindro,
para hacer clerre egtanco.

El rotor, consta esencialmente de dos partes; las pa-

letas y el tambor.
El tambor, es la parte del mator que transmite los es—

fuerzos y movimientos propios y de las paletas, sobre 6l ci-
glefial.
El tambor consta basicamente, de los sectores centrales,

de las platinas laterales, de las rotulas, del pifion y de los
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Los sectores centralas son tres cuerpos que presentan

porta~cojinates.

una forme aproximada a tres sectores de corona cilindriecz. Eg-—

tos sectores van unidcs por sus extremos axiales, por sendas
tapas de igual perfil, que son las platinas lateralss y qus
junte con ellas, forman un sole cuerpe homogéneo.

Entre estfos sectores, gqusda una gbertura por donde sa-
len lag paletas y en estas gberiuras entre las paletas y los
sectores, van las rotulas.

Ies rotulas, son unos segmentos cilindricos qus por su
parte plana, ajustan con las paletas y por su varte cilindriea,
con los extremos de los sechores, gue presentan un perfil con-
cavo cilindrica, del mismo radio que estos segmentos o rdtulas.

Este mecanismo de rotulas, permite a los sectores o tam-
boyr, deslizarse entre las paletas, al mismo tiempo que lesd®ja
gfectuar, un mav;mienta basculanbte, relativo a2l tambor.

En cada extremo del tambor, lleva los porta-cojinetes
conegntricos a su eje geomdtrica, para alojar en ellos, los co=-
jinetes de las excentricas del cig@eﬁal, ¥ entre uno de estos
porta—-cojinetes y la platina correépondiente, 1leva el pifion,
también concéntrice a su sje.

Eate conjunto es: sectores, platinas, pifign ¥ porta-co-
jinetes, que forma toda ello un conjunte homogenec llamado tam~
bor, gira dentro del cilindro con dos movimientos independien~

tes, uno orbital alrededor del eje geométrico del cilindro y
otro de giro sobre su mismo eje geométrico, gue son paralelos.

Estos dos movimientos que podriamos llamarlos de traslacidn y
de rotacidn, se realizen simultaneamente en sentida inverso.
ElL eje motriz que pasa por el centro geométrico del ci-

lindro, alrededor del cual, giran las paletas, lleva a la aliu-
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ra de los porta-~cojinetes del tambor, unas_excéntricas a su

oje de giro. Entre cstas exeéntricas y los porta-cojinetes
del tambor, van alojados los cojinetes, por lo que, el cen-
tro geométrico de estas excéniricas, sers a su vez, centro

5; geométrico del tambor. A este eje motriz, por llevar las ex-
céntricas, lo llemaremos cigiefal.

Por tal disposicién,’al girar el cigiiefial, obligara
al tambor a describir una orbita alrededor dél eje geométri-
co del cilindro, dejando libre el de gira del tamboxr sobre su

10. eje, por ir montado sobre cojinetes;

Por otra parte, en una de las paredss que encierra el
rotor dentro del cilindro y por su lade externo, lleva una co~-
rona concéntrica al eje del cilindro, formande can éste, un
conjunto estatico.

15. Esta corona, engrana siempre con el piifidn del tambor
obligado por las excéntricas; Por lo tanto, al hacer girsr
el ciglieflal en un sentido, hard describir al tambor una Orbi-
ta ciréular y en el mismo sentido; pero como el pifidn engrana
siempre con la corona, por construceidn, este rodarsd forzosa-

20. mente por su interior en un sentido de rotacidn, inversa al
sentido de su orbita.

Egtos movimientos en principio independientes, deben
efectuarse sincronizadamente, para repetirse igual a cada ci~
clo. Este sincronismo se consigue por la relacidn de engrane

25. entre el pifidn y su corona. Ia relacidn de engrane pare un
notor de tres-paletaé, que es el que se describe en la presen~—
te memoris, es de: El pifion igual a tres cuartos de la corona,
o lo que es lo misma, la corona ignal a cuatro tercios del pi-
fién P= %-; = %Pf Féxmula obligada para su funcionamiento.

30. Hasta aqui,, se han descrito el movimiente de las pale-
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tag y del tambor de una manera independiente, pero'estos ele~-
mentos deben rodar conjuntamente, para formar el rotor.

Como se ha descrito antes, entre las rdtulas situa-
das en las aberturas que dejan:los sectores entre si, salen
las paletas y como los sectores entrelazan las paletas, al
girar el tambor, arrastraran a su vez a éstas, perg, como el
centro de giro de las paletas, no es ol mismo del tambor, que
ademas, sufre un movimiento orbital, al girar el tambor sobrs
su eje, hars girar también a las paletas en el mismo sentido,
pero, a causa de su descentraje, el tambor se deslizara entrs
ellas, haciéndolss variar sus angulos entre si. Este desple~
zamiente y variacidn de éngulos; se efectia como antes se ha
descrito, porque las paletas son independientes entre sf al
ser nmontadas sobre cojinetes gque les permite un libre movi~-
miento de rotacion y bisagra, y porque, el apoyo de éstas so~
bre sl tambor, se efectia por mediacion de las réjulas, que
lea permite variar sus éngulos relativos y poderse deslizar
entre ellas.

Para facilitar la explicacidn, se acompafia a la presen~
te memoria, de unas léminas de dibujos.

En los dibujoss

Las figuras de la 1 a la 8, representan esquemética—
mente una misma secoion transversal del grupo motor, pero eh
distintas posiciones de trabhajo.

La figura 9, es una vista en perspectiva del eigﬁeﬁal,
donde se aprecia el eje motriz 1 con sus extremos en 1fnea 35

¥y 36, que pasa par el centro geometrica del cilindro. Ias sx-
céntricas 5 y & con sus correspondientes cojinetes 7 y 8 y los
cojinetes 2 y 3 que van acoplados a la carcasa.

La figura 10, representa la tapa lateral que encierra
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al rotor, dentro del cilindro y es portadora
1. Esta tapa va moniada con respecto al rotor figura 11,
entre el pifién 9 y la platina 10.
Ia figura 11, es una vista en perspectiva del rotor
5. montado, donde se eprecia las paletas 12, 13 y 14, las rotu~-
las 15, 16, 4T y 48, los porta-cojinetes 17 y 18 para alojar
sus correspondientes cojinetes T y 8 de las excentricas 5 y
6, figura 9. EL pifion 9 que engrana con la corona ll, las
ranurag 19 y 20 pars alojar 1os clerres laterales gque ajus—
10. tan con la platina 21 figura 10, y las ranuras 22 para alo-
jar los cierres radiales gque ajustan con el interior 29 del
cilindrao, figura 12.
La figura 12, representa una vista en perspectiva del
cilindro, donds se aprecian las lumbreras de admisidn 23 y 26
15. v las de escape 24 y 25, diametralments opuesfas entre si res-
pectivamente. 8o aprecia también, los orificios 27 y 28 para
las bujias 49 y la otra no visible, que también estdn diame~
tralmente opuestas; '
Ia figura 13, representa la otra tapa lateral dsel ci=
20. lindro, opuesta a la de la figﬁra 10, vista por el lado donde
ajustan las paletas y el tambor. Esta tapa va situada con
respecto el tambor, eqtre el porta~cojinetes 18 y la platina
no visible opuesta a la 10.
La figura 14, representa en perspectiva, la carcasa

25. posterior que cierra lateralmente el conjunto. En ella se
puede apreciar el alojamiento 4, para el cojinete 3 del c¢li-

giefial figura 9.
La carcasa anterior, no se ha representado en los di=-
bujos, por ser en esencia similar a la de la figura 14.

30. La figura 15, representa otra vista en perspectiva del
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gsistema rotor de la figura ll, perc desmontado, para poderse
apreciar de esté'forma, el juego de bisagra que tienen las
paletas entre si y el diferente centraje que existe entre
¢estas y el tambor. ©Se aprecia el montaje de las paletas so-
bre el ejs motriz 1, por mediacidn de los cojinetes 30, 37 ¥
sus corregpondientes no representados en la figura. Tambidn
se puede apreciar, el tambor compuesto de las platinas 38 y
39, de los tres sectores 31, 32 y el otro no visible en la
figura, del pifidn, y de los porta-cojinetes 17 y 18. Se a~
precia tambidn sl clgilefial 1, con sus extremos en 1inea 35 y
36 entre las excéntriéas 5 y 6 que van montadas en los porta-
-gojinetes 17 y 18 por mediacion de sus correspondientss co-
jinetes 7 v 8. Puede verse igualmente las rétulas 15, 16,
AT ¥ 49 y sus correspondientes alojamientos 42, 40, 4L y 50
situados en los sectores 31 y 32, asi como las camaras de com~
bustida 33y 34. |
~ Vemos, observando la figura 14, que el conjunto que

forga el tambor, puede girar scbre si mismo pero solamentes
alrededor de las excentricas 5 y 6, por ir montado sobre ellas
con sus correspondientes cojinetes 7 y 8. BEste eje de givo,
no coincide con el de las paletas precisamente por las excén—
tricas, por lo que los ejes de giro de las paletas y el tam-
bor, son paralelos y separados por la excéntricidad.

Tos sistemas de refrigeracion, lubrificacidn, encendi-
do y otros, no se han especificadc en la memoria, por ser mil-
tiples los aplicables y no variar en esencia el perfecciona~
miento.

FUNCIONAMIENTO
Observando las figuras de la 1, a la 8, vemos que el

conjunto rotor, girs dentro del cilindro 29 con movimientos
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independientes, perc sincronizados entre sf por los mecanis~
mos antes expuestos y que el exterior del tambor 43 conjunta-
mente con las paletas 12, 13 y 14, dividen el cilindro en tres
cameras independientes entre si cuyos volumenes varian, en
funcidn relativa al dngulo de gire. Esta relacidn entre los
voldmenes y sus anguleos, hos daré los ciclos de trabajo.

EL ciclo de este motor es de cuatro tiempos, o sea,
aspiracidn, compresidn, explosidn y escape, pero como simul-
teneamente se efectuan varios a la vez, permite a este sis=-
tema efectuar seis ciclos completos de cuatre tiempos, por
cada vuelta del rotor, en un motor de tres paletas, que es el
que describimos.

8i vamos observanda las figurag de la 1, a la 8, al
llegar otre vez a la posicion inicial de la figura 1, el tam-
bor 43, habrd dado una orbita completa hacia la izguierda,
mientras que su movimiento de giro, ha sido solamente de un
tercio de vuelta y hacia la derecha.

Como el tambor puede deslizarse entre las paletas y al
ser éstas radios del cilindro por construccidn, no pueden efecm
tuars ningun movimiento orbital pero si de giro, por estar en-
trelazadas con el tambor, por consiguiente, al llegar otra vez
estas paletas a la posicidn de la figura 1, habran dade con
el tambor, un gire dé 1202 hacia la derecha, mientras que el
cigiiefial 1, hebrd dade un gire completo hacia la izquierda.

’

Estos movimientos son obligados, por el sistema des construce
cidn y su relacion de angrane antes descihitos.

Tomaremos como posicidn inicial, la de la figura 1 y
en ella, la cdmara 44 gue presenta en esta posicidn, su volu-
men minime y seguiremos siempre en ella, su clclo de trabajo.

Observando las figuras 1, 2, 3 ¥ 4, vemos gue la pale-
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paleta 13, ha abierto la de aspiracidn 23, al mismo tiempo

que la camara 44, ha aumentado su volumen., Este aumento de
volumen, crea una depresion que es aprovechada, pare la aspi-
racidn de la mezecla combustible por la unica abertura que
tisne, que es la lumbrera de aspiracidn 23.

Al llegar a la posicidn de la figura 4, la camara 44,
ha alcanzado su méximo volumen y termina el tiempo de aspira-
cion. Esta diferencia de volumen minimo-maximo, se ha conse~
guide con solo un octavoe de vuelta

4 partir de la figura 4, esta camara de aspiracidn 44,
empieza g disminuir su volumen y la llamemos, camara de com—
presidn 45

Tiempo de compresichn.— Observande las figuras 4, 5, 6
ha %, vemog que al iniciazrse el tiempo, figura 4, la paleta 12,
cierra la lumbrera de escape 23, por lo que, todo el gas aspi~
rade en el tiempo anterior, se comprimiré por tener cerradas
todas las aberturas, hasta llegar a la posicion de la figura
7, en que la camara que seguimos 45, presenta el minimo volu~
men y termina el tiempo de compresion para esta camara..

Tiempo de explosion.~ Aproximadamente en la posicidn
de la figura T, prescindiendo del adelanto, se produce la ig~
nicign provocada por la bujfa 49 y la cémara de compresion 45,
pasa a ser, camara de combustidn o llamade cémara de explosion
46. Lg combustion de los gases, provocara un aumentc de pre=-
sidn sobre las paredes y sobre el tambar 43, pero, observando
la figura 8 que con respecto a la 7 tiene un giro de 15¢, ve-
mos que la resultante de lag presiones ejercidas sobre él ro=~
tor, es practicamente perpendicular al braze del cigiefial pro-

’

’
vocando sobre este, un par motor que lo harg girar, en sentido
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inverso al de gira del.fetor, produciéndose uhna carrers mo-
triz figuras T, 8, L y 2. |

Al llegar otra vez a la posicidn inicial de la Pigu-
ra 1, como el rotor ha dade ya un tercic de vuelta, la pale-
ta representada con el numero l3,lsqré-la 12, la 14 sera la
13 y la 12 sers lg 14.e igualmente en las Tiguras siguientes
2, 3, 4 ¥ 9 aue completa el ciclo.

Al llegar a la posicién de la figura 2, la camara de e
expansiﬁﬁ 46, ha alcanzado su naxima volumen y la paleta 13,
que en el dibujo comoe antes se ha indicado es la 14, abre la
lumbrera de escape 24, y empieza el tfiempo de escape.

Tempo de escape.- Desde la posicicon de la figura 2
que se‘empieza a abrir, hasfa la posicion de la figura 5 gue
va a cerrg;, hz permanecido abierta la lumbrera de escape 24
v los gases de la combustidn, enterior, seran expulsades por
ella, terminasndo el tiempo de escape y el ciclo.

Si seguimos el ciclo completo desde la posicidn ini-
cigl de la figura l; hasta la final de la figu:a 5 pasando .
por las posiciones intermedias, figuras 2, 3, 4, 5, 6, T, 8,
1, 2, 3 ¥ 4, observaremos gue mientras el roior ha dado ?an
golo un giro de nedia vuelta a la derecha, el cigiiefial 1, he
dado una vuelta y media hacla la izquierda, igual’que el movie
miento orbital del tambor.

Observandae las figuras, vemos que cualguier plano axial
gue pase por el centre del cilindro, divide a éste, en dos mi~-
tades exactamente ignales en sus partes fundamentales, pero,
como el rotor ha efectuadc un cicle completo en media vuelta,
al cubrir la otra media, repetird un cicloe exactamente igual
al descrite, pero dismetrslments opuesto;

Bste ciclo descrito, se repite, cada vez que cualquier
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paleta cierra una lumbrera de escape tanto la 25'como la 24,
pero como esto ocurre seis veces a cada vuelta del rotor,
tendremee seis ciclog completos de cuatro tiempos por vuel-—
ta;

En la presente memoria y laminas, se ha representado
un salo cuerpo motar, pera se pueden afladir més con su mismo
eje, calando las exceéntricas de los tambores en dngulos con-
venlentes entre si, para su equilibraje u otras causas.

En este sistema descrito, pueden efectuarse muchas
variaciones como, cambiar la posicidn de las lumbreras, si-
tugndolas eh las paredes laterales del cilindra, o que las
tapas latereles del cilindre, giren solidarias con el tambor
rozando con los extremos axiales del cilindre, o inyectando
el combustible, suprimiendo el encendido eléctrico o cambian-
do el numero de paletas y su relacidn de engrane, etc;, pero

todas egtag variaciones ho cambian la idea fundamental del

nuevo sistema.

NOTA

Hecha la descripeidn del presente invento, se decla-
ran como nuevas y de propia invencidn las siguientes reivin-
dicaciones:

1.- Perfeccionamientos en motores de combustion in~
terna, esencialmente en los llamades motores rotatives de 1a
clase que comprenden a mode de émbolo, un rotor con paletas
que gira axialmente en el interior ds un cilindro, cuyas pa-
letag ajustan en su interior formando cémarés'variahles, ca-
racterizados esenclalmente por el hecho de que dicho rotor,

presenta cuatro movimientos independientes perc sincronizedos
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entre si; uno del tambor con maﬁimient& orbital; otro de gi-
ro del mismo tamhor en senti@o inversa, otro de giro en el
mismo sentid@_da las paletas, pero socbre diferente eje, y
otrao del cig@eﬁal, pere en sentido inverso al giro del rotor
¥ a diferenté numero de revdlqciones;

2 Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ca-
racterizados por el heche de que en un rotor de tres paletas,
se ‘efectuan seis ciclqs completos de cuatro tiempos en una
sola vuelta del rotor, sin necesidad de vélvulas mecanicas.

. 3.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1
v 2, carscterizados porque la relacién de engrane entre el
pifidn movil y la corone estética es det pifidn igual a tres
cuartos de corona, o corona igual a cuatra tercios del piﬁén;
para un rotor de tres paletas; o

4.~ Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 1,
2y 3, caracterizados porque el tambor, esta montado sobre un
cig@eﬂal giratorio que le imprime un movimiento orbital, alre-
dedér del eje geometrico del cilindra y este movimiento orji-
tal, hace rodar al pifion adasado al tembor, por dentre la co-
rona estatica concéntrica al cilindro, obligando el tambor,

e efectuar un movimienta de giro inverso al de su orbita. '

5.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1,
2, 3y 4, porque las paletas giran por mediacion de cojinetes,
alrededor del eje geomgirice del cilindro, variando entre si,
sus gngulos relativos obligados por el tambor, al deslizarse
entre ellas en su movimientec orbital.

6.5-?erfeccionamientds, segin las reivindicaciones
.precedentes, caracterizados por el hecho de comprender cua~
tro juegos de lumbreras, dos ds admisidn y dos de escape, si-

tnadas, diametralmente opuestas entre si.
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7.~ Perfeccionamientos en motores de combustidn in-
terna. , 7

Segin se describe y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva que consta de catorce hojas foliadas y escri-

tas a mgquina por una sola de sus caras, acompafiadas de los
dibujos reglamentarios;
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