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ANTECEDENTES DEL INVENTO

El 4dmbito de la técnica a la cual pertenece éste invento
incluye:los mecanismos de transmisidn de energla y més particular
mente aquellos mecanismos dotados deé marcha hacia adelante y mar
cha hacia atris.

En las transmisiones de variess velocidades es convenien
te situar los principales elementos de la transmisién de tal mg
nera que se pueda afiadir fécilmente -al mecanismo bésico una varig
dad de componentes suplementarios. De dsta manera, se facilita
la construccidén de una transmisidn particular para cumplir con
determinadas exigenciss y por tanto se reduce el precio>y se me
jora la seguridad de funcionamiento. Dicha disposicidn basica de
la transmisidn estd descrita en la Patente de los EE.UU neo.
3,465,609 (concedida el 9 de septiembre de 1.969) conjuntamente
con algunas modificaciones en la disposicidn bésica que permiten
cumplir requisitos corrientes. ‘

Un objeto del invento consiste en proporcionar una mo
dificacién suplementaria al mecanismo de transmisidén bésico des

crito en la Patente de los BE.UU ne, 3,465.609 de modo que dicho

otros requisitos corrientes.

RESUMEN DEL INVENTO

Para llavar a la practica el invento en un modo de rea
lizacidén preferido del mismo, se proporcionas una transmisidn que
tiene une pluralidad de dispositivos de accionamiento pars un
par de ejes de transmisidén intermedios que estédn interconectados
para que giren en sentidos contrarios. Los ejes de transmisidn
intermedios pueden conectarse selectivamente a un Arbol de sali
da a través de una variedad de trenes de engranaje para accionar

el 4rhol de salida & una varieded de relaciones de velocidaed con
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respecto a los ejes de transmision intermedios. Los ejes de trang
migidn intermedios pueden conectarse de manera gue sean acciong
dos por un drbol de entrada en una primera direccion de giro con
trario y con una relacidén de velocidsd determinada por medio del
acoplamiento de un embrague que conecta uno de los ejes de trans
misidn intermedios con el arbol de entrada, y los ejes de trans
misién intermedios pueden conectarse de manera gue puedan ser
accionados por el arbol de entrada en la otra direccidn de giro
contrario con una de las dos relaciones de velocidad, mediante
el acoplamiento de uno de los dos embragues que conecta éste otro
eje de trangmisidn intermedia con el arbol de entrada a través
de trenes de engranajes separados,

Los objetos, caracteristicas y ventajas principales del
invento se entenderan mas fécilmen#e examinando la descripecidn
detallada que se da conjuntamente con los dibujos,

BREVE DESCRIPCION DE I0S DIBUJOS

El dibujo representa ung vista longitudinal, parcial
mente en corte, de un modo de realizacidn preferido del invento.

DESCRIPCION DET 1MODO DE REALIZACION PREFERIDO

Refiriendose el dibujo, la referencia 10 indica general
mente una transmisidn que tiene un cdrter 500 en el cual un Arbol
de entrada 14, un érbol de saglida 120 y un par de &jes de transmi
gidn intermedios 74 y 20 estén montados de manera que puedan girar

El arbol de entrada 14 esta accionado por un converti
dor de par hidrodindmico 22 al cual el &rbol 14 estd conectado y
el convertidor de par 22 estd conectado a su vez a cualquier fuen
te de energia adecuada tal como un motor de combustidn interna
{no representado). E1 convertidor de par 22 acciona igualmente
una bomba 24 montada en el carter 500 por medio de un par de en

granajes acoplados 206 y 28 que estdn conectados respectivamente
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gl convertidor de par y a la rueda de accionamiento de la bomba.
La bomba 24 proporciona el fliido bajo presidn para accionar los
varios embragues accionados por fliido, tal y como se describira
mds adelante, que estan asociados con la transmigidén 10.

Conectado al érbol de entreda 14, se halla un engrana
Je @e entrada 30 que se acopla con un engranaje 32 montado de ma
nera que pueda girar en el arbol de transmisidn intermedio 74 y
que engrana igualmente con un engranaje 34 montado de manera que
pueda girar en el drbol de transmisidn intermedio 20, segln se
indica por medio de la linea de trazos y puntos 35. E1 engranaje
32 pusde conectarse al érbol 74 de manera que gire conjuntemente
con él accionando un embrague 36, y de la misma manera, accionan
do un embrague 38 el engranaje 34 puede conectarse al eje 20 de
manera que gire conjuntamente con él. El embrague 36 incluye un
cubo 40 conectado al engranaje 32 por cualquier medio adecuado,
por ejemplo soldadura, un tambor doble 42 dotado de ﬁna placa 44
que forma parte integrante de &1, estando la placa 44 sujeta en
el eje T4 por cualquier medio adecuado tal como soldedura, y uns
pluralided de placas de friccidn intercaladas 46 que estén conec
tadas alternativaemente al cubo 40 y al tambor 42. E1 embrague 36
puede accionarse introduciendo f1liido bajo presidn procedente de
la bomba 24 detrés de un émbolo 48 que sirve para presionar con
juntamente las placas 46 de modo que el cubo 40 se conecte por
friceidn al tambor 42 por medio de las placas 46.

El embrague 38 es un embrague del tipo de placas mﬁlti
ples accionado por fléido e incluye un cubo 50 conectado al en
grenaje 34 de cualquier maners adecugds tal como soldadura, un
tambor doble 52 que lleva como parte integrente de é1 una placa
54 sujeta en el eje 20 por cuslquier medio adecuado tal como sol

dadura, & una plurglidad de placas de friceidn intercaladas 56
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conectadas alternativemente al cubo 50 y al tambor 52, El ambrague
38 puede ser accionado introduciendo fldido bajo presién proceden
te de la bomba 24 detrds de un émbolo 58 que sirve para presionar
conjuntamente las placas 56 de modo gue el cubo 50 pueda conectar
ge por friccidn al tambor 52.

Un engranaje 60 que forma parte integrante del tambor
42 ge agcopla con wn engranaje 62 formado de una sola pieza con el
tambor 52 de modo que los ejes de transmisidn intermedio 74 y 20
estén interconectados congtantemente a través de un solo par de
engranajes y por tanto éstos ejes pueden girar en sentidos opueg
tos el uno respecto al otro. Observando que el engranaje de entra
da 30 se acopla con ambos engranajes 32 y 34 de modo que éambos
engranajes son arrastrados en rotacidn por el engranaje 30 en la
misma direccién, se entenderd que la energizacidén del embrague 36
hard que los ejes 74 y 20 giren en una primera direccidén en senti
dos contrarios, y que el acoplamiento del embrague 38 hara que
los ejes T4 y 20 giren en sentidos contrarios en la direccidn
opuesta.

Un engranaje 64 esté montado de menera que pueda girar
en el eje T4 y pueda conectarse al eje T4 para girar conjuntamen
te con é1 por medio de un embrague de placas miltiples accionado
por fliido 66 similar al embrague 36 ¥ que por tanto no se descri
bird més completsmente. Un engranaje 78 esté acoplado con el en
granaje 64 y esté montedo por medio de lenguetas postizas de mane
ra que pueda girar conjuntamente con un eje 80 que puede girar en

el interior del cérter 500 concéntricamente al eje de transmisibn

,intermedio 20, E1l engranaje T8 puede conectarse al eje 20 para

girar conjuntamente tanto con el engranaje 78 y el arbol 80 por
medio de un embrague de placas mﬁitiples accionado por flaido 70

que es similar al ambrague 38 y por tanto no se describiré més
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completamente.

Un engranaje 76 esta mortado de manera gue pueda girar
con el eje T4 y estéd acoplado con el engranaje 84 montado de ma
nera que pueda girar en el eje 80, EL engrenaje 84 puede conectar
se al eje 80 de manera que gire conjuntamente con él mediante el
accionamiento del embrague de placas multiples accionado por fldi
do 86 similar a los gue se han descrito méds arriba y por tanto
estd claro que el eje 80 puede ser accionado a partir del eje 74
por medio de los engranajes 64 y 718 cuando el embrague 66 estd
acoplado, o por medio de los engranajes 76 ¥ 84 cuwando el embra
gue 86 estd accionado, o puede ser accionado directamente por el
eje 20 cuando el embrague 70 estéa accionado,

Pormando parte integrante del eje 80 se halla un engra
naje 94 que se aéopla con un engranaje 96 sujeto de manera que
pueda girar con un eje 108, E1 eje 108 estd montado de menera gi
ratoria en el carter 500 y lleva un engranaje 110 moﬁtado de mang
ra giratoria y que se acopla con el engranaje 84, pudiendo el en
granaje 110 conectarse de manera que gire con el eje 108 y por
tanto el engranaje 96, mediante el accionamiento del embrague de
placaes miltiples accionado por flhido 112 que es similar a los
embragues descritos mds arriba.

Un engranaje de salida 100 estd acoplado con el engranm
je 96 para recibir la energia procedente de éste y esté sujeto
de manera que gire conjuntamente con el arbol de salida 120 de
modo que la ensrgfa pusda ser proporcionada por la transmisidn 10
por medio del acoplamiento 122 o del acoplamiento 124.

Un engranagje loco 200 esta soportado de manera giratoria
en el cédrter 500 y se acopla tanto con el engranaje 34 como con el
engranaje 202 sujeto de manera que gire conjuntamente con un eje

204, El eje 204 estd montedo de manera giratoria en el carter 500
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concéntricamente al eje 108 tal y como se indica por medio de la
linea de trazos y puntos numerada 206 y el eje 204 atruviesa el
eje 108 por un orificio axial 209 realizado en él de modo que los
ejes 204 y 108 sean libres de girar el wno respecto al otro. Un
engranaje 210 estd soportado por el eje 204 de manera gue gire
conjuntamente con él y se acopla, segin se indica por medio de la
1linea de trazos y puntos numerada 213 con un engranaje 212. El en
granaje 212 esta sujeto de manera que gire conjuntamente con un
eje 214 montado de manera giratoris concéntricemente al eje T4
dentro del carter 500 y, aunque el eje 214 esté libre de girar
relativamente al eje T4, el eje 214 puede conectarse de manera
que gire conjuntamente con el eje 74 por medio de un embrague
"reductor" 216 que es un embrague del tipo de placas miltiples

de friccidn accionado por fliido similar a los embragues descri
tos més arriba. Més particularmente, el embrague reductor 216 in
cluye un cubo 218 conectado al engranaje 76 por cualduier nedio

adecuado, tal como goldaduras, un tambor 220 que tiene una placa

222 que forma parte integrante de &1, estando la placa 222 sujeta

en el &rbol 214 por cualquier medig adecuado tal como soldadura,

~ y una pluralidad de placas de friccibn intercaladas 224 conectg

das alternativamente al cubo 218 y ‘gl tambor 220, El embrague 216
puede ser activado introduciendo fldiido bajo‘presién procedente
de la bomba 24 detrds de un émbolo 226 que sirve para presionar
las placas 224 conjuntamente de modo que el cubo 218 se conecte
por friceidn con el tambor 220 por medio de las placas 224.

Se entenderé ahora que la transmisidén 10 proporciona cug
tro relaciones de velocidad basicas entre el arbol de entrada 14
y el drbol de salida 120 en lo que puede llamarse arbitrariamente
direccién "hacia adelante" o direccidn "hacia atras", y proporcio

na igualmente cuatro relaciones de ,velocided b4sicas en lo que
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puede llamarse arbitrarismente direccién " negativa" o direccidn

"inversa". Se observard que el accionamiento del embrague 38 puede
utilizarse para preparar la transmisidn para dicho accionamiento
hacia adelante y que el accionamiento del embrague 36 puede utili
zarse para preparar la transmisién para dicho accionamiento en
sentldo inverso y ademds que el accionemiento selectivo por sepa
radé de cada embrague 86, 70, 66 6 112 permite obtener la relacién
de velocided deseada. A titulo de explicacidn, se indica méas ade
lante cada una de éstas cuatro relaciones de velocidad basicas
hacia adelante y de las cuatro relaciones de velocidad bdsicas
hacia atrés, con la indicacidn de los elementos particulares de
la transmisién 10 que se utilizan en el tren de engranajes en el
orden en el cual dichos componentes reciben y transmiten a conti
nugcién la energis hacis el siguiente elemento del dispositivo:
Primerg-llacia adelante (embragues 38 y 86 accionados).
Engranaje de entrada 30, engranaje 34, embrague 38, ehgranaje 62,
engranaje 60, eje T4, engranaje 76, engranaje 84, embrague 86, en

granaje 94, engranaje 96, engranaje 100, y darbol de salida 120.

Primera-Marcha atrds (embregues 36 y 86 accionasdos). En
granaje de entrada 30, engranaje 32, embrague 36, eje T4, engranaje
76, engranaje 84, embrague 86, engranaje 94, engranaje 96, engrang

je 100, y érbol de salida 120,

Segunde-Hacia adelante (embragues 38 y 70 accionados).
Engranaje de entrada 30, engranaje 34, embrague 38, embrague 70,

engranaje 78, eje 80, engranaje 94, engranaje 96, engranaje 100,
y é&rbol de salida 120,

Segunda-Marcha atrds (embragues 36 y 70 accionados)., £n
granaje de entrada 30, engranaje 32, embrague 36, engranaje 60,
engrenaje 62, embrague 70, engranaje 78, eje 80, engranaje 94, en

granaje 96, engranaje 100, y érbol de sslida 120,
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Tercera-~Marcha hacia adelante (embragues 38 y 66 accip
nados). Engranaje de entrada 30, engranaje 34, embrague 38, engra
naje 62, engranaje 60, embrague 66, engranaje 64, engranaje 78,
eje 80, engranaje 94, engranaje 96, engranaje 100, y arbol de sa
lida 120,

Tercera-Marcha atrds (embragues 36 y 66 accionados). En

granaje de entrada 30, engranaje 32, embrague 36, embrague 66, en
granaje 64, engranaje 78, eje 80, engranaje 94, engranaje 96, en
granaje 100, y arbol de salida 120. '

Cuarta-Mercha hacig adelante (embragues 38 y 112 accio

nados). Engrenaje de entrada 30, engranaje 34, embrague 38, enzra
naje 62, engranaje 60, eje T4, engranaje 76, engranaje 84, engrang
je 110, embrague 112, eje 108, engrensje 96, engranaje 100, y &r
bol de salida 120,

Cuarte-Marcha_strds (embragues 36 y 112 accionados). En

grangje de entrada 30, engranaje 32, embrague 36, eje.74, engrang
je 76, engranaje 84, engranaje 110, embrague 112, eje 108, engra
naje 96, engranaje 100, y érbol de salida 120.

Se hara observar ahora gue en cada una de las cuatro re
laciones de velocidad de la marcha hacia adelante descritas més
arriba, el embrague 38 estéd accionado para hacer girar en sentidos
contrarios los dos ejes de transmisidn intermedios.20 y 74 g velo
cidades de giro con respecto al &rbol de entrada 14 que estan de
terminadas por los didmetros primitivos de los engranajes 30 y34.
Se observard ademés que ls disposicién de la transmisidén 10 propor
ciona, por medio del embragué reductor 216, un medio glterno o
suplementario pares accionar los_ejes de transmisidén intermedios
20 ¥y 74 y que, cuando el embrague 216 estd accionado, éstos ejes
de transmisién intermedios giran en el sentido que ha sido llamado

arbitrarismente direccidén hacia adelante. E1 tren de engranaje par
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ficular que se incorpora en la transmisidn 10.para accionar el em
brague reductor 216 (que incluye en éste orden el engranaje 30,en
granaje 34, engranaje 200, engranaje 202, eje 204, engransje 210,
engranaje 212 y eje 214) ha sido elegido de manera que cuando el

embrague 216 esta accionado, las velocidades de rotacidn de los

(o0

ejes de transmisidn intermedios 74 ¥ 20 son infericres a las velg
cidedes a las cuales éstos ejeus girén cuando el embrague 38 de mar
cha hacia adelante estd accionado, Por tanto, puede verse que la
transmisibén 10 proporciona, ademas de las cuatro relaeiones de ve
locidad bésicas hacia sdelante y hacia atrds descrites mds arriba,
cuatro relaciones de velocidad intermedias hacia adelante que pue
den llamarse primer-baja, segunde-baja, tercera-baja y cuartz-beja

ve que tlenen relaciones de velocidad individualmente més bajas

que su relscidn de velocidad basica. A titulo de explicacidn, ca

"da una de éstas cuatro releciones de velocidad bajas intermedias

se dan a conocer a continuacidén, con indicacidén de los componentes

particulares de la transmisidén 10 que se utilizan en el tren de

-transmisidén para que dichos componentes puedan recibir y transwmi

tir & continuacidn la energie el siguiente componente (empezando

‘en cada caso con el embrague reductor 216):

Primera-Baja (embragues 216 y 86 accionsdos), Embrague

- 216, engranaje 76, engranaje 84, embrague &6, engranaje 94, enzra

naje 96, engranaje 100, y arbol de salida 120.

Segunds-Baja (embragues 216 y 70 accionados). Embrague

216, engranaje 76, eje T4, engranaje G0, engransje 62, embrsgue
70, engranaje 78, eje £0, engranaje 94, engransje 96, engranaje
100, y arbol de salida 120.

Tercers-Baja (embragues 216 y 66 accicnados). Embrague

216, engranaje 76, eje 74, embrague 66, engranaje 64, engranaje

78, eje &0, engranaje G4, engraraje 96, engranaje 100 y &rbol Jde
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Cuarta-Baja (embragues 216 y 112 accionados). Embrague

216, engranaje 76, ensranaje t4, engranaje 110, embrague 112, &n
granaje 96, engranaje 100, y drbol de salida 120,

Se observara ahora que afiadiendo el embrague reductor
216 (y su tren de engranajes asociado) a la porcibn bésica de la
transsisién 10, se ha duplicado el nimero de las relaciones de
velocidsd hacia adelante proporcionadas por la trgnsmisidn, Ade
mas, se observara que las modificaciones de la transmisidn basi
ca que se necesitan para duplicar el numero de velocidades hacia
adelante disponibles de ésta manera'no s importenie.

Aunque se ha descrito un modo de realizacibn preferido
del invento, queda entendido que se podran aporter algunes modi
ficaciones y cambios a éste wmodo de realizacidn sin alejarse del
alcance y del espiritu del invento. Por tanto, los limites del
inventc se determinan golamente por.las siguientes reivindicaciones

En resumen le presente Patente de Invencidn que se soli

cita deberé recaer sobre las siguientes.
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REIVINDICACIONES
1,- Mejoras introducidas en una transmisidén rever-

sible de varias velocidades que tiene un 4rbol de entrada con

un engranaje de entrada montado en é1, unos primero y segun-
do ejes intermedios interconectados para gue giren en senti-
dos contrarios, unos primero y segundo dispositivos de embra
gue para conectar separadamente uno u otro de los ejes in-
termedios de modo que sean arrastrados por el engranaje de
entrads en una de las dos direcciones de rotacibn contrarias
con una relacién de velocidad determinada, un arbol de sali-
da, y unos medios, gue incluyen un Arbol intermedio para co-
nectar el drbol de salida con el ﬁrbol intermedio accionado
con el objeto de arrastrarlo a varias relaciones de velocidad,
estando dichas mejoras caracterizadas porque consisten en du
plicar el nimero de relaciones de velocidad en una de dichas
dos direcciones de rotacién en sentidos contrarios por medio
de un dispositivo adicional para arrastrar dicho primer eje
intermedio a otra relacién de velocidad, incluyendo dicho
dispositivo adicional de arrastre una pluralidaed de engranajes
interconectados y de 4drboles asi éomo un dispositivo de em-
brague suplementario interpuesto entre dicho Arbol de entra-
da y dicho primer eje intermedio con el objeto de conectar
selectivamente dicho dispositivo de arrastre adicional con
dicho primer eje intermedio de moao gue gire conjuntamente
con €1,

2.~ liejoras segfin la reivindicacién 1, caracte-
rizadas porque dicha pluralidad de engranajes interconecta~-
dogs y de Arboles incluye un primer drbol alineado axialmen-
te con dicho primer eje intermedio, un primer engranaje mon-

ado en dicho primer Arbol para que gire conjuntamente con

4
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é1 y porque dicho dispositivo de embrague suplementario co-

necta selectivamente dicho primer Arbol con dicho primer eje
intermedio de modo que gire conjunfamente con é1,

3.- lejorss segln la reivindicacién 2, caracteriza-
das porque dicha pluralidad de engranajes interconectados y
de drboles incluye ademds un segundo engranaje acoplado con
el engranaje de entrada, estando el segundo engranaje mon-
tado de modo gque pueda girar en dicho segundo eje intermedio
y estando conectado de modo que arrastre dicho primer engra-
naje.,

4.~ lejoras segin la reivindicacidén 3, caracteri-
zadas porque dicha pluralidad de engranajes interconectados
vy de 4rboles incluye también un tercer engranaje acoplado con
dicho segundo engranaje, un segundo arbol, un cuarto engrana-
je montado en dicho segundo 4rbol para que gire con 61 y
acopledo con dicho tercer engranaje, y un gquinto engranaje
acoplado con dicho primer engranaje y montado en dicho segun-
do 4rbol de modo que gire con &1,

5.~ Mejoras segin la reivindicacién 4, caracteri~
zadas porgque dicho segundo Arbol es coaxial a dicho Arbol
intermedio, entre el eje intermedio accionado y el arbol de
salida, ‘

6.~ Mejoras segln la reivindicacién 1, caracteri-

. zadas porque dicho engranaje de entrada estd constituido por

un primer engranaje montado en dicho 4rbol de entrada, tenien
do ademAs dicha transmisién un segundo engranaje montado de
manera que gire en dicho primer eje intermedio y acoplado con
dicho engranaje de entrada, conectando dicho primer disposi-
tivo de embrague dicho segundo engranaje con dicho primer

eje intermedio de modo que gire conjuntamente con &1 con una

7/
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primera relacién de velocidad, un tercer engranaje montado de

modo que gire en dicho segundo eje intermedio y acoplado con
dicho engranaje de entrada, conectando dicho segundo dispo-
sitivo de embrague dicho tercer engranaje con dicho segundo
eje intermedio para que gire con &1 con una primera relacién
de velocidad, un cuarto engranaje montado en dicho primer eje
intermedio, un quinto engranaje montado en dicho segundo eje
intermedio y acoplado con dicho cuarto engranaje, un sexto
engranaje montado de modo que gire con reiacién a dicho pri-
mer eje intermedio, un tercer dispositivo de embrague para
conectar dicho sexto engranaje con dicho primer eje interme-
dio de modo gue gire conjuntamente con 61, un séptimo engra-
naje montado de modo que gire en dicho segundo eje interme-
dio y acoplado con dicho sexto engranaje, un cuarto disposi~
tivo de embrague para conectar dicho séptimo engranaje con
dicho segundo eje intermedio para que gire conjuntamente con

€1, un octavo engranaje montado en dicho primer eje interme-~

. dio, un primer 4rbol sujeto en dicho séptimo engranaje, un

noveno engranaje montado para que gire en dicho primer 4rbol
y acoplado con dicho octavo engranaje, un quinto dispositivo
de embrague para conectar dicho noveno engranaje con dicho
primer Arbol para que gire conjuntamente con 61, un décimo
engranaje montado en dicho primer Arbol, un decimoprimer en-
granaje montado en dicho 4rbol de salida, estando dicho eje
intermedio counstituido por un segundo drbol, un duodécimo en-
granaje montado en dicho segundo arbol y acoplado con dichos
décimo y decimoprimer engranajes, un décimotercer engranaje
montado de modo que gire en dicho segundo &rbol y acoplado
con dicho noveno engranaje y un sexto dispositivo de embrague

para conectar dicho décimotercer engranaje con dicho segundo

/
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4rbol de manera que gire conjuntamente con &1, incluyendo
dicho dispositivo adicional de accionamiento de dicho primer
eje intermedio con otra relaciédn de velocidad un tercer aAr-
bol alinegdo axialmente con dicho primer eje intermedio, es-
tando dicho séptimo dispositivo de embrague constituido por
un séptimo embrague para conectar dicho octavo enzranaje con
dicho tercer Arbol de modo que gire conjuntamente con &1, un
décimocuarto engranaje montado para que gire con dicho tercer
4rbol, un cuarto Arbol coaxial a dicho segundo §rbol, un de-
cimoguinto engranaje montado para que gire con dicho cuarto
drbol y acoplado con dicho décimocuarto engranaje, un décimo-
sexto engranaje montado para que gire con dicho cuarto 4rbol,
¥ un decimoséptimo engranaje acoplado con dicho decimosexto
engransje y dicho tercer engranaje.

7.~ HMejoras segin la reivindicacién 6, caracteri-
zadas porgue dicho segundo 4rbol tiene un agujero axial que
lo atraviesa y porque dicho cuarto arbol etraviesa axialmente
dicho agujero,

8. Se reivindica por ultimo como objeto sobre el

que ha de recaer la patente de invencidn que se solicita por:

MEJORAS INTRODUCIDAS EN UNA TRANSMISION REVERSIBLE.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva que consta de dieciseis pa-
ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos,

Madrid, 29 de septiembre 1.972
BERNARDQ UNGRIA
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