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Esta invencidn estd relacionada con cu

biértas de neumatico.

Durante muchos afios se ha considerado
deseable producir una cubiegta que permanezca esta-
ble en su llanta si se pincha y eliminar asi la si-
tuacion de peligro que surge si una cubierta con o
sin c%mara de los tipos actualmente usados se pincha
yendd a gran velocidad. |

: A lo largo de los afiecs se han propues-
to numerosas soluciones, centradas principalmente en
la provisién de un soporte secundario en el interior
de La cubierta que impediréd el total aplastamiento
de la cubierta sobre la llanta y mantendrd los talo
nes de la cubierta en posicidn sobre la llanta. Di~
chos soportes, que son rigidos, de materiales celu~
lares elésticos, construcciones de metal elasticos
y segundas camaras de inflado en envueltas reforza-
das en el interior de la cubierta, ha sido.propues—
tos todos. No se ha encéntraddnniﬁéﬁno enteramente
satisfactorio para el uso general, .

En la solicitud de patente espaiola
ne 392,452, se describe un conjunto de cubierta de
neumdtico y rueda que incluye un lubrificante liqui
do para las superficies interiores de la cubierta.

Se ha visto que por la provision de dicho lubrifi-
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cante en una cubierta cuya banda de rodadura es mas
ancha que la llanta y haciendo que los talones de la
cubierta permanezcan en contacto con sus asi«<ntos en
la llanta, es posible prescindir de la necesidad de
soportes interiores separados de la clase antes men-
cionada, de modo que la llanta de la rucda cerre so-
bre la Sanda de rodadura sobre el suelo,

La presente invencidn estéd relacionada
con la estabilidad de dicho conjunto en la condicién
desinflada bajo fuerzas laterales tales como las que
son producidas cuando un vehiculo es conducido para
doblar una curva,

En un conjuntoc de rueda y cubierta de
neumitico convencional corriente como se usa en un
automévil no existe virtualmente estabilidad late-
ral cuando est& desinflado, ya que la conduccidn de
la rueda sencillamente induce a los talones de la cu
bierta a moverse al interior de la canal, donde han
perdido el contacto>é6n la 1lﬁnta Y Ya no es posible
transmitir movimientos controlados entre la llanta y
la cubierta. Esta situacidn se mejora claramente si
los talones son mantenidos en posicidn en sus asien-~
tos de talén, Sin embargo, aunque se haga ésto con -
un conjunto de cubierta de neumdtico y rueda conven-

cional, cuando la cubierta estd desinflada y la rue-

s
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da es conducida, los costados no tramsmitiran satis
factoriamente el movimiento de la rueda a la banda
de rodadura y el control es muy pobre.

| De acuerdo con la presente invencidn se
proporciona una cubierta de neumdtico que tieme cos-
tados,.porciones de talén y una banda de rodadura,
la anchura de la cual es mayor que la distancia en-
tre las puntas de los talones de la cubierta cuando
est4 montada en la llanta de la rueda, siendo tales
la rigidez de la estructure de la banda de rodadura y
de lo% costados, juntamente con la anchura de la ban
da de }odadura, gue cuando es usada con la- cubierta
desinélada o sustancialmente desinflada y sometida a
una fuerza lateral sustancial, uno de los- citados cos

!

tados_seré sometido a tensidn en la zona de contacto
para impedir el movimiento lateral de la banda de ro-
dadura mientras que el otro costado quedaré dispues- -

to en un estado plegado en dicha zona, de modo que

sea capaz de actuar como un amortiguador entre una

pestafia en una llanta de rueda sobre la cual esté mon
tada la cubierta y una superficie de carretera.

Con objeto de permitir el minimo movi-

~ miento lateral préctico de la banda de rodadura de - .

la cubierta en una condicidén desinflada, los costados

son preferiblemente lo més cortos posibles compatibles
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con la altura de la seccién de la cubierta de modo
qué un costado e¢s tensado, como se ha dicho anterior
mente, al producirse el minimo movimiento lateral.
Asi, en otro aspecto de la invencién,
una cubierta de neumético para el uso en una llanta
de rueda que tiene un par de asientos de talén com-

prende costados, talones y una porcidn de banda de

rodadura reforzada o zunchada que tiene una anchura

en su superficie de contacto con el suelo al menos el
35% mayor que la anchura entre las puntas de talones
cuéndo los talones de la cubierta estan colocados so
bre los asientos de talén de la citada llanta, sien-
do la anchura de la banda de rodadura y 1la longitud
de los costados tales que la anchura de seccidén méxi
ma de la cubierta medida interiormente, cuéndo esté
montada en la citada llanta e inflada a la presidn -
normal de rodaje, se obtiene a una distancia, medida
radialmente, no mayor del 40% de la altura total de
la seccidn interior de la cubierta debajo Ael punto
de la mxima altura de seccién de la cubierta. La -
porcidon de banda de rodadura reforzada tiene, prefe-
riblemente, una superficie de contacto con el suelo
sustancialmente plana, La forma de la cubierta antes
descrita es tal que los costados de la cubierta son

de pequefia longitud con relacidén a la altura de la
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cubierta y a la anchura de la banda de rodadura, -
Idealmente, los costados formarian casi una linea
recta entre los bordes de la banda de rodadura y la
llanta, pero consideracionés practices obligan a que
los costados deban asumir cierta curvatura para evi
tar esfuerzos excesivos en la armazén o carcasa de
la cubierta.

La cubierta en el conjunto de esta in

"vencidén es, por lo tanto, de una forma en la cual

la méxima anchura axial de la cubierta estd més pré
xima a la banda de rodadura de la cubierta que en
los conjuntos de cubierta y rueda convencionales., =«
Preferiblemente, la anchura axial interior mixima

de la cubierta estd a una distancia debajo de lé -
banda de rodadura de la cubierta que no es mayor del
30% de la altura méxima de la seccidn interior,

El refuerzo que zuncha la banda de ro-
dadura de la cubierta es preferiblemente un refuer-
zo0 de gran rigidez lateral, por ejemplo un refuerzo
de acero que comprende, por ejemplo, dos.capas de
tejido de corddén de acero de un angulo de oblicui-
dad de 182 - 240, para oponerse al plegamientc de
la banda de rodadura por la accién .de fuerzas late

rales.

La cubierta preferiblemente tiene una -

-6
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afmazén de telas radiales, que puede comprender te-
las de cordones textiles o de acero, ya que las ca-
pes radiales permiten méas fhcilmente que los costa-
dos sé plieguen sin arrugarse cuando la cubierta
rueda en estado desinflado éin una generacidén de -
calor extremada. La cubierta tiene preferibiemente
una relacidén de aspecto entre el 30% y el 75% y par
ticularmente entre el 55% y el 75% con objeto de ob
tener las deseadas caracteristicas de rodaje y de -
estabilidad lateral cuando estéd inflada,

I

i Las aceleraciones laterales generadas
en laé curvas normales de un automdvil son del or-
den de 0,1 g a 0,25 g, aunque aceleraciones mis ele
vadas pueden producirse fdcilmente si se hace virar
fuertemente a un autombvil, En la presente invencitn

se pfefiere que la cubierta, cuando estd desinflada,

mantenga un amortiguador de caucho entre las dos pes

tafias de la llanta y una superficie de carretera ba-

jo fuerzas laterales generadas por aceleraciones la-
terales generadas por aceleraciones laterales de al
menos de 0,3 g y més, preferiblemente 0,5 g.

En el uso de la cubierta es de la ma-
yof importancia que los talones no puedan caer en

una canal en la llanta de la rueda, Pof lo tanto de

be usarse una llanta sin canal, por ejemplo, una llan

-7
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ta partida o una llanta en la cual la canal ha sido
cerrada por compresidn axial después de gque ha sido
facilitado el montaje de la cubierta, o deben dispo
nerse medios de sujecidn para evitar que cualquier

talén caiga en una canal, por ejemplo, un separador
de talones o salientes o unidades separadoras en la

lianta de la rueda. Incluso cuando se utiliza una

llanta sin canal, es ventajoso disponer medios para

sujetar particularmente el talén lateralmente exte-
rior en su asiento. Una disposicién adecuada se des-
cribe en la solicitud de patente espaiiola nlmero -
405,989,

En otro aspecto de la invencidn, se -
proporciona un conjunto de rueda y de cubierta de
neumdtico que comprende una llanta de ruedé que tie
ne un par de asientos de talon y una cubierta de neu
mAtico que comprende una porcidn de banda de rodadu-
ra, unos talones para ser asentados en los asientos
de taldn citados y unos costados que se exfienden en

tre los talones y la porcidén de banda dg'rodadura,

siendo esta de mayor anchura que la distancia entre

las puntas de los talones de la cubierta cuando es-~
t4 montada en la citada llanta, siendo tales la an-’
chura de la banda de rodadura y la rigidez de la ban

da de rodadura y de los costados gque, cuando se usa
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con los talones en posicidén sobre los asientos de
talon en la citada llanta en estado desinflada vy
sometida a upa fuerza lateral sustancial resistira
el movimiento lateral de su banda de rodadura con
relacién a la llanta, siendo un costado sometido a
tensidn en la zona de contacto,.disponiéndose el
otro costado en un estado plegado en la citada zo-
na, de modo que sea capaz de actuar como un amorti-
guador entre ia pestafia adyacente de la llanta ¥
una superficie de carretera. .

‘ La porcién de costado disponible para
ser plegada para formar el amortizuador de caucho -
en el costado no sometido a tensidn depende en gran
medida de la anchura de la banda de rodadura con re
lacién a la anchura de la llanta, Por lo tanto, pre
feriblemente la anchura de la banda de rodadura en
la superficie de contacto con el suelo, en el estado
inflado, excede la anchura de la llanta en por lo mg
nos el 35%. Una anchura de banda de rodadura de 152
mm. se ha encontrado satisfactoria en una cubierta
radial de automévil sobre una llanta de rueda de una
anchura de 88,89 mm,

‘ Preferiblemente, la porcidén de banda de
rodadura de la cubierta est& reforzada ﬁor-medio de

un conjunto de refuerzo circunferencial adecuado.
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Si un conjunto de cubierta y rueda es
cargado cuando la cubierta esté enm un estado desin-
flado, los costados de la cubierta se pliegan y 1la
superf&cie interior del costado inferior adyacente a
la pestana de la llanta se pone en contacto con la -
superficie interior de la cubierta en la zona adya-
cente al hombro de la cubierta en la zona de contac-
to con.el suelo y siempre que la banda de rodadura de
la cubierta sea mis ancha que la llanta de la rueda y
prefeﬂiblemente zunchada convenientemente, por ejem~
plo, éor un refuerzo, la carga es ejercida sobre el
suelofpor la banda de rodadura. Si el conjunto es en-
tonce; hecho rodar en un vehiculo, se originan fuer-
zas laterales, parficularmente al virar, que tienden
a moqér la llanta de la rueda lateralmente en relaciodn
con fa banda de rodadura de la cubierta de modo que -~
sed posible que el borde de la banda de rodadura se
mueva axialmente hacia dentro de su pestana de l;an- .
ta asociada y eventualmwente no hay caucho entre la pes
tafia de la llanta y la superficie de la carretera., Si.
la pestéﬁa de la llanta se pone en contacto con la su
perficie de la carretera puede perdersé el control sa
tisfactorio de la direccién del vehiculo y la rueda
puede ser seriamente danada. '

Al someter el conjunto de cubierta y

~10-
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rueda de esta invencidén a_una fuerza lateral, por
ejémplo,.al virar, la relacidén de la anchura de 1la
banda de rodadura, rigidez de la banda de rodadura y
de los costados y anchura de la llanta es tal que al
movimiento lateral de la banda de rodadura se opone
la tensi6n del costado interior, es decir, el costa-
do interior relative a la curva, y hasta que es apli-
¢ada.ﬁna fuerza lateral suficiente para enrollar 1la
banda de rodadura, un pliegue de costado de caucho -
permanece entre la pestana de la llanta y la superfi
cié de la carretera. Cuando e¢l borde de la banda de

rodadura empieza finalmente a enrollarse separandose

de la carretera bajo la traccidn del costado interior,

el costado lateralmente exterior ser& sometido a ten
sién y tratard de tirar del talén exterior separéndo
lo de su asiento. En esta fase la estabilidad de la
cubierta dependeré mucho de la efectividad de los me
dios usados para impedir que el talén se mueva a tra
vés de la llanta de la rueda. '

La variacion de la rigidez.de la zona
del costado en la parte mis ancha de la cubierta es-
t4 limitada en alcance, ya que el costado debe ser
flexible para obtener un comportamiento de rodaje -~
aceptable., A la zona superior -y/o las inferiores del

costado puede dirseles una cierta rigidez para resis

-11-
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tir 1a formacioén de pliegues agudos en estas zonas

y aumentar la resistencia al movimiente lateral de
la banda de rodadura. |

Cuando se usan medios de sujecidn de
los talones, separados de la estructura principal de
la llanta de la cubierta, puedeq ser uncs resaltes
u otros salientes en la llanta, o un anillo separa-
dor de los talones, o pueden disponerse separadores
de talones individuales que est&n combinados con me=-
dios que encierran un lubrificante para las superfi-
cies interiores de la cubierta como se describen en
la solicitud de patente espatiola n2 392,446, Esta -
Gltima disposicion es particularmente Gtil cuando la
llanta tiene una canal. Preferiblemente, los taiones
de la cubierta estén provistos de una porcion de pun
ta que se extiende en un anillo extendido radialmen-
te hacia dentro que comprende material elastomero, y
la llanta incluye una ranura que s¢ extiende circun-
ferencialmente, en la cual descansa el anillo cuando
la cubierta est& sobre la llanta, como se describe
en la solicitud de patente espaiiocla n2 405.989. Esto
es particularmente Gtil cuando se usa una llanta par
tida o comprimida axialmente u otro tipo de llanta

que tenga una ranura adecuada para recibir el ani-

llo.

=12~
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Ahora se describirén dos cubiertas de
acuerdo con la invencidén, a titulo de ejemplo sola-
mente, con referencia a los dibujos que se acompa-
fian, en los cuales:

| La figura 1 muestra esqueméticamente,
en cofte a través de la banda de contacto con el
suelo, un conjunto de cubierta y rueda de acuerdo
con la invencidn en el estado‘inflado.

La figura 2 muestra una vista similar
de uné cubierta inflada que tiene una relacidén redu-
cida ée la anchura de la banda de rodadura respecto
ala anchura de la llanta, montada en una.llanta re-
calca&a.

i La figura 3 es una vista similar mosg-
trando la cubierta de la figura 2 en el estado des~
inflédo Yy cargado; y ; o

la figura 4 es una vista similar en cor
te de un conjunto de cubierta y ruedé mostrando el
efecto de una fuerza lateral extremadamente grande
sobre la llanta en el conjunto mostrado'en la figura
3.

-El conjunto consiste en ﬁna cubierta
que tiene una banda de rodadura 1, costados 2 y talo
nes 3 montados en una llanta de fueda mostrada es-

quemdticamente en 4, La anchura X de la banda de ro-

l
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dadura 1 es el 80% mayor que la anchura Y de la llan
ta de rueda entre sus pestaifias, La cubierta contiene
una armazén de capas radiales 5 de cordomes taxtiles,
por ejemplo, raydn y un par de capas de refuerzo de
acero 6 de un &ngulo de oblicuidad de 202.

Los costados 2 de la cubierta sou de
pequeﬁa'longitud, que es compatible comn una armazoédn
sin curvas de radios excesivemente bajos en su estado
inflado. La méxima anchura W de su seccién interior -
estéd a una distancia h por debajo del punto mls alto
en el interior de la armazdn de la cubierta,-siendo h
el 23% de la altura interior H de la seccidn.

La figura 2 muesftra una cubierfa de neu
mitico que tiene una banda dé rodadura 7, costados 8
y talones 9 montados en una llanta de rueda recalcada
10. La cubierta contiene una armazon de capas radiales
11 de cordones textiles, pdr ejemplo, rayén, y un par
de capas de refuerzo de tejido plegado 12, por ejem-
plo, fayén, de un angulo de cblicuidad de 162,

La anchura X, de la banda de rodadura de
la cubierta es el 54% mayor que la anchura Y, de 1la
llanta de la rueda entre sus pestafias. Los costados 2
son de forma suavemente curvada, pero son de pequeia
longitud, con el resultado de que la méxima anchura de

la seccidn interior W, de la cubierta esta a una dis-

3
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tancia h; por debajo del punto mds alto en el inte-

rior de la armazon de la cubierta, siendo hy el 17,54
de la altura H; de la seccién iﬁterior.

Cada taldon 9 de la cubierta estd pro-
visto de una porcién de punta extendida 13 en la for-
ma de un anillo de caucho que se extiende radialmente
hacia déntro, el cual, en el caso del taldén lateralmen
te exterior, descansa en la ranura de la llanta 10 re-
sultante del recalcado 14 de la llanta. En el caso del
talon lateralmente interior, la porcidén 13 estd esti-
rada sobre la llanta 10 y actiia para ayudar a la obtu-
racidén entre el talén y la llanta cuando la cubierta P
es desinflada,

Cuando la cubierta esté cargada en esta
do desinflado, como se muestra en la figura 3, los -
costados 8 se pliegan hacia fuera y las pestafas 15
de la llanta presionan hacia abajo sobre el interior
de la banda de rodadura 7 de la cubierta a través de
la porcidn del costado inferior de la cubierta radial
mente hacia fuera de las pestafas.

La figura 4 muestra esquemiticamente el
efecto de ejercer una fuerza lateral, por ejemplo, por
un vehiculo virande, sobre una llanta 10, en la cual ° %
estd montada una cubierta que tien; unoé costados in-

terior y exterior 16 y 18 y una banda de rodadura 17

.
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reforzada por un conjunto.de refuerzo, La direc-
cidn de la fuerza estd sefialada por la flecha y es
la que se produciria si el conjunto estuviera en el
lado eiterior del vehiculo que estd virande. Como
puede verse, la llanta 10 se mueve relativamente a
la banda de rodadura 17 de la cubierta en la direc-
cibén de la fuerza. EL efecto de ésto es mover el -
pliegue en el costado interior 16 de la cubierta ha
cia la banda de rodadura 17 de la cubierta y el del
costad§ exterior 18 alejandose de la banda de roda-
dura dé la cubierta. La resistencia del costado inte
rior 1% de la cubierta a este plegado aumenta segin
el pliLgue se mueve hacia el borde del refuerzo has-
ta que, para mover la llanta mis todavia, el borde -
del cgﬁjunto de refuerzo, y por lo tanto la propia =
banda de rodadura de la cubierta, tiene que enrollar
se separandose de la carretera, siendo entonces la
fuerza necesaria excesivamente grande,

Ya que la banda de rodadura 17 de la
cubierta es mas ancha que la distancia eﬁtre las pes~ -

tafias de la llanta y los costados son cortos, el efec

to de sujecién de la cubierta es puesto en accidén ré-

'~ pidamente cuando la llanta se mueve.

Asi se ha visto que en el caso de una

cubierta de 185 x 13 del perfil y en una llanta de la

~16~
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anchura mostrada en la figura 2, con upa armazén de
cordones de rayon de dos capas y capas de refuerzo
de tejido de cuerdas de rayon plegado, de angulo de
oblicuidad de 162, la cubierta mantiene un pliegue de
costado de caucho entre la pestafia exterior de 1la
llanta y la carretera bajo una aceleracién lateral de

0,3 g, ﬁmpidiendo asi que la pestaia de la llanta to

"que el suelo. También se vidé que bajo una aceleracién

lateral de 0,5 g, aunque el pliegue del costado de -
caucho ya no esté directamente debajo del costado, -
hay todavia suficiente soporte en una superficie li-

sa para impedir que la pestaifia de la llanta toque el

‘suelo, La importancia de ésto es que mientras la pes

tafia de la llanta esté impedida de tocar con el sue-
lo, puede ser mantenido un alto grado de control so-
bre el vehiculo y de cualquier modo es mucho menos -
probable que la llanta se date.

Se apreciarid que el conjunto de cubier-
ta y rueda de esta invencidn estd previsto para ser
usado con un lubrificante para reducir el rozamiento
interior en la cubierta cuando el conjunto rueda en

el estado desinflado o sustancialmente poco inflado.

Preferiblemente el lubrificante es un lubrificante 1i

quido fluido seglin se describe en la solicitud de pa-

tente espafiola ne 392,452 y/o la cubierta puede ser

=)7-

¢



407091

provista de un recubrimiento interior de lubrifican-
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te seglin se describe en la solicitud de patente espa
fiola n2 392.445. Preferiblemente, el lubrificante es
t4 encerrado en el conjunto de cubierta y rueda en
5 unos medios cerrados que desprenderdn el lubrificante
en la cubierta cuando ésta queda desinflada o sustan-
cialmenfe poco inflada, segiin se describe en la soli-
citud de patente espafiola n2 392,446,
La presente solicitud que corresponde a
10 la presentada en Gran Bretafia, el 29 de Septiembre de
| 1871, bajo el nimero 45306/71, se acoge a los benefi-

cios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Pro-

piedad Industrial.

" REIVINDICACIONES

15 Los puntos de invencién propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta solici-
tud de Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE
anos, son los siguientes:

1.- Una disposicién:de cubierta de neu

20 mético que tiene costados, porciones de talém y una

4,11,72 -18~
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banda de rodadura cuya anchura es mayor que la dige
tancia entre las puntas de los talones de la cubier-
ta cuando estd montada en una llanta de rueda, sien=
do tales la rigidez de la estructura de la banda de
rodadurs y de los costados, juntamente con la anchu-
re de la banda de rodadura, que cuando eg usada con
la cublerte desinflada o sustancialmente desinflada
vy estd sometide a una fuerza latersl sustancial uno
de dichos costados serd sometido a tensién en la zo-
ne de contacto para impedir el movimiento lateral de
la bande de rodadura, mientras que el otro costado
serd dispuesto en un estado plegado en dicha zona de
modo gue sea capaz de sctuar como un amortiguddor en-
tre una pestafia en una llanta de rueda en la cual es=-
t4 montada la cubierta y una superficie de carrete~
Ta. 7

2.~ Una disposicidn de acuerdo con la
reivindicacién 1, en la cual los costados gson lo més
cortos posible, compatible con la altura de la sec-
c¢ién de la cubierta, de modo que un costado es some-
tido a tensidn tan pronto como ha tenido lugar el mi-
nimo movimiento lateral,

3.~ Una disposgicidén de acuerdo con
cualquiera de las reivindicaciones 1 y 2, en la

cual la cubierta, cuando estd desinflads, mantendrd

- 19 -
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un amortiguador de caucho entre ambas pestafias de
la llanta y una superficie de carretera bajo las
fuerzas laterales generadas por aceleraciones late-
rales de al menos 0,3 g

4= Una disposicidn de acuerdo con la
reivindicacién 3, en la cual las citadas fuerzas la-
terales son las generadas por aceleraciones latera-
les de al menos 0,5 g

5.~ Una disposicién de acuerdo con
cualquiera de las reivindicaciones 1-4, cuya porcién
de banda de‘rodadura estd reforzada por medio de un
conjunto de refuergzo circunferencial.

6.~ Una disposicién de acuerdo con la
reivindicacién 5, en la cual el refuerzo que soporta
a la banda de rodadura de la cubierta es un refuerzo
de gran rigidez lateral, para impedir que la banda
de rodadurs ses plegada por fuerzas laterales cuando
la cubierta se usa desinflada,

7.~ Una disposicidén de acuerdo con
cualquiere de las reivindicaciones 1 a 6, que tiene
una armazén de capas radiales que comprende capas de
cordones textiles o de acero;

8.~ Una disposicidn de acuerdo con
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, que tie-

ne una relacién de aspecto comprendida entre el 30%
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y el 75%,

9.~ Una disposicidén de acuerdo con
la reivindicacién 8, en la cual dicha relacién de
aspecto estd comprendida entre el 55% y el 75%.

10.~ Una disposicidén de acuerdo con
cualguiera de las reivindicaciones precedentes, en
la cualwlas zonas superior y/o inferior de los costa~
dos se hacen rigidas para impedir la formacién de
pliegues agudos en estas zonas y aumentar la resis-
tencia al movimiento lateral de la banda de rodadu-
8. w

11.~ Una disposicidn de acuerdo con
la reivindicacién 10, en la cual la zona inferior
del costado de la cubierta se hace rigida al menos
exteriormente & las capas de la armazén por medio de
una tire unida de caucho duro,

12,~ Una disposicidén de oubierta de neu-
ndtico,

Tal y como se ha descrito en la Memoria

- que antecede, representado en los dibujos que se acome

paflan y para los fines que se han especificado.
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Egta Memoria consta de veintidos hojas es-—

critas a mdquina por una sola cara.

Medrid,

27 MAR. 197

P.A,

- 22 o
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