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PATENTE DE INVENCION 

por VEINTE años

para todo el territorio español 

A favor de:
Don Manuel GARCIA LOPEZ 

de nacionalidad española 

Residente en:

LA CORUSA, c/. Francisco Catoira, 31 

Por:

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS 

DISPOSITIVOS DE MANDO DE GRÚAS".
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Los perfeccionamientos que, como objeto de esta solicitud de 

Patente de Invención, seguidamente se describen están conce­

bidas para mejorar el funcionamiento de grdas y mecanismos 

similares, aplicándose de manera más concreta a sus disposi­
tivos de mando*

En este sentido, la aplicación de estos perfeccionamientos 

permite lograr el accionamiento del freno y del embrague con 

un solo atando, el cual acciona asi la elevación y parada, lo<= 

grándose, en una tercera posición el descenso por gravedad, 

al quedar desconectado el embrague y sin actuar el freno o 

actuando en una medida moderada.

Se hace la transmisión por medio de engranajes desde la toma 

de fuerza del motor, por ejemplo de explosión (aunque puede 

ser cualquier otro tipo de motor apropiado por ejemplo eléc­

trico), con el apropiado tren intermediario, hasta el arro­

llamiento del carrete del cable.

También gracias a estos perfeccionamientos se logra que el 

conjunto constituido por ellos y por el resto de elementos 

de la grúa resulte en extremo compacto y al máximo ligero, 

al propio tiempo que robusto.

Con objeto de hacer más claramente comprensible la descrip­

ción que seguidamente se hace de un ejemplo de realización 

práctica de estos perfeccionamientos, se hace constantemente 

referencia a los dibujos ilustrativos adjuntos, a cuyo ejem­

plo y dibujos no cabe conferir carácter limitativo alguno*25.
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La figura 1 muestra, en vista lateral esquemática y parcial­

mente seccionada, el conjunto de motor, embrague y acopla­

miento de engranajes, asi como el accionamiento del embrague^ 

La figura 2 muestra, perpendicularmente a la anterior, la dii 

posición de medios para accionamiento, mediante la misma pa­

lanca, del freno y el embrague, en los momentos oportunos.

La figura 3 muestra en perspectiva, el detalle del eje de 
mando.

La figura 4 muestra, en vista lateral, parcialmente secciona­

da, la camisa de soporte para accionamiento del embrague.'

Y, finalmente, la figura 5 muestra, también en perspectiva^ 

la constitución posible de un cuerpo-caja de grda para alo­

jamiento de los mecanismos constitutivos de estos perfeccio­

namientos, partiendo, de las zonas oportunas de dicho cuerpos 

caja de pluma, los tirantes y los soportes de la grúa.

Asi pués, la toma de fuerza del motor 1 se representa por 

el plato cónico 2, a la aplicación del cual se destina el 

complementario 3, constitutivo de la parte conducida del em­
brague.

El motor 1 puede ser un pequeño motor de explosión, un motor 
eléctrico, etc.,

El avance axial de 3 hasta su acoplamiento con 2 se realiza 

mediante la camisa soporte 5 (figuras 1, 4 y 5), que rodea 

al eje 4, solidario del plato conducido 3 y que termina, por 

el otro extremo, en el piñón 7, que engrana con la corona 8.
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El embrague es mandado mediante la palanca 6+

Este mando se realiza por intermedio de la chaveta y chávete* 

ro helicoidal 9, también visible en las Sguras 1, 4 y 5.

Asi pués, el eje 4 desliza de manera que la parte 3 va a 

aplicarse a la parte 2 de embrague, permaneciendo, en dicho 

deslizamiento, el engrane entre el piñón de ataque 7 y la 

corona 8, para lo cual la longitud del primero está adecúa-* 

damente dimensiónada.

Haciendo ahora especial referencia a las figuras 2 y 3, se v4 

cómo la palanca de mando del embrague es accionada por la le<3 

va o excéntrica 12, mientras que la leva 11, que forma una 

sola pieza con 12 y con el eje 10, acciona los brazos 13, 

que, con sus partes de mordaza 16, por la acción de los mue­

lles 14, oprimen el oportuno tapón, solidario del carrete 

de arrollamiento del cable.

Asi pués, dichos muelles 14, montados sobre un vástago que 

atraviesa ambos brazos 13, haciendo presión contra ellos por 

el exterior, tienden a unirlos, con lo cual las.mordazas 16 

tienden a aplicarse contra el oportuno tapón, frenándolo.

El giro de la leva 11 entre los brazos 13, tiende, en cierta 

posición, a separarlos, liberando dicha acción de frenado.

De la misma manera, la acción de la leva excéntrica 12, apli­

cándose contra el brazo 6, hace embragar y desembragar el 

conjunto 2-3.

Esto se realiza contra el muelle antagonista 15¿
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Conviene prestar atención a la figura 3, en la que puede ver­

se que las levas 11 y 12 y el eje 10 forman una sola pieza. 

Sobre este eje 10 va montada la palanca de accionamiento a 

que antes se ha hecho referencia.

Considerando ahora la figura 5, puede verse en ella la con!* 

figuración de caja del cuerpo de la grúa a la que se aplican 

estos perfeccionamientos, conjunto representado por 17 y en 

el que aparece montada la camisa soporte 5.

Evidentemente, respecto a lo descrito ó ilustrado, pueden in­

troducirse en la práctica cuantas modificaciones de detalle, 

por no alterar lo esencial de estos perfeccionamientos, ten­

gan cabida en el marco de las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1.- Perfeccionamientos introducidos ea los dispositivos de 

mando de grúas, caracterizados por el hecho de que el conjun­

to de embrague y freno es mandado por una pareja de levas que 

forman parte de una sola pieza con su eje de accionamiento, 

siendo este eje girado por la oportuna palanca de mando, de 

manera que, en una posición queda suelto el freno y embraga­

do el motor, en otra posición queda aplicado el freno y de­

sembragado el motor y en una tercera posición queda desembra­

gado el motor y moderadamente aplicado el freno para el des­

censo en carga, actuando una de dichas levas entre dos brazos 

asociados a las mordazas del freno, brazos que tienden a jun­

tarse, y por tanto a aplicarse para frenar las mordazas, por25
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la acción de sendos muelles exteriores montados sobre guia 

que atraviesa los brazos, de tal manera que, en su posición 

de máxima expansión, la mencionada leva separa los brazos, 

contra la acción de dichos muelles, liberando el freno, mien­

tras que la otra leva de carácter excéntrico, está dispuesta 

en relación con la primera de manera que, también por giro 

del eje común, estando liberado el freno, produce el acopla** 

miento del embrague, actuando, para el desacoplamiento del 

mismo, contra un muelle antagonista que impulsa con tal fin 

la palanca de mando del embrague sobre la que dicha leva ac­

túa, realizándose la acción de embrague y desembrague por in­

termedio de una camisa soporte dotada para tal fin de una 

chaveta y un chavetero helicoidal que transforma el movimien­

to de giro en desplazamiento longitudinal.

2.- Perfeccionamientos introducidos en los dispositivos de 

mando de grúas, según la reivindicación 1, caracterizados 

además por el hecho de que el motor presenta una toma de fuer^ 

za que constituye el elemento conductor del embrague, cuyo 

elemento conducido, adecuadamente complementario, es llevado 

por un eje rodeado por la mencionada camisa soporte, eje que 

asi resulta desplazable longitudinalmente para el acoplamien­

to y desacoplamiento del embrague, llevando el mismo eje a 

su otro extremo un piñón de ataque que engrana con un" coro­

na, de manera que, pese a dichos deslizamientos, dicho engra­

naje permanece, formando este conjunto parte del tren ínter-



mediarlo que mueve el carrete de arrollamiento de cable, so* 

bre el cual actúa el ya mencionado freno.

3.- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS DISPOSITIVOS DE 

MANDO DE GRÚAS".

5. Todo tal y como queda descrito y reivindicado en la presente

Memoria que consta de siete hojas mecanografiadas por una 

sola de sus caras y se ilustra con los dibujos que a la misma 

se acompañan.
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