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| vehiculos.
amortiguador para automéviles, se diseﬁa'prindipaimente aﬁen

: mente para proteger el vehiculo contra wn dafio materlal Yy a

_accldente. Se conoce la préctica de deparar un. amortiguador

-2, - -

Uﬁ amortiguador para vehiculos, que tiene céma
ras neundticas para la absorcién de golpes, con una superfi
cie exterior de banda de rodadura de sujecidn. Una placa de
montaje, rebordeada y conectable & un vehiculo, tiene una ~
placa de apoyo sujeta a ella. Una cubierta flexible se mon-
ta obturéndose a laplace de apoyo. En la placa de époyo se
disponen unos bordes en forma dé gancho para alojar los bor-
des complementarlos del taldén de la cubierta. Los bordes de
la cubierta se comprimen ‘obturéndose entre la placa rebordeq
da y la placa de apoyo. Una diversidad de paredes divisoriaé
se monta dentro de la cubierta para delimitar cémaras neumé-
ticas séparadas para la absorciéﬁ de golpés. Las paredes di
visorias dejan que el aire pase de una chmara a otra. La su-
perficie exterior de la cublerta tiene una banda de rodadu-
ra de sujecidén que se forma sobre ella con elementos sobre-
salientes de forma piramidal, dispuestos en hileras descen-
tra&asJ Unas cuerdas no eldsticas que se ekﬁenden a través
de 1a cﬁbierta tienen extremos conectados a 1os bordes del
talén de la cubierta. -

“Este 1nvento se refiere a gmortlguadores éara

ElAamortiguador éaracteristico; por éﬁemplo un
diendo al aspecto -estético del vehiculo Yy solo’ secundarla--
su ocupante contra 1eszones 1nnecesar1as. El amortiguador
tlplco es muy risido, contrlbuyendo asi a que se extienda -

el dafio al amortlguador y al vehiculo cuando se registra un

fledble‘que absorbe con més facilidad 1& fuerza del golpe,
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gunos de estos amortiguadores de la técnica anterior tienen

3.432,200, a Barton.

_ gMOftiguadores de la técnica anterior, que emplean.cuerpos

tiguador que se describe en la presente tiene cémaras neumé-

| se regimtre un golpe de gran consideracién. Una ventaja més

protegiendo asi al vehiculo y a los oqﬁpantes de éste. Ale—

dispositivos elésticos de montaje, en tanto que otros tienen
cuerpbsramortiguadores principales y’flexibles. Las siguien
fes patentés norteamericanas_deScribeﬁ una muestra.represeg
tativa de la técnica anterior: 2.089.500 otorgada a Ochad-

loski 2.236.507, a Kreitz; 2.731.289, a Corydon; 2.751.290
a Corydon; 2.890.904, a Materi; 2.829.915, a Claveau y -

Uno de los problemas que se plantéan con los -

amortigugdores rellenos de gas, consiste en que el gas que
estéd dentro del cuerpo con frecuencia rompe el cuérpo por
un golpe, requiriéndose por tanto una reparacidén. El presen
te inento éstriba en un amqrtiguador religno.de'aire; que -

tiene una tendencia reducida a romperse por un golpe. El amdr

ticas péra]ia absorcién de los golpes, separadas por paredes
divisorias que permiten_el paso del aire de- una cémara neu~
mitica & otra. Asi pues, él goipe que reciba una sola cémér&
redunda en que el aire se'transfieba de la cémara golpeada
a las cémaras'adyacentes, impidiéndose asi que el aire com-
primido rompa el cuerpo priﬁcipal. | |

Otro proﬁlema de los amortiguadores de la téeni
ca anterior feaide en el hecho de qge'se construye de tal - |
manera que 1é pieza rigida y relativamente aguda (para monta

la cubierta) puede cortar la cubierta en el momento en que -

del amortiguador del presente invento, consiste en que se -

construye de modo que elimina el pfoblema del corte de la =~
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para delimitar cémaras de impacto primarims y relativas y -

to externo. la transferencia del aire de una cémara a otra

cubierta por un golpe considerable.

Otro problema de los amortiguadores de la téc-
nica antérior consiste en la tendencia del amortiguador de
un vehiculo a deslizarse sobre o bajo o alrededor del amor-
tiguador de otro vehiculo después de un golpe, dafiando asi
el cuerpo principal del vehiculo, por ejemplo la parrilla,
la de®nsa o la tapa del cofre. El amortiguador que se des-
cribe en la presente tiene una superficie de rodadura pro-
vista’de-elemeptos gsobresalientes de forma piramidﬁl que son
efectivos para impedir este movimiento de deslizamiento.

' El_prindipio del invento considera un sistema
amortiguador neumético, en el cual uns cubierta flexible ob
turada herméficamente, que contiene aire u otro gas a una -
presién .algo mayor que la atmosférica, se divide interiof-—

mente en una diversidad de cémaras construidas y disjuestas

cimeras secundarias belativas, al interbr de las cuales el
gas es impuisado;cuando es expulsado de dichas cémaras pri-

marias después de un golpe entre el amortigusdor y un obje=-

requiere que seiproduzca energia, la cual es generada por el
impacto de la colisién. Dicha energia es gastada y disipada.
iﬁbcuamente por'dicha'transfergncia. Cuando unag cémarag ad-|
yaceﬁtes son igualmente afectadas por el golpe, la ﬁ:esién -
puéde ain transferirse de una cémara'a'otra y de ésta a una
céméra o-unas cémarés nés distantes‘y de menor pfesién.por
1a'energia dinémica del golpe, la cual'impuléa a la atmbésfe~
ra encefrada a fluir hacia puntos de ?résién,més beaja, haéﬁa '
que se:hlé&nza uﬁa éondiién cercana al equilibfio;

Una modalidad del presente invento consiste en

T TR v e
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' un vehiculo, la cual.comprende una dlversldad de elementos

dicho cuerpo y que dividen la cubierta en chmaras; (2) una’

la combinacién de un vehicuio de ruédas, una placa alargada
que se extiende horizqntélménté,avtravés del vehiculo, un -
dispositivo dé’abr&zédera'que 6onecta la placa con el vehi-
culo,'una cubierta flexible de gas montada obturativamentev
en la placa‘y que se extiende horizontalmentg con respecto d
la placa, la cubierta‘tiéne unAidiversidad de cémaras de --
gas en>su intefibr, cada una. de las cémafas?de gas tiene un
gas que pasa de ella a otra de las cémaras y una diversidad
de paredes divisorlas montadas en el 1nterior de la cubier-
ta y que separan las cémaras. ’

Otra modalldad del presente 1nwento estriba en

una banda de rodadura de sujeclon para el amortiguadbr de -

de forma y tamafio idéﬁticos, cada un¢ de forma generalmente
piramidal, que sobresalen horizontalmen’ce hac:o.a gfuera del -
amortiguador y ‘dispuestos en hlleras descentradas.

‘Una modalidad més del presente-lnvento-reside
en un amortignador neunético dé'gblpéé; que comprende una -
placa. de mdntadé extendida horizontaimgnte'y conectable a
un vehiculo, una cubierta flexiblglinflada'con gas montada
eﬁ la placa ¥ que se exjiende horiZantalmentersobre ésta, -
la cubierf# tiene cémaras de-gas en su interior y un dispo-
sitivo divisor ﬁontado dentro de la cubiertg ¥ que separa
las cémaraé,'eiidispositivb-ﬁefgifevla fransferenah del gas
de una de ias cémaras a otra. "_

Otros perfecclonamlentos del invento 1nc1uyen'

(1) una cu.bierta para un amortiguador neumatlco de golpes, =~

gque comprende un cuerpo flexible y,paredes montadas sobre ~ |

placa de apoyo pars el amortiguador neumdtico de golpes de
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para acoplarse con una cubierta neumética para montar la cu

'un,cubierté neumética contra los golpes sobe un vehiculo, -

- tidor.

‘triba en sumihistrar un amortiguador neumético de golpes, -

'exyone menos de la totalldad de los compartimnntos a un gol

un vehiculo, que incluye un'élemento alargado ¥y rigido'que

tiene un borde exterior lisamente cdnfigﬁrado y adaptado -

bierta sobre dicho elemento; (3) una placa de moraje para -
el amortiguador neumético de golpes de un vehiculo, que com
prende un elemento alargado y rlgldo que tiene aristas exm

tendidas longitudlnalmente ¥ una porcidn de borde exterior

llsamente configurada, adaptada para acoplarse con la cubiex

ta neumdtica; (4) y un bastidor de. amortiguador para montar

que comprende una primera'rlaca'rebofdeada y alargada, una
placa de apoyo montada en relacién de enchufe con dicha pri
mera placa ¥ un dlspositlvo de sujecidn ajustable para im=-
pulsar la reunlon de las placas, con el fin de lograr una -~

obturaqlon,hermetlca alaire entre una cubierta y dicho bas-

Un objetivo del presente invento consiste en ~

proporcionar un amortiguador mejorado para un vehiculo.

Un objetivo adicional del presente invento es-

COnstruido para'absdrber mejor ia-energia del golpe con po-
ca oportunidad de Totura.

Otro objetivo del presente invento resmde ‘en -

deparar un 31stema amortguador que‘tiene una cublerta pre51q

nizada, flexible y rellena de gas, dlvidida de tal .modo que

pe; despﬁés-de Eﬁa colisién entre el amortiguador T un obs-
taculo exterlor, por lo cual los compartlmlentos restantes
quedan dzsponlbles para recibir el gas que podria ser des-

plazado de los primerqs compartimlentoa por la energia del
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Tesistente & un dafio de la cubierta durente ﬁn golpe consi-

tomada & lo largo de la linea 7-7 de la flgura & y que ve -

golpe absorblda por el amortlsuador.

" Un objetivo mas del invento consiste en propor
cionar componentes meaorados de un amortlguador neunédtico dq -
golpes. ' |

Otro oﬁdétivo>dél invento es el de suministrar

un amortiguador neuméti.co de golpes, el cual es sumamente -

derable. 7
Objetivos y ventajas afines del presente inven-
to»resultarén eVidentes de la siguiente descripcién.

La figura 1les una vista -de frente de un vehi-

culo que tiene un amortlguador anexo, que incorpora el presedn

te invento.
| ' La figura 2 es una vists ampliada, en corte -
transversal, ‘tomada a lo largo de la linea 2-2 dé la figura
1 y vista én la dmrecclon de las flechas.

La figura 3 es una vista ampliada, en corte . -
transversal,rtomada a lo largo de la 1inea 3=3 de la figura
1 y viste en la direccién de-las flechas,

' L&'figura 4 es una vista Ampliada del detalle
encerrado en el circulo 4 que aparece en.ia figura 2.

La figura 5 es la misma vista que la de la fi=-
gura 2, sdlo que a escala reducida y que muestra al amorti-
guador chocsndo con un objeto. 7 ' ’

' La flsura 6 es una v1sta ampllada gque ve en la
direccién de las flechas 6-6 de la flgura.a ¥ que nuestra -
una porcién de la banda de rodadura de sujecién.

La figuia 7 es una visté en corte transversal,

en la direcclbn de las flechas.

Par S, PN
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'_invento.
de las flechas.

'ra ll ¥ que ve ‘en la direccién de las, flechas.

encerrado en el 01rculo 14 que aparece en. la flgura 12,

'la linea le-16 de la flgura 15, en la direccidn de las fle-

'rla ¥ ampllada, de un extremo de una placa de apoyo que for-

Lﬁ“figﬁré 8 es.una vista fragmentaria, eﬁ-cor—
te transversal, de los dos amortisuadores que tienen 1denti-
cas bandas de rodadura de sujeclon M que incorporan el pre—
sente invento, en posicidn de enclavamlento.

La figura 9 es una vista ampliada, aemejéntg a
la de ia figura 6, pero que soio muestrawea modalidad alter-
nativa de la banda de rodadura de sujecién.

La flgura 10 es una vista encorte transversal
tomada a lo largo de la linea 10-10 de 1a figure 9 y que ve
en la drecclonfdelas flechas. _

La figura 11 es uﬁa vista de‘frente de un amoz

tiguador que constituye 1la modalidad preferida del presente

La figﬁra 12 es un oorte transversal tomado a

lo largo de la linea 12-12 de la figura 11, en la direccién

La figura 13 es unadsta ampllada, en corte -

transversal, tomada a lo largo de la linea 15~13 de la figu-
La flgura 14 ¢s una v1sta ampliada del detalle

La flgura 15 es una vista horizontal fragmen-
taria y ampllada de un extremo de una placa de montaae que

forma parte de la estructura que ilustra en las figuras 1l
a 14, |

 La figura 16 es un corte tomado a lo largo de

chas.

La flgura 17 es una v1sta hunzontgl, fragmentar

f

.'q;\;?.‘, v e e
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'i, en ella ée;muestré'un'véhiculp 20, v;gr.; un automévil -

'de montaje 26. EL amortiguador que se representa enrios di-

| to también es aplicable a'cualquier amortiguador configura-

na partede'la!estructura representada en las figuras 11 a 14,

La figura 18'eé un_éorté tomado & lo largo de
la linea 18-18 de 1a.£igura 17, en lé direccién.de las fle-
chas. o B 7 ' ‘

Ia figura'lé es una &igta esquemética,semejanQ
te a la de la figura 12, Qﬁe muestra puﬁtos'gfaduados de --
pruebsa. ' | | . |
_ Con el fin de estimular la comprensién de los
principios del invento, en seguida h&iemoé‘:eferéncia a las
modalidades qge:ée ilustran en-iosrdibuJOS'y se empleard un
lenguaje especifico para déscribir;as. No obstante, debe en-
tenderse que no se tiene el bropésito de limitar, con ellas,
el alcence del inventag las alteraciones v aplicaciones adi
cionales de los piincipios del invento, tal como se ilustran
en la presente, se conéiqéran como hdrﬁéles“paré una perso-
na experta en-la técnicg a la'cualvse fefieie'el invento.

. RefiriéndbnOS més pafficularmente a la figura

provisto de ruedas comunes 21 montadas en 1, con un amor--
tiguador 22 Qﬁe}iﬁcofpofa ei-preseﬁte invento y que se mues
tra conectado al vehiéuio;'El amdrtigﬁédof 22 (figuras 2 y
3) se monta en ellyéhiculo 20 mediante unos brgzos 28 suje-

tos a las placas 27 que se-conectan & una placa rebordeada

bujos'éé configura como el tipico aﬁo:tiguador plegado al—-

rededor; sin embargo, debe entenderse que el presente inven

do. E1 amortiguador 22 tiene.una cubierta flexible 37, mon-
tada obturativamente a 1a»placé€rebordeada 26 y a la placa

de apoyo 29, La cubierta puede tener cuerdas no elésticas -
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37‘-(figura 5);'por éjemplo cuerdﬁs de nylon, extendidas -
longitudinalméﬁté a través de aquella,'en una modalidad del
invento. Lascuerdas refuerzan la paréd delantera de la cu-—-
bierta, de manera que mantenga plana la superficie delante-
ra e im§ida qué la c@biefta dei amortiguador se deslice so-
bré,'bajo} 0 élrededor de un ahortiguador semejanfe por un-
golpe. Las cuerdas tienen extremos conectados a los bordes

del talén de la cubierta. Dichas cuerdas no son esenclales

para la realizacién del invento, si la cubierta se fabrica

de un elastémero_que‘tenga una“resiSBncia apropiada y otras
caracteristicasrfisicas. .

. La éubierta 37 se hace con un material flexi--
ble, como el ﬁule o ciertos plésticos:sintéticos. Un ejemplg
no limitativo de un material preferido para la cubierta, -
que ha dado nbtableS'reSulﬁadoé'y demostrado dptimas carac-
teristicas fisicas, es un elastémero de_ppliureténofmoldéa;
ble,“qué tiene una resistencia a la traccién de 112.489 Kg/
en®, un estiramiento fiﬁalide 600 a 700 por d.ento, una dure

za de 75 a 80 en la escala A del durémetro’y un mbdulo de -

traccidn, a una extensién del 100 por ciento, comprendido -

en la escala de 29.880 Kg/cm a 35. 155 Kg/cm .

La cubierta tlene una pared superlor 58 Y una
pare@rinferlor 39 unidas lntegralmente por una pared generall
mente vertical 40, Los bordes de-la cubierta 37 estén vuel-
tos haéia'adentro; formendo un borde superior en forma de -
gancho 44 y un borde inferior en forma de gancho. 45, Los -
bofdes enrforma de gancho 44 y 45, se ektieﬁden alrededor 4.

del perimetro de la cubierta 37 y se unen por bordes en foxr

ma de’ gancho extendldos verticalmente, como se muestra en -

los puntos 48 que se ven en la figura 2. Asimismo,-el bordse
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tra en lbs ﬁunfos 48 de la figura 2. Una diversidad de per-

I das alrededor 24 y 25. La cublerta 37 tienme un par de céma-

{ absorcién de golpes, llenés dé aire 34, 35 y 36. La modali-

~11 -

de la placé de apoyo 29 estd vuelto hacia adentro, formando |
un borde superior en forma de gahcho 42 y un borde inferior
en forma de gaﬁcho 43. Los bordes gxtendidos verticalmente

de la placa 29 también tieﬁen forma de ganchb, como se mues

nos sin cabeza;46 se montan firmemente en la placa 29 y tie
nen vistagos roscados que sSe.prolongan iibreﬁente a través
de la placa:rebordeada 26._ﬁnés,tuercas_47 se roscas en los
pernos 46, de manera sujetar la placa 26 contra la placa 29,
comprimiendo as{ obturativamente el borde en forma de gancho
de la cubierta contra el borde en forma de gancho de la pla-
ca 29. Uha vélvula comun de aire 50, como las vélvulas de -
aire que se usap en las pestanas de las ruedas de un automé-
vil, senmoﬁta en las.placas 26 y 29,rde_maﬁera que permita -
que el interior de la cubirta 37 ée'llene con un gas como -
el .aire. Ia placa 26 esté prov1sta de aristas extendidas ho-
rigontalmente 49, con flnes de refuerzo. Las placas 27 se =
sujetan a la placa 26 mediante un dlsposxtlvo sdecuado de -
sujecién, v.gr.: por soldadura. -

La cutierta 37.y ldé placas 26 y 29 tienen una -
porcidn delantera 23 que se extienae horizontalmente a fra—

vés de la anchura del vehicuio'y se unen a'porciones plega~

ras neumaticas Yy termlnales para la absorclon de golpes, lla
nas de aire 30 y 31, en las extremldades exteriores del amoz|
tiguador. Un par-de cdmaras neumdticas angulares para 1a -
absorcién de golpeé, llenas de aire, 32 y‘53; gse sitlan en
puntos adyacentes a las cémarés terminales y se colocan en

cualquier lado de las cémaras neumdticas delanteras para la
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0 viceve:sa impulsando la péred 51 lejos de la placa 29, ==

-1l2 ~

dad gque se muestra en la figura 2 ilustra una cubierta que
tiene siete cémaras de aire; sin embargo, debe entenderse -
que el nimero de las cémﬁras de aire puede ser menor o mayoq
que el gue se muestra y describe. Cada cémara esté separada
de las cémaras adyacentes por una pared divisoiia o valvula
51. Las paredes 51 pueden unirse integralmente a la cubier-
ta 37, o buedén’sujetarse a ella por un dispositivo adecua-
do de sujecién; Por ejemplo, el dispositive de sujecién que
se representa en el dibujo para montar las paredes 51 a la
cublerta 37 consmste en pares de rebordes paralelos.

La pared d1v1sor1a 51 (flgura 4) que separa las
cimaras 55 y %6 se describird en segulda, debiendo entender-
se'que una descripcidén andloga se aplica'a las paredes divi-
sorias'que-separan las otras céﬁarés de are. Un par de re~-
bordes 1nfer10res paralelos 55 (flguras 3 y 4) se sujeta ino
tegralmente a la pared 1n£erlor 38 & la cubierta 37. Los re
bordes 1nfer10res 55 se unen 1ntegra1mente a los rebordes e
tendidos verticalmente 52 montados en la pared delantera 40
de la cubierta 37. Asimismo, un par de rebordes superiores
54 (figura 3) se une integralﬁenfe-a-iés rebordes 52 y a la
pérgé superior 38. ;os rebordes estén separédos, delimitan~
do ﬁna ranura 53, en la cuél puéde insertarse la pared divi-

soriea 51« Un borde extendido verticalmente 67 de la pared -

divisoria 51 no ses sujeta a ls cubierta 37 ni a'la placa 29.

Asi pues, el gas puede pasar de la cimara 35 & la cimara 36

por lo cusl fluye entre el borde 67 de la pared 51 y la pla-
ca 29, Enfla pafed 51 pueden practicarse unos agujeros 56 =
para aumentar la circulacidn del'gas de una cémara a otra.

Débe entenderse que, en una modalidad preferida, la mayor =

g

i . tos t A o
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'57 ¥ hacia las chmaras 34 y 36. Igualmente, las paredes que

—-13 e

parte si no es que todo el gas que fluye entre una clmara y
otra se presénta~entre la ﬁared divisoria y la placa 29.
,Pafé comprender con mayor claridad el presente
invento, debemoé‘hacer referencia a la figura 5 que ilustrs
el amortiguador previamente descrito en el momento.de cho--
car con un poste 58. La pared delantera de la cubierta se -
mueve hacia adentro, de modo que impulsa el aire o gas que -

esté dentro-de la cémara 35 en la direccién de las flechas |

dividen las cémaras 32 y 34 y‘lgs,cémaras 36 y 33 se mueven
para dejar que el aire o gasIQué estéd dentro de las.cémaras
34 y 36 escape §n la direceidon de las flechas 59, hacia las
cmaras 32 y 33; La divergidad_dé cémaras permite la disipadién
de la eﬁergia'del golpe de unsa cémara a otra, en una disposidién
de reaccidén en cadena. Asi pﬁes;:ge=introduce un factor tiqﬁ
po al trasladar la energia de una chmara a otra, permitiendo
su disipécién gradual. Asimismo, 1a:ﬂzxibilidad de la cubiex
ta favorece la distorsién-y ia'expansién de las cémaras, en
el c&éo de que cada una de ellas tenga que soportar requeri-
mientos de volumen superiores a los normales durante una =
colisiém., _ | |

La aludida reaceién en cadena permite que la =
energia del golpe pueda distribuirse en toda la longitud &
amortiguédor, pero a ﬁné‘veiocidadrretardada para mantener
la presidn-en la cémara.o camaras golpeadag, de manera que
imparta una resistencia éptima al golpe y una absorciém gra
dual de la energié. Las diferencias de presibn dentro del =
amortiguador, generadas por un golpe con undojeto vertical:
angosto producen, en realidad, una seriq de estallidos de -

cémara en cémarg, Después del golpe, las paredes divisorias
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tienen un efecto amortiguador al retardar el flujo de la -

presidn de vuelta hacia la cémara o cémaras'golpeadaé, impi
diendo asi un movimiento de rebote. Los efectos de estalli-
do ¥ amortiguhcién también se producen cuando el amortigua-
dor choca de frente con una superficie amha y plana, ya que
todas las cémaras intergas no son involucradas directamente
por el golpe iniﬁial, debido a su colocacién en la configu-
racién del amortiguador.

En 4na forme preferida de sistema amortiguador
neumdtico, la cubierta flexible y hueca se obtura hermética-
mente por un dispositivo de cierre ielativamente rigido que
sostiene el amortiguador sobre un vehiculo asociado. El cuen
po huecq se divide en una diversidad de cémaras contiguas,
normalmente aisladas una de otra por un dispositivo diviso~
rio que tiende a resistir diferencias de presién estética.
Dicho dispositivo divisorio reaécibna a las diferencias de
presidn dindmica qué surgen entre cdmaras adyacentes, para
desahogar las presiones altas en las cémaras de menor pre-
sidén, de manera que restablegca condiciones qQue se acercan
a un equilibrio estético entre las cémaras.

' ' En la figura 2 debe observarse que las cAmaras
son de tamafios diferentes. Por ejemplo, la cémara 30 tiene
una profundidad, indicada por la distancia €8, inferior a 14
profundidad indicada por 1a distencia 69 de la chmara 35. -
En muchos casos, el amortiguader choca con un objeto recto,
como se muestra_én la figure 5, apliqéndoée asi toda la fuer
za del golpe directamente & una o dos de'laé‘oémaras céntra~ -
les del amortiguador. Por lo ftanto, las cémaraé delanteras
34, 35 y 36 deben tener una mayor'cavidad-intepna para el -

aire con el fin de impedir que se deteriore 1a'placa,29. En
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: cubierté, permiéiendo asi una cubierta y una banda de roda-

cambio, las po:ciones plegadas airededof 24 y 25, de manera
caracteristica, reciben el golpe cuéndo e; vehiculo se esta-
ciona'o:cuéﬁdo reciﬁe,un golpe:angular. Eé.décir, el objeto
que-gblpea las cémaras 30 o 31 pﬁedé tener un componente de
fuerza dirigido.habia la cémara, orienténdosé la mayor parte
de la fuerza haéia la longitua“de ia-cémara.‘Aai pues, ias -
cémaras terminal_és son efectivas .no obstante estar provistas
de una cavidad interna més pequefia. .

: . la figura 6 es una vista fragmentaria y amplia-
da de la banda de rodadura»dersujecién,41_que ée forma sobre
la pared yert1051 40 de la cubiefta.-La benda de rodadura -

puede moldeérse de una sola.pieza con la:cubierta, o puede -

dura de .colores diferentes. La'banda de roda@ura 41 tiene -

proyecciones 0 elementos,salienteé'que se proyectan horizontal

mente, de forma generalmente piramidal y dispuestos en hile-
ras verticales y hoiiZéntaIés. Pbr'ejemplq, las salientes =
64 se disponen en hileréé ferﬁicales 71, 72 y 72' y en hile~
ras horizontales 60 y 62. Asimismo, las saiiéntes’?o se dig-
ponen en hileras verticales 73 y 74 y en hileras horizonts-
les 61 y 63, Como se muestra en la figura é,_;as hileras ver
ticales de salientes 64 se colocan entre las hileras .vertica
de las salientes;70.-Igualmente; las hilergs halzontales de
salientes 64 se ;itﬁan entre las hileras horizontaies de las

salientes 70. Laé:salientes 64 y 70 son de tamafio y forma -

idénticos y cada una tiene una base en forma de rombo. Por -

ejemplo, la saliente 80 tiene una base en forma de rombo 81
con cuatro paredes laterales 82, 83, 84 y 85 de igual irea,
" - . . . l .

que se extienden lateralmente hacia afuera de la base. Estos

les
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| tes 93 que se extienden a partir de &l y que se alojan entre

los elementos 91 después de un golpe. Se ha deerminado que ~

| deslice sobre, bajo o alrededor del amorttuador 92 al chocar

hativa de los elemntos salientes en forma de pirémide. Los - |

| elementos 86 que sobresalen de la pared delantera 40 son --

' cepcion de que los elementos tienen bordes y vértices redon-|

K mentos son redondeados Y lisos. Asimismo, los cuatro lados

'89 de cada elemento, que se ext:.enden lateralmente, SM re~=

- 16—

lados laterales se extienden desde la base hasta el vértice

tes, cuya fofmafés complementaria de la de cualquier salien-
te; Lgs cavidadéé qué ée forman entre las salientes alojan
en forga.apretédﬁ a los elemeﬁtos salientes de un amortigus-
dor disefiado anélogamente en otro vehiculo. Por ejemplo, el
amortiguador 90 (figura é)'sujeto a un vehiculo tiene elemen
tos 91 que'se eitienden a pértir'de éi.'Igualmente, el amor-

tiguador 92 sujeto a otro vehiculo tiene elementos salien--

los elementos descritos impiden que el amortiguador 90 se -

dos’ vehiculos que tengan los amortiguadores que lncorporan -

el presente Invento.

Las flguras 9y 10 muestran una modalidad alter

idénticos a los elementos previamente descritos, con la ex-

deados R4 no tienen bases en forma de rombo. Los vertlces 87

y el plso 1nferlor 88 de las cav1dades que hay entre los elg|

T

dondeados y se comblnan hacia los lados del’ elemento dlagonq%
mente adyacente.

- Muchas varlaclones en el dlsp051t1vo que. se des|-
criben en la presente se con51deran & anluyen en el presen-
te 1nvento. Por ejemplo, puede utlllzarse una varledad de -

dlspositlvos para sujetar obturativamente la cubierta a la
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placa 26 y/o a 1& placa 29. Adémés, se ha descrito que la -
cubierta contlene aire; sin embargo, debe entenderse que es -
posible 1ntroduclr una varledad de gases en las cémaras de -
la cubierta. '
En las flguras ll a 18, inclusive, se ilustra
la modalldad preferlda del invento. Por 1o general la esw=

tructura y funcionamiento e la modalidad que aparece en las

figuras 11 a 18 es idéntica a la de lés'modalidades'antes'dqg,

critas, salvo como se indica adelaznte. Lé’cubierta 150 tiene
un curso de salientes 151, que 1ncluye las porciones verti-
cales 152 que rodean a las dlversas salientes. La cubierta -
150 tiene paredes divisorias 1557que_dellm1tan las cémaras

de gas 156 a-159 y 1617a'167,.inclusivg v qﬁe tienen una rqg

cidn 167' de espesor reducido;‘adyacente al borde libre 168 fle "

las paredes. Debe observarse que, a diferencia de la modali-| -~

dad entes descrita, no hay'agujerés 56 en las paredes 155.

As{ pues, las paredesflSB son impulsadas,ledos de la'plgca -

‘de apoyo'despuég de un golpe, ﬁero solo déspués de que una ~f

presidn donsiderabie'se ha acumulado en la cémara causandb,
en realidad, un>estallido.,La poreidn de;eépesoi’reducido -
167" facilita el movimiento de la pared al ocurrir la coli-
sion. Tanto la blaca de apoy6 170 como la placa rebordada de

montaje 171 se fgrman con un material extrufdo o moldeado. =|

La placa de apoyo 170 puede tener acanaladuras longitudina- |

les l?s,eﬁ su interior para1alojar las a?istas longitudina~
les 176 de la placa de ﬁpntajg. Las aristas 176 se extienden
perpendicularmente desde la pqrciéﬁ central 177 de la placa |
de montaje. o o ' ‘
La placa de montaje tiene una porcién de borde

180 que se cu:va_suavemente aproximadameﬁte en 90 grados dég
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de la porcién central, pars proyectarse en angulos general-—
mente rectos hacia la poréién central. La porcién de borde -

curvo 180 se enchufa con la porcidn curva correspondiente =

1181 de 1a placa de apoyo 170, para sujetar la cubierta 150 y

|atrapar el talén 185 dentro de la renura 186 formada en la pl

ca de apoyo. Los sujetadores 187 se atornillan en unas pPro-——
fuberancias ahusadas 190 para lograr la'sujecién de la cubie:
ta. Las pavedes de la cubierta 155 se forman de una sola pie
z& con la pbrcién de cuerpo'ﬁrincipal 195 de la cuherts. '

Resultados excelentes se obtienen cusndo la cu-

bierta y la pared divisoria se hacen de un material flexible

como el hule o como ciertos pldsticos sintéticos, como el -

| elastdmero de poliuretano que se describe antes. De manera

. caracteriética, las placas 26, 29, i?O y 171 se fabrican de

metal. La pIESIOn que se mantiene dentro de la cubierta es

) funclén de unas varisbles, como 1a fuerza del: golpe. En una |

modaliaad, se determina que .una presién aproximada de 562 -

gramos por centimetro cuadrado dentro de la cubierta impide

dafio al vehiculo, en un golpe, a 19.505 kiiémetros por hora,
con un &rbol que tenga aproximadamente 35.56 centimetros de
diémé+ro; Fn unas pruebas del presente invento se ha obser-
vado que, después de un golpe del amortiguador con un dmeto
a la manera que se ve en la figura 5, las paredes lelsorias
155 més_cercanas al obaeto son impulsadas ap?etadamente con-

tra la placa de‘époyo 170, de manera que la friccidn que se

| establece entre los bordes libres 168 ¥ la placa dé-apoyo -

mantiene los bordes libres en su lugar; en tento que las pa-
redes 155 se;hinchén hacia afuera. Cuando la presidén dentro .
de la cémera de choque se vuelve muy alta, los bordes libres

pierden ia sujeci6n friccional sobre la placa de apojo ¥ se

o

hn
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sueltan o "estallan", dejando escapar la dlevada presidn que
hay en la cémara golpeada hacia las clmaras adyacentes de -

menor presién. Como se explica antes ysegin la intensidad -

del golpe, la apcién del estallido continua en una reaccidn

en cadena hacia los extremos del amortiguador.
De ia descripcidén anterior resulta evidente que

el presente invento proporciona un amortiguador neumético -

de golpes con una banda de rodadura de sujecidén. Ademés, tam

bién es evidente que el invento en cuestién suministra un -
amortiguador flexible lleno de aire, el cual constituye una
mejora con respecto a los amortiguadores llenos de aire de

la técenica anterior, por tener en su interior cimaras de -

aire comunicables y separadas. Asimismo, se pone de manifies

to que el invento éﬁterior depaia un amqrtiguador que tiene

| una banda de rodadura nueva ¥ mejorada sobre su superficie

exterior. -

‘Debe observarse que la placa de'apoyo 29, asi -

como la placa de apqyo‘l70; presentan hacia las cubiertas no}

tadas en ellas una superficie plana que ve hacia afuera. Asi

pues, en el momento de un golpe considerable, las placas de

| apoyo- no cortan la cubierta cuando ésta se pone en contacto

con las placas y,; en cambio, suministran una superficie de
soporte para la cubierta'respectiva. Asimismo, la placa 27
puede tener bloéﬁeside hule montados entre la placa de mon-

taje 26 y las plécas 27, con el fin de absorber la energia -

adicional. Las paredes.divisorias cooperan con la placa de =-| .

apoyo para resistir inicial o normalmente la circulacidn del
gas de una cémara & otra, después de que la cubierta haya -
sufrido un golpe, & la vez que permiten una circulacién con-

siderable del gas solo como presién de gas o, me jor dicho, ~

L Lo
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solo a medida que la presion del gas dentro de las camaras
se vuelve consiéerablemente desigual. Los bordes libres de
las paredes divisorias se colocan inmediatamente adyacgntes
a la placa de apoyo y establecen contacto con ésta. Los agu
jeros retroalimentadores de la presidén 155' (figura 13) se
forman entre las paredes 195 y 155 y la placa 170 y permiten
una retroalimeﬁtacién amortirada de la presién después de qe
ocurre un golpe. Después de un golpe, la cubierta no elédsti-
ca conserva su distancia perimetral (de taldn a taldn), se~

paréndose més.las paredes superior e inferior de la cubier-

ta y moviéndose la pared delantera hacia la placa 170, lo -

cual hace que el borde 168 de la pared divisoria 155 esta~—
blezca un contacto firme con la placa 170 en el momento del
golpe y facilita la aludida accibén de estallido por absorcid
del.golpe. .

Una ﬁodalidad del_invento,_cdnstruida como se
describe en ias-figuras 11 a 18, se expérimenté por las prue|
bas de resiliencia pendular y de barre?a. La barrera fue una
pared inmévil,»figida'y plana (inmbévil en las condiciones de
la prueba) corréqundientes a los requisitos establecidos. en

los reglamentes DOT Titulo 49, Capitulo V, Parte 571, publi~

| cados en el Registro Federal con fechas 16 de abril de 1971

y 22 de Junio de 1971, Vol. 120, Nos. 74 y 120, respectiva=
mente. La prueba pepdular también se efectud como se deséri-
be en dichos reglamenfos, haciendo oscilar contra el amorti-
guador un péndﬁlo que tenia un peso igual que el carro y uﬁa
conﬁigutacién'peculiér. El automévil era un Buick Special =
con un pesé aproximado}de:l.407 kilogramos, provisto del -
amortiguador que se ve en las figuras 11-18 que estaba mon-

tado sobre su extremo delantero. La presidn estatica (pre--
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sién de llenado) dentro del émoftiguador neumatico se esta-
blecid en 56,24 x 1071 Kg/dmz. Tres transductores de presién
se montaron sobre el amortiguador en los puntos 200, 201 y
202 de la.figura 18. Ia marca 200 se colocd en la linea cen-
tral del amortiguedor y las distancias 205 y 206 fueron de
46,51 cm. y de 71.44 cm., respectivamente.

Ios resultados de 1&3 pruebas demuestran el in~
vento y muestran que existen gradientes de presidn del cenw=-
tro al extremo dél amortiguador, tanto éh'las,resiliencia de
barrera_cdmo en la'pendﬁlar; Las Tablas I y II que aparecen
en seguida exponen datos de la presidén dinémia.(aumento de
Kg/cm2 sobre una presidn estética de 56.24 x 1071 Kg/cma)
contra el tiempo, a partir de una resilienéia de barrera de
8.777 kph y de una resiliencia pendular de 8.078 kph, requé
tifamente. burapte'ambas pruebaé témﬁién'se observd que las
placas 170 ¥ 171 no se deforﬁaron‘en’ﬁéé'de 0.4}1 cm., pro;
porcidn que puede incluirse'mpy bim dentro de lg escala de -
deformacién eléstica del metal. En otros términos, no hubo -
derormgcién'permanenfe del metal. o

 Debla I
Resiliencia de Barrera';'8.277 kph

Presidn (Kg/cmz) vs. Tiempo (segundos)

| (sepmndos) miﬁéimzoo M§§é§“§01 | Mggé:szZ :
0 0,000 0,000 0,000
0,00635 22,4102 16,2x10™2 0,000
0,01270 58,1x10°2 48,5%107> 30,4x10™)
0,01905 .11,07x1072 69,0x10™ 7,02x10™%
0,02540 14,95x1072 12,6x1072 - £ 10,2x107%
0,03175 22,4%x10™2 15,45x102 14,6x10™2
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SSegggdos}

0,03810
0,04445
0,05080
0,05715
0,0635

0,06985
0,07620
0,08255
0,08890
0,09525
0,10160
0,10795
0,11430
0,12065
0,1270

0,13335
0,1397

0,14605
0,1524

0,15875

0,16510

0,17145
0,1776
0,18415
0,19050

0,19685

0,20320

Tabla I (Continuacidn)

'Kg/cme

Marca 200
30,46x10™2
51,0102
58,9x10™2
20,0x10™2

7,89%10™+
© 8,82x107%
9,49x10”

1

9,87x107%
9,82x1071
9,35x107%

7,84x10"1
7,12x1071
6,20%10™2

39,7%x10"2

27,3%1072
19,1x10™%
12,6x10™°
7,52x10™%
40,8%1077
30, 3x10™
20,4107
49,3x10™%

. 19,1x1072.

~-22 -~

" 11,0x10

Kg/cm2

Marca 201

19,2x10™2

24, 4x10™2
28,9x10™°
35,5%107°
42,0x10™2

55,9%1072
57,2x10™2
59,7x10™2
56,8x10‘2
54,0%10™2

49,8x10™2

-2

8,59x10™2

i bx10™2

©18,3x1072

9,72x10">

© 20,4x1072

Kg/cm2
Marca 202

18,6x1072
21,9%x10™2
27,3%1072 .
30,2x10™2
34,6x10™2
32,4x107°
40,9%10™2
4% ,4x10™2

14, 7%10™2
2

2
2

45,0x10"
45,0x10”
4%,9%10"
LLl,lxlO"2
39,5x10™2
35,7%1072
32, 4x10™2
28,8x10™2
24,8x10"
22,0x102
17,4x10™2
14,5x1072
11,6x10~2
7, 46x10™2
49,8x10™7
17,6x10™2
35,2x10" "
14,1%1072

2
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Tiempo
se dos

0
0,00635
0,01270
0,01905
0,02540
0,03175
0,03810
0,04445
0,05080
0,05715
0,063%5

0,06985
0,06720
0,08255
0,08890
0,09525
0,10160
0,10795
0,11430
0,12065
0,1270

0,13335
0,1397

0,14605
0,1524

. 40,03x10

31,4x10

-23 _

Tabla II

’ Kg/cm2

-Marca 200

0,000

30,2x10720

48,1%1077
65,2x10™2
9,92x1072

35,9x102
-

51,8x1072

48,2x10™2
14y, 5%102
40, 4%x10™2
35,9x102
-2
26,5x10™2
20,3x1072

15,45x102

Resiliencia pendular - 8.078 kph

Kg/cm2

Marca 201

0,000 -
26,0x10™2
48,5x10™2

59,9x10™3

81,7x102
9,85x10™2
12,4x1072
14,8x10™2

©23,1x1072

24,4x10'?"

22,4x10"
21,4x10™2

20,5x10™2

18,6x10™2
16,7x10™2

~Presién (Kg/cma) vs. Tiempo (segundos).

Kg/cm2

Marca 202

0,000
91,5x10
32,4x1072
53 ,4x10"2
57,0x10™°
87,0x10™>

-4

22,6x10™2
21,9x10™2
22,4x1072
21,4x1072
20,0%10™2
19,6x10™2

17,6x10™2

© 16,3x10™2

15,2x10™7
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0,15875
0,16510
0,17145
0,1778

0,18415
0,19050
0,19685
0,20%20
0,20955

detalle en los dibujos y en la descripcidén anterior, éstos -
deben. considerarse como dé naturaleza ilustrgtiva ¥y no limi-|
tativa, debiendo entenderse que solo se han mostrado y des—

crito las modalidades preferidas y que se desea proteger to-

Tabla II (continuacidn)

Kg/cm2

Marca 200

11,8x16°
7,04x10™2
34, 5x10™2
16,9::10'3
84,5x10™2
20,4x10™7
30,9%10™2
34, 5x1070

© 7,03x10™2

eépiritu del invento.

Kg/cm2

Marca 201

15,8x10°
-2

-2

13,4x10
11,3x10
9,5x1072
66,9x102
52x10™7
31,6x1077
7,03x10™2
0

cita deberd recaer sobre las siguintes:

Kg/cm2

Marca 202

Aunque el invento se ha ilustrado y descrito co

| dos los cambios y modificaciones que se incluyan dentro del

En resumen, la Patente de Invencién que se soli




10

18

20

25

30

-25 —

REIVINDICACIONES

l. Un amortiguadof neumatico de golpes mejora-
do que incluye un elementq; una cubierta flexible que con--
tiene gas, montada dbtuiativamente a dichbrelemento, el ele
nento esrrigidd.con respecto a la cubierta, caractgrizado -
porque consiste en un dispositivo que divide la cubierta en |
cémaraé que contiénen gas, el mencionado dispositivo nbrmql
nente resiste la transferencia del gas pero la permite de un
de las cémaras a otra, después de un'golpe a la cubierta.

2. E1 amortiguador mejorado que se describe en
la reivindiéacién 1, en el cual el dispositivo divisorio es-
t& constituido por una diversidad de paredes, cada una de -
las cuales tiene un borde sujeto a-lé cubierta y un borde -
libre que permite que el gas fluya entre la cublerta y el ~
elemento rigido.

3. El1 amortiguador mejorado que se describeren

la reivindicacién 1 y que, adicionalmente, comprende una at

mésfera gaseosa en dichas cémaras, que se encuentra a una pre

sidn éuperior a la de la atmésfera ambiente.

4, El amortiguador mejorado que se describe en
la reivindicacién 1, en el cual el dispositivo divisorio eg
té formado por ﬁna_diversidad de paredes y la cubierta tiene

pares de rebordes paralelos separados que montan a dichas -

.paredes.-

5. El smortiguador médorado que se describe en
la reivindicacién.l, en combinacién con un vehiculo, en el
cual dicho elemento se extiende horizontalmente a través del
vehidulo, en el cual se monta, incluyendo dicho elemento una
placa rebordeada que tiene un borde en forma de gancho eXw-

tendido alrededor de su perimetro y una placa de apoyo suje
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la reivindicacién 1, en el cual dicho dispositivo se constru

f la reivindicacidn 2, en el cunal cada una de las paredes tienk

que facilit£ el movimiento de las paredes para Que circule

da.de rodadura antiresbalante sobre la cubierta, en el exbe-

e
it
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ta a la placa rebordeada, la cubierta tiene un borde en for-
ma de gancho que se aloja en el borde de la placa rebordesds
v ce comprlme contra ésta por aceidn de la placa de apoyo.

6. El amorclguador mejorado gque se describe en

ye'de manera que coopere con el elemento, para resistir ini-
ciaimente la circulacién del gas de una cémara a otra despudh
de un impacto contra la cubierta 7 para bermitir subsiguien~
temente una circulac1on considerable del gas solo a medida -
que la presidn del gaes dentro de las camaras 5€. vuelve nate~

rlalmente de31gual.

7. El amortlguador meaoredo que se descrlbe en
una porbiénrdg gspesor reducido; adyacente al borde libre ¥

el gas. - _ _
- 8. El anortiguador mejorade gue se describe en

la reivindicacidén '3 y que, adicionalmente, comprende una ban

rior de ésta y que.inclﬁye salientes de fﬁrma—piramidal BXre
tgﬁdidas haeia afuerag ls banda de rodédura tiene unas priue
res salientes @e forna generalmente piramidal, dispuestas en
unas primeras'hiieras verticales y en unas primeras hileras

horlzontales, la ‘banda de rodadura tiene unas segundas Sam-—

lientes 1dent1cas en forma ¥y tamafio a las pvlmerav salientes
y dispuestas en unas segundas nileras verticales ¥ en unas

segundas hileras horizontales, las primeras hileras verticau-
les estén alternativamente colocadas entre las segundas hile|
ras verticales, las primeras hileras horizontales estén al--

ternativamente situadas entre las segundas hileras horizon-
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del amortiguador y permite que el aire a presién sea puesto

- 27..

tales, las jrimeras'salientea ¥ las segunqés salientes for--
man cavidades de tamafio y forma complementarios de dichas sa
lientes. . |

9. El amortiguédor mejorado que se describe en
la reivindicacidén 4, en el cual cada péred de entre la diver

sidad de paredes tiene un borde libre que permite la circulai.

cién del gas entre el elemento y las paredes y una banda de
rodadura antiresbalante sobre el exterior de la cubierta, y
que tiene una diversidad de salientes extendidas hacia afue-

-

ra y de forma piramidal.

o 10. El1 amortiguador mejorado que se describe en
la reivindicacidn 6 y que, adicionalmente, comprende: una val
vula de aire montada sobre el elemento, la vélula de aire in

corpora un dispositivo para retener aire a presién dentro -

en el amortiguador.

 11. Be reivindica por Gltimo como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencién que se solicitas
UN AMORTIGUADOR NEUMATICO DE GOLPES MEJORADO.

Todo tal y como queda descrito y reivindicado
en ls presente Mémoria descriptiva que consta de veintisiete
paginas mecapbgrafiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 27 de Setiembre de 1972
BERNARDQ JUNGRIA
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