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Esta invención se relaciona con balsas salvaviáas 
in flab les  áel tipo compuesto por un cuerpo normalmente circu 
la r  de lona e lá s tic a  construido como uno o varios conductos 
de forma tubular in fla b le s , de manera que dicho cuerpo sirve 
de flo tador para l a  balsa salvavidas, que se forma estirando 
un "suelo" constituido por una lona, una red o sim ilar, so­
bre l a  abertura in terna  del cuerpo c ircu la r.

En los últimos años se han in tensificado considera­
blemente lo s  req u is ito s  sobre los equipos de rescate . Se pre 
c isa  ahora, entre o tras cosas, que la s  balsas salvavidas es­
tén provistas de un toldo protector para l a  tripu lación  nau­
fragada, que dicho toldo sea au to insta lab le , puesto que di­
cha tripu lación  ra ras  veces cuenta con sufic ien tes energías 
para el montaje o disposición de dicho to ldo , y que sean de 
doble lado, es decir, construidas de t a l  manera que sean idén 
tic a s  por ambos lados, careciendo así de importancia cuál de 
lo s  dos lados ha de quedar hacia a rrib a  a l lanzarse l a  balsa 
a l agua o ponerse en flo tación  desde un buque que se hunde. 
Este último requ isito  no es d i f íc i l  de sa tis fa ce r en la s  ba l­
sas del tipo rígido o sem irrígido, en la s  que el flo tador es­
tá  compuesto por recip ien tes llenos de a ire , corcho, p lá s t i ­
co espumado u otro adecuado m aterial f lo tan te  mantenido en 
unión por medio de un armazón ríg ido o mediante acoplamiento. 
Tales balsas poseen una rig id ez  y estab ilidad  ta le s  que per­
miten un sistema de zunchos e lásticos o sim ilares au to insta- 
lab les  para disponer toldos a ambos lados de l a  balsa. El to l ­
do situado por encima de l a  superficie del agua sirve entonces 
de protección para l a  tripu lac ión  naufragada, mientras que e l 
toldo situado bajo e l agua constituye un e fic ien te  e s tab iliz a ­
dor y ancla de fondo.



Los citados requ isitos no pueden ser satisfechos 
en la s  balsas in flab les  que, en posición de emergencia a 
bordo, normalmente se mantienen en recip ien tes o bolsas pro­
tecto res en forma enrollada, de manera que ocupen un espacio 
mínimo. Es c ierto  que se han construido balsas in flab les  pro­
v is ta s  de toldo de insta lación  automátioa, dotando a l a  lona 
de dicho toldo de tubos herméticos a l a ire  o de tubos o con­
ductos de a ire  fijad os, que se conectan a l in te r io r  del cuer­
po de balsa in fla b le . Cuando se suministra a ire  comprimido 
a dicho cuerpo, los mencionados conductos serán dotados tam­
bién por consiguiente de a ire  comprimido, estirándose y le ­
vantando la  lona del dosel. Sin embargo, ta le s  doseles auto- 
in sta lab les  no pueden disponerse a ambos lados. El a ire  con­
tenido en los conductos del dosel extendido bajo la  superfi­
cie h a ría  que la  balsa anteriormente de fá c i l  flo tación  fo r­
cejease de ta l  modo con aquél que resu ltase  más o menos inú­
t i l .  Por consiguiente, la s  balsas in flab les  han sido dotadas 
hasta  ahora de dosel por un solo lado, por lo que ha sido ne­
cesario colocarlas sobre l a  superficie del mar con el lado 
adecuado hacia arriba . Si esta  acción re su lta  in sa tis fa c to ­
r ia ,  o e l viento o e l mar impulsan a l a  balsa antes de que 
la  tripu lación  suba a bordo y forme un la s tr e ,  es extremada­
mente d i f íc i l ,  de acuerdo con l a  experiencia, volver l a  bal­
sa a su correcta posición. Para ello  se precisan muy buenos 
nadadores y una gran p e ric ia . A ello  contribuye también el 
que la  tripu lación  de un buque no tiene oportunidad de adies­
tra rse  con ta le s  balsas, que se guardan en recip ien tes se lla ­
dos por los servicios de inspección marítima como medida de 
seguridad en cuanto a l buen estado y embalaje de l a  balsa de 
acuerdo con la s  normas legales.



- 4 -

5.

10.

15.

20.

25.

3 0.

El objeto de esta  invención es proporcionar una 
balsa del tipo in fiab le  antes mencionado,pero que elimine 
los inconvenientes señalados en re lación  con la s  o tras ver­
siones. Esto se consigue de acuerdo con l a  invención dispo­
niendo l a  balsa t a l  como se ind ica en la s  adjuntas re iv in d i­
caciones.

Para perm itir una mejor comprensión de l a  invención 
se describ irá  ésta  ahora en re lación  con un ejemplo de una 
versión que se muestra esquemáticamente en los dibujos, en 
los cuales:

La figura  1 muestra una balsa de acuerdo con la  
invención en condición in flada  y observada en sección tran s­
versal; y

La fig u ra  2 muestra l a  balsa observada la te r a l ­
mente.

El cuerpo flo tan te  c irc u la r se ind ica en su conjun­
to por 1 y en el ejemplo elegido está  constituido por dos tu ­
bos o conductos unidos y circundantes T y i" de m aterial 
e lá s tico , por ejemplo de lona de p lás tico . Estos conductos 
se conectan a l recip ien te  7 de a íre  comprimido por medio de 
tubos (no mostrados) y se in flan  automáticamente de manera 
conocida al lanzarse a l agua l a  balsa.

Un suelo 8 formado de conductos llenos de a ire  se 
dispone a través del in te r io r  del cuerpo flo ta n te . El suelo 
8 no está  directamente sujeto a l cuerpo flo tan te  1 , sino que 
cuelga en e l mismo de ta l  manera que permanezca colgando a l 
n ivel de l a  parte in fe rio r  de dicho cuerpo, es decir, sustan- 
cialmente bajo e l plano horizontal de sim etría o punto medio. 
Independientemente del lado que se oriente hacia a rriba , e l 
suelo quedará por consiguiente colgando como se muestra en la



figura 1, formando el cuerpo flo tan te  1 una pared protecto­
ra  que se proyecta grosso modo por encima del citado suelo. 
Esta baja posición del suelo, que de hecho sostiene el peso 
de l a  tripu lación , proporcionará a l mismo tiempo a l a  balsa 
muy buena estab ilidad . De acuerdo con la  invención, se propo­
ne que l a  suspensión sea realizada mediante una lona 9 imper­
meable a l agua, que se extiende alrededor de todo e l in te r io r 
del cuerpo flo ta n te , de ta l  manera que se obtenga un espacio 
cerrado y hermético a l agua para dicha tripu lación .

A ambos lados de l a  balsa se dispone un dosel cu- 
bridor 1 1 , 1 1 ' .  El dosel es sostenido, en e l ejemplo mostra­
do, por unos brazos o zunchos 6, 6' de m aterial rigLdo. Los 
extremos in fe rio res  de los brazos 6 están conectados a l cuer­
po flo tan te  mediante fijac ió n  a la s  secciones reforzadas 6". 
Estas son también e lá s ticas , pero con una t a l  rig idez de 
ajuste  que, al in f la rse  el cuerpo flo tan te  1 , los brazos 6 
sigan el movimiento de estirado de la  pared de dicho cuerpo, 
elevándose así a una posición sustancialmente v e rtic a l, como 
se muestra en e l dibujo. Cuando l a  balsa se encuentra en con­
dición no in flada, los brazos 6 permanecen en posición hori­
zontal y el dosel n ,  n '  se encuentra plegado sobre ellos 
junto con l a  balsa plegada. Cuando e l suelo 8 se h a lla  a l mis­
mo tiempo desprovisto de a ire  en los conductos, la  balsa com­
p le ta  puede co n s titu ir  un paquete plano en e l que la s  únicas 
partes ríg id as , los brazos 6 o los zunchos 6, 6 ',  están d ir i­
gidas una hacia l a  o tra  a ambos lados del equipo f i jo  unido 
a l suelo 8. Ademas del recip ien te  de a ire  comprimido 7, el 
equipo mostrado comprende un recip ien te  4 hermético a l agua 
y centralmente dispuesto, con tapas 4' a ambos lados. Este 
recip ien te  contiene alimentos de emergencia, equipo de seRa-
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le s ,  medicinas, e tc . ,  y e l habitual equipo incluido en bo­
te s  salvavidas y balsas.

En los dibujos se ind ica también una pequeña bom­
ba 3 de accionamiento manual 3, por ejemplo del tipo de fue­
l l e ,  que mediante conexiones tubulares 12 puede.llevar agua 
del mar h asta  una tobera pulverizadora para i r r ig a r  l a  lona 
del dosel con agua a f in  de re fr ig e ra r  e l in te r io r  de aquél 
s i  e l naufragio ha ocurrido en aguas tro p ica les .

En los dibujos se muestran además unas barras de 
soporte ríg id as 10 que, en posición de almacenamiento de l a  
balsa, se encuentran dentro del paquete en su dirección lon­
g itud inal, pero que cuando se in f la n  lo s doseles y l a  tr ip u ­
lación se h a lla  a bordo, pueden montarse para l a  elevación 
de l a  sección media del techo del dosel y dar a s í una mayor 
a ltu ra  a l in te r io r  de l a  balsa, así como un buen escurrimien- 
to del agua de llu v ia  o superiormente acumulada. Cuando no se 
usan la s  barras 10, e l techo del dosel colgará formando uva 
curvatura, que puede serv ir para l a  acumulación de agua de 
llu v ia .

La balsa esta  equipada con cables de amarre nor­
males 5. Tiene igualmente, como es hab itual, un re fle c to r de 
radar y c in ta  re flec to ra . La lona del dosel recibe un color 
fácilmente observable, preferiblemente fluorescente.

La expresión "cuerpo flo tan te  c irc u la r" , t a l  como 
se emplea en la s  reivindicaciones, no se lim ita  a ninguna 
forma anular o c ircu la r p a rtic u la r , puesto que e l p e r f i l  en 
p lan ta  horizontal puede v a ria r entre cuadrado y poligonal, 
ovalado o redondo. Este cuerpo flo tan te  puede estar igualmen­
te  constituido por un número a rb itra rio  de tubos o conductos 
c ilin d rico s  de m aterial e lás tico , los cuales pueden es ta r d i-
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vi di dos en un número adecuado de cámaras.

Puede indicarse además que, cuando se dice en la  
reivindicación principal que e l montaje de los doseles se 
re a liz a  mediante elementos fijados a l cuerpo flo ta n te , se 
entenderá que ta le s  elementos no estarán constituidos nece­
sariamente por brazos y/o zunchos, sino que pueden conside­
rarse  constituidos por acoplamientos flex ib le s , ta le s  como 
t i je r a s  de Núrnberg, tubos telescópicos u o tras construccio—t 'nes que cumplan la  misma fina lidad  buscada por la  invención.

Como se comprenderá por l a  an terior descripción, 
una balsa del citado tipo in fiab le  y e lástico  presentará ""a 
segura estab ilidad  ya antes de que l a  tripu lación  suba a bor­
do y forme un la s tre . Ello se consigue elevando los doseles 
por medios que, en lugar de flo tab ilid ad , ejercen una fuerza 
descendente. Ademas de e llo , contribuye l a  disposición del 
suelo 8 de la  balsa, de ta l  manera que asume automáticamente 
una posición baja y, como t a l  suelo sostiene instalaciones 
f i ja s  como el recip ien te  de a ire , recip ien te de emergencia, 
e tc .,  l a  estab ilidad  queda adicionalmente asegurada.

N O T A
La patente de invención que se s o lic ita  por veinte 

aEos para EspaRa, de acuerdo con l a  vigente Legislación, de­
berá recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE 
BALSAS SALVAVIDAS INFLABLES", con Prioridad de l a  Demanda de 
Patente en Noruega, ns 2323/72 de fecha 28 de junio de 1972, 
según la s  ca rac te rís tica s  esenciales de la s  siguientes: 

R E I V I N D I C A C I O N E S  
1B.- Perfeccionamientos en la  construcción de balsas 

salvavidas in fiab les , compuestas de un cuerpo flo tan te  de for­
ma c ircu la r de m aterial e lás tico , que puede in fla rse  mediante
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una fuente de a ire  comprimido y en el que se e s t ir a  un suelo 
de m aterial e lástico  sobre l a  abertura in terna  de dicho cuer 
po c irc u la r , que se caracterizsnporque se dispone un dosel 
a ambos lados de l a  balsa, cuyo dosel se in s ta la  automática­
mente por medio de elementos fijados a l cuerpo flo tan te  de 
ta l  manera que, cuando la s  paredes de este cuerpo son e s t ira ­
das por el a ire  comprimido, este movimiento se tran s fie re  a 
dichos elementos, que in s ta la n  así los doseles a ambos lados 
de l a  balsa.

23.- Perfeccionamientos en l a  construcción de bal­
sas salvavidas in fia b les , según la  reiv indicación is ,  que se 
carazterizan  porque los citados elementos están compuestos 
de brazos o zunchos cuyos extremos se f i ja n  a l cuerpo f lo ­
tan te  a través de unas, secciones reforzadas y algo r íg id as .

33 .- Perfeccionamientos en la  construcción de bal­
sas salvavidas in f ia b le s , según la  reiv indicación 13 , que se 
caracterizan  porque el suelo de l a  balsa sostiene un recip ien  
te  de a ire  y un rec ip ien te  de emergencia, y está  suspendido 
dentro del cuerpo flo tan te  c irc u la r por medio de una lona 
circundante y hermética al agua, de t a l  manera que, indepen­
dientemente del lado de l a  balsa orientado hacia a rrib a , per­
manece colgando a un nivel sustancialmente in fe rio r  a l plano 
medio horizontal de l a  balsa.

43. -  Párfaccionamientos en la  construcción de bal­
sas salvavidas in fia b les , según l a  reiv indicación 33, que se 
caracterizan  porque el suelo comprende unos conductos llenos 
da a ire  que ae in flan  junto con l a  balsa.

53.- Perfeccionamientos en la  construcción de bal­
sas salvavidas in fia b le s , según l a  reivindicación 13 , que se 
caracterizan  porque se disponen unas barras de soporte, r íg i -
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das y manualmente in s ta lab les , para e l dosel que tra s  el 
montaje queda situado sobre la  balsa.

6 s .-  PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE BAL­
SAS SALVAVIDAS INFLABLES.

Según queda sustancialmente descrito en l a  presente 
memoria, que consta de nueve hojas esc ritas  a máquina por una 
sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, 2 7  SEP. 1972
D. Walter TANGEN 
F. F.
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